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รูปท่ี 6.7-7  กรอบเวลาและข้ันตอนสําหรับการดําเนินการในระยะกลางและระยะยาว 6-33 
รูปท่ี 7.4-1  Website โครงการ (TIAOTP.COM) 7-36 
รูปท่ี 8.1-1  แนวเส้นทางอุโมงค์บางกระเจ้า-สาธร 8-5 
รูปท่ี 8.1-2  รูปแบบการก่อสร้างอุโมงค์บางกระเจ้า-สาธร 8-5 
รูปท่ี 8.2-1  สรุปจุดปัญหาและแนวทางแก้ไขปัญหาด้านจราจร พ้ืนท่ีโรงพยาบาลศิริราช 8-11 
รูปท่ี 8.2-2  สภาพการจราจรบนโครงข่ายถนนบริเวณพื้นท่ีศึกษา 8-13 
รูปท่ี 8.3-1  แสดงแนวเส้นทางวิกฤตจํานวน 9 เส้นทาง และเส้นทางอยู่ระหว่างก่อสร้างรถไฟฟ้า 3 เส้นทาง 8-18 
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และผังเมือง 2-6 
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ตารางท่ี 3.3-7  อาคารท่ีเลือกสําหรับเทศบาลเมือง 3-23 
ตารางท่ี 3.3-8  อาคารท่ีเลือกสําหรับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 3-24 
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ตารางท่ี 5.2-2  รายการตรวจสอบหัวข้อท่ีต้องนําเสนอในรายงานผลกระทบด้านจราจร 5-9 
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บทท่ี 1 บทนํา 
 

รายงานฉบับสมบูรณ์ (Final Report) นําเสนอผลการดําเนินการของโครงการศึกษาและจัดทํามาตรฐาน
การวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร หรือ Traffic Impact Assessment: TIA ซึ่งได้ทําการทบทวน และ
เปรียบเทียบกระบวนการศึกษาและอนุมัติ มาตรฐานการศึกษาผลกระทบ ค่าดัชนี ตัวแปร พารามิเตอร์ที่ใช้ในการ 
จัดทําการศึกษาผลกระทบด้านการจราจร และหัวข้ออื่นๆ ท่ีเกี่ยวข้องทั้งในประเทศไทยและต่างประเทศ เพื่อนํามา
เป็นข้อมูลและแนวทางในการประยุกต์ใช้และจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรของประเทศไทย 
ดําเนินการสํารวจและจัดทํามาตรฐานอัตราการเกิดการเดินทาง ความจุของถนนและทางแยก รวมไปถึงจัดทํา
มาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร และข้อเสนอแนะในการนํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร
เพื่อการนําไปใช้ได้อย่างเป็นรูปธรรม  

 เหตุผลความเป็นมา 
เนื่องด้วยปัญหาการจราจรในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล และเมืองหลักในภูมิภาค เป็นปัญหาสําคัญ

ที่มีผลกระทบต่อระบบเศรษฐกิจและขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ ก่อมลพิษทางอากาศ ทางเสียง และ
บั่นทอนคุณภาพชีวิตของประชาชน สาเหตุสําคัญของปัญหาจราจรเกิดจากการเจริญเติบโตของเมืองแบบศูนย์กลางเดียว 
แหล่งงานกระจุกตัวอยู่ในเขตเมืองช้ันใน ขาดระบบขนส่งสาธารณะท่ีมีคุณภาพและไม่ครอบคลุมพื้นท่ีเมืองอย่างทั่วถึง 
ขณะเดียวกันการพัฒนาเมืองของกรุงเทพมหานครและปริมณฑล และเมืองหลักในภูมิภาคมีการพัฒนาอย่างรวดเร็ว 
มีความต้องการพัฒนาที่ดินสูงมากและมีโครงการขนาดใหญ่ที่ก่อให้เกิดปริมาณผู้อยู่อาศัยหรือกิจกรรมที่ดึงดูด
ประชาชนมาก ส่งผลกระทบต่อระบบสาธารณูปโภคโดยเฉพาะด้านคมนาคมท่ีอาจเกิดปัญหาได้ 

ปัจจุบันยังไม่มีการกําหนดมาตรฐานในการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร (Traffic Impact Assessment: TIA) 
ให้ทันต่อสภาพการณ์ที่เปล่ียนไปอย่างรวดเร็ว การพัฒนาท่ีดินหรือการดําเนินกิจกรรมของหน่วยงานภาครัฐและเอกชน
จํานวนมาก ส่งผลกระทบโดยตรงต่อปัญหาการจราจร ซึ่งหากไม่มีการกําหนดมาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบ 
ด้านการจราจร จะทําให้การพัฒนาโครงการต่างๆ ไม่มีการประเมินผลกระทบท่ีอาจเกิดขึ้น รวมทั้งไม่มีการกําหนดแผนงาน 
โครงการ หรือมาตรการท่ีจะมารองรับปริมาณการเดินทาง ซ่ึงจะก่อให้เกิดปัญหาด้านการจราจรที่สาหัสมากในอนาคต รวมถึง
จะส่งผลโดยตรงกับความสามารถในการแข่งขันของประเทศ 

สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคม (คค.) ในฐานะหน่วยงาน
เลขานุการคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก ซ่ึงมีอํานาจหน้าที่เสนอนโยบายและแผนการจัดระบบการจราจร
และกําหนดมาตรฐานเก่ียวกับการจัดระบบการจราจรเสนอต่อคณะรัฐมนตรี รวมทั้งกําหนดมาตรการเก่ียวกับการแก้ไข
ปัญหาการจราจรทางบก จึงเห็นสมควรในการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร เพ่ือเป็นกรอบ
ในการดําเนินการลดผลกระทบด้านการจราจร โดยการพิจารณาต้ังแต่ข้ันตอนการขออนุมัติก่อสร้างโครงการ ระหว่างการก่อสร้าง
และมาตรการหลังการก่อสร้างโครงการ ให้มีผลกระทบต่อการจราจรและขนส่งน้อยที่สุด รวมถึงการศึกษาด้านการบริหารจัดการ
เพื่อนํามาตรฐานดังกล่าวไปสู่การปฏิบัติได้อย่างเป็นรูปธรรม 
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 วัตถุประสงค์ 
1) จัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร คู่มือการนํามาตรฐานไปใช้ในการวิเคราะห์ผลกระทบ

ด้านการจราจร กําหนดค่าดัชนี ตัวแปร ท่ีต้องใช้เป็นเกณฑ์ในการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
รวมท้ังเสนอแนะข้อกฎหมาย ระเบียบ เพ่ือเป็นแนวทางนําการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร
นําไปสู่การปฏิบัติ 

2) จัดทําข้อเสนอแนะสนับสนุนทางวิชาการในการเสนอแนะนโยบายและหรือแผนการจัดระบบการจราจร 
3) เพิ่มพูนความรู้และศักยภาพในการปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่ในการวิเคราะห์และวางแผนการระบบ

การจราจรและขนส่งให้แก่เจ้าหน้าท่ีของ สนข. และหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง 

 ขอบเขตการศึกษา 
ขอบเขตการศึกษาประกอบด้วย 5 ส่วน คือ 

1.3.1 งานที่ 1: งานศึกษา รวบรวม วิเคราะห์ข้อมูลด้านการดําเนินงานผลกระทบด้านการจราจร (Traffic Impact 
Assessment) ของหน่วยงานที่เก่ียวข้อง 

ดําเนินการศึกษา ทบทวน รวบรวมข้อมูล วิธีการและข้ันตอนการศึกษาผลกระทบด้านการจราจร การใช้ค่าดัชนี 
ตัวแปร พารามิเตอร์ต่างๆ จากหน่วยงานในต่างประเทศ เพ่ือนํามาวิเคราะห์เปรียบเทียบกับการดําเนินการ
ของหน่วยงานภายในประเทศ 

1.3.2 งานท่ี 2: งานสํารวจข้อมูลที่เก่ียวข้อง ค่าดัชนี ตัวแปร พารามิเตอร์ที่จําเป็นต้องใช้กับการศึกษาผลกระทบ
ด้านการจราจร เพ่ือเสนอแนะค่าท่ีเหมาะสมให้มีความครบถ้วน 

ดําเนินการสํารวจข้อมูลที่จําเป็นต้องใช้ในการศึกษาผลกระทบด้านการจราจร เพ่ือใช้ในการวิเคราะห์ และ
นําไปสู่การกําหนดค่าพารามิเตอร์ที่จําเป็นและเหมาะสม เช่น อัตราการเกิดการเดินทาง อัตราการดึงดูด
การเดินทาง ดัชนีระดับการให้บริการของถนน เป็นต้น 

1.3.3 งานท่ี 3: จัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร คู่มือการนํามาตรฐานไปใช้ในการวิเคราะห์
ผลกระทบด้านการจราจร รวมทั้งเสนอแนะข้อกฎหมาย ระเบียบ เพ่ือเป็นแนวทางนําการวิเคราะห์
ผลกระทบด้านการจราจรนําไปสู่การปฏิบัติ 

1) กําหนดลักษณะโครงการ/กิจกรรม ท่ีมีผลกระทบด้านการจราจร และจะต้องดําเนินการศึกษา วิเคราะห์
และจัดทํารายงานผลกระทบด้านการจราจร ก่อนดําเนินโครงการ 

2) จัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร ประกอบด้วย แนวทาง วิธีการ ข้ันตอน ในการวิเคราะห์
ผลกระทบด้านการจราจร เพื่อให้ผู้พัฒนา และ/หรือ ผู้พิจารณาโครงการนําไปเป็นแนวทางในการ
ดําเนินการศึกษาผลกระทบด้านการจราจร เช่น ขอบเขตของผลกระทบท่ีเกิดข้ึนจากโครงการ แนวทาง 
การลดผลกระทบอันเน่ืองจากการพัฒนาโครงการ 
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3) เสนอแนะ วิธีการ ข้ันตอน ในการพิจารณาอนุมัติรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
ท่ีเหมาะสมกับหน่วยงานในประเทศไทย รวมถึงการยกร่างกฎหมาย ระเบียบที่เก่ียวข้องเพื่อให้สามารถ 
นําแนวทางการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรท่ีศึกษาไปปฏิบัติได้ 

1.3.4 งานที่ 4: การสนับสนุนทางวิชาการในการเสนอแนะนโยบายและแผนการจัดระบบการจราจร 

ให้การสนับสนุนทางวิชาการในส่วนท่ีเกี่ยวข้องกับการจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
และการขับเคลื่อนแผนฯ สู่การปฏิบัติ ทํางานในลักษณะของการให้คําปรึกษาและจัดทําข้อเสนอแนะทาง
เทคนิควิชาการท่ีมีข้อมูลที่จําเป็นเพียงพอ จํานวนไม่น้อยกว่า 3 เรื่อง 

1.3.5 งานท่ี 5: การเพ่ิมพูนความรู้และศักยภาพในการปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่ในการวิเคราะห์และวางแผนระบบ
การจราจรและขนส่งให้แก่เจ้าหน้าที่ของ สนข. และหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง 

ให้การสนับสนุนทางการเพ่ิมพูนความรู้และศักยภาพในการปฏิบัติงานของเจ้าหน้าท่ีในการวิเคราะห์และ
วางแผนระบบการจราจรและขนส่งให้แก่เจ้าหน้าที่ของ สนข. และหน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง โดยการจัดสัมมนา 
การฝึกอบรม และประชาสัมพันธ์ รวมถึงการเสนอแนะการใช้เทคโนโลยีสารสนเทศท่ีเกี่ยวข้อง  

ถ่ายทอดองค์ความรู้ท่ีเกี่ยวข้องกับการศึกษาน้ีให้ สนข. และหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องเพ่ือเพิ่มพูนความรู้ ความเข้าใจ 
พัฒนาทักษะ และเสริมสร้างขีดความสามารถให้กับเจ้าหน้าที่ของหน่วยงานในการนําเสนอผลการศึกษา 
ที่จัดทําขึ้น ไปดําเนินการให้เกิดการปฏิบัติได้ โดยดําเนินการจัดการสัมมนา 3 คร้ังๆ ละไม่น้อยกว่า 100 คน 
และจัดฝึกอบรมอย่างน้อย 3 ครั้งๆ ละไม่ตํ่ากว่า 30 คน และดําเนินการประชาสัมพันธ์ตามท่ี สนข. กําหนด 
อย่างน้อยประกอบด้วย วีดีทัศน์แสดงผลการศึกษา มีความยาวประมาณ 4-5 นาที แผ่นพับ สื่อวิทยุ เว็บไซต์ 
เป็นต้น โดยให้จัดทําแผนประชาสัมพันธ์ร่วมกันกับ สนข. 

 กระบวนการศึกษา 
การปฏิบัติงานโครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร (Traffic Impact 

Assessment: TIA) มีระยะการดําเนินการตามขอบเขตงานท้ังสิ้น 12 เดือน โดยมีกรอบการดําเนินการศึกษา 5 ส่วนหลัก 
ประกอบด้วย 1) การศึกษา รวบรวม วิเคราะห์ข้อมูลด้านการดําเนินงานผลกระทบด้านการจราจร 2) งานสํารวจ
ข้อมูลและกําหนดค่าพารามิเตอร์ที่เกี่ยวข้องกับการศึกษาผลกระทบด้านการจราจร 3) งานจัดทํามาตรฐาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 4) การสนับสนุนทางวิชาการ และ 5) การจัดสัมมนาและฝึกอบรม 

1.4.1 งานที่ 1: งานศึกษา รวบรวม วิเคราะห์ข้อมูลด้านการดําเนินงานผลกระทบด้านการจราจร (Traffic Impact 
Assessment) 

จัดทําการศึกษา ทบทวน รวบรวมข้อมูล วิธีการและข้ันตอนการศึกษาผลกระทบด้านการจราจร (Traffic 
Impact Assessment: TIA) การใช้ค่าดัชนี ตัวแปร พารามิเตอร์ต่างๆ จากหน่วยงานต่างประเทศ  
เช่น ประเทศอังกฤษ ออสเตรเลีย อเมริกา ญี่ปุ่น เกาหลีใต้ เพื่อนํามาวิเคราะห์เปรียบเทียบกับการดําเนินการ
ของหน่วยงานภายในประเทศไทย รวมทั้งวิเคราะห์และสรุปเพื่อให้ได้แนวคิด หลักการ ในการจัดทํามาตรฐาน
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หรือรายงานวิเคราะห์ผลกระทบจราจรและการนําไปสู่การปฏิบัติในลักษณะท่ีเหมาะสมกับประเทศไทย และ
จัดส่งรายงานผลการทบทวนกระบวนการพิจารณาผลกระทบด้านการจราจรในประเทศไทยและต่างประเทศ  

1.4.2 งานที่ 2: งานสํารวจข้อมูลท่ีเก่ียวข้อง ค่าดัชนี ตัวแปร พารามิเตอร์ท่ีจําเป็นต้องใช้กับการศึกษาผลกระทบ
ด้านการจราจร เพ่ือเสนอแนะค่าท่ีเหมาะสมให้มีความครบถ้วน 

จัดทําการทบทวนข้อมูลค่าดัชนี พารามิเตอร์ต่างๆ ท่ีมีใช้ในปัจจุบัน รวมถึงการสํารวจข้อมูลท่ีจําเป็นต้องใช้
ในการศึกษาผลกระทบด้านการจราจร เพ่ือใช้ในการวิเคราะห์ และนําไปสู่การกําหนดค่าพารามิเตอร์ท่ี
จําเป็นและเหมาะสมต่อประเทศไทย เช่น อัตราการเกิดการเดินทาง อัตราการดึงดูดการเดินทาง ความจุของถนน
และทางแยกประเภทต่างๆ ดัชนีระดับการให้บริการของถนน เป็นต้น จัดทําเคร่ืองมือช่วยในการวิเคราะห์ปริมาณ
การเดินทางเพ่ือความสะดวกในการนําไปใช้งาน และจัดส่งรายงานผลการสํารวจข้อมูลด้านการจราจร 

1.4.3 งานที่ 3: จัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร คู่มือการนํามาตรฐานไปใช้ในการวิเคราะห์
ผลกระทบด้านการจราจร รวมท้ังเสนอแนะข้อกฎหมาย ระเบียบ เพ่ือเป็นแนวทางนําการวิเคราะห์
ผลกระทบด้านการจราจรนําไปสู่การปฏิบัติ 

หลังจากดําเนินงานในส่วนการรวบรวม ทบทวนและศึกษาข้อมูลต่างๆ ท่ีเก่ียวข้อง และสํารวจค่าตัวแปรท่ีจําเป็น
จนได้ค่าที่เหมาะสมครบถ้วน จึงทําการกําหนดลักษณะโครงการ/กิจกรรม ที่มีผลกระทบด้านการจราจร 
ท่ีจะต้องวิเคราะห์และจัดทํารายงานผลกระทบด้านการจราจรก่อนดําเนินโครงการ โดยจะข้ึนอยู่กับปริมาณ
การจราจรที่เกิดขึ ้นหลังจากพัฒนาโครงการ และสถานที่ตั ้งของโครงการ ส่วนการกําหนดระดับของ
การศึกษาจะแบ่งตามผลกระทบจราจรท่ีจะเกิดขึ้น 

มาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรที่ได้จัดทําขึ้น ประกอบด้วย แนวทาง วิธีการ ขั้นตอน 
ในการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร รวมทั้งคู่มือเพ่ือให้ผู้พัฒนา/หรือผู้พิจารณาโครงการนําไปเป็น
แนวทางในการดําเนินการศึกษาผลกระทบด้านการจราจร เช่น ขอบเขตของผลกระทบที่เกิดขึ้นจากโครงการ 
แนวทางการลดผลกระทบอันเนื่องจากการพัฒนาโครงการ 

มีการนําเสนอแผนไปสู่การปฏิบัติ โดยการเสนอแนะหน่วยงานท่ีรับผิดชอบ วิธีการ ข้ันตอน ในการพิจารณาอนุมัติ
รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรท่ีเหมาะสมกับหน่วยงานในประเทศไทย รวมถึงการยกร่างกฎหมาย 
ระเบียบท่ีเก่ียวข้องเพ่ือให้สามารถนําแนวทางการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรท่ีศึกษาไปปฏิบัติได้ 
รวมถึงการศึกษาถึงความพร้อมและผลกระทบที่คาดว่าจะเกิดข้ึนกับภาคเอกชน ผู้ประกอบการกิจการต่างๆ 
และประชาชน  

1.4.4 งานท่ี 4: การสนับสนุนทางวิชาการในการเสนอแนะนโยบายและแผนการจัดระบบการจราจร 

ให้การสนับสนุนทางวิชาการในส่วนท่ีเก่ียวข้องกับการจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
และการขับเคลื่อนแผนฯ สู่การปฏิบัติ ทํางานในลักษณะของการให้คําปรึกษาและจัดทําข้อเสนอแนะทาง
เทคนิควิชาการ โดยได้ดําเนินการจัดทําท้ังส้ิน 3 เร่ือง 
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1.4.5 งานท่ี 5: การเพ่ิมพูนความรู้และศักยภาพในการปฏิบัติงานของเจ้าหน้าท่ีในการวิเคราะห์และวางแผน
ระบบการจราจรและขนส่งให้แก่เจ้าหน้าท่ีของ สนข. และหน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง 

การสนับสนุนการเพ่ิมพูนความรู้และศักยภาพในการปฏิบัติงานของเจ้าหน้าท่ีในการวิเคราะห์และวางแผน
ระบบการจราจรและขนส่งให้แก่เจ้าหน้าที่ของ สนข. และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง โดยการจัดการสัมมนา  
3 คร้ัง และการฝึกอบรม 3 ครั้ง 

รูปท่ี 1.4-1 แสดงความเช่ือมโยงและลําดับการดําเนินงานจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(TIA) และระยะเวลาการดําเนินงานในส่วนต่างๆ  

 

 
 

รูปท่ี 1.4-1 ความเช่ือมโยงและลําดับการดําเนินงาน  
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 รายงานและโครงสร้างรายงาน 
การศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร (Traffic Impact Assessment: TIA)  

ได้มีการดําเนินการจัดทํารายงานเพื่อแสดงรายละเอียดผลการศึกษาประกอบด้วย 

1) รายงานผลการทบทวนกระบวนการพิจารณาผลกระทบด้านการจราจรในประเทศไทยและต่างประเทศ  

2) รายงานผลการสํารวจข้อมูลด้านการจราจร  

3) รายงานมาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร  

4) รายงานสรุปสําหรับผู้บริหาร (Executive Summary)  

5) รายงานฉบับสมบูรณ์ (Final Report) 

โดยภายในรายงานฉบับสมบูรณ์จะนําเสนอสาระสําคัญของการศึกษาท้ังหมด ประกอบด้วย 

 บทท่ี 1 บทนํา 

ประกอบด้วย เหตุผลความเป็นมา วัตถุประสงค์ ขอบเขตการศึกษา กระบวนการศึกษา สรุปการดําเนินการ
ของโครงการ และโครงสร้างรายงาน  

 บทท่ี 2 การทบทวนการศึกษาผลกระทบด้านจราจรที่ผ่านมา 

ประกอบด้วย ผลการทบทวนการศึกษาและจัดทําแนวทางการศึกษาผลกระทบด้านการจราจรในประเทศไทย
และการทบทวนการศึกษาผลกระทบด้านการจราจรของต่างประเทศ ทั้งหมด 5 ประเทศ ได้แก่ ประเทศอังกฤษ 
ประเทศออสเตรเลีย ประเทศอเมริกา ประเทศเกาหลีใต้ และประเทศญ่ีปุ่น รวมทั้งการประยุกต์ใช้ 
เพ่ือเป็นแนวทางในการศึกษา และจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรในประเทศไทย 

 บทท่ี 3 งานสํารวจ ค่าดัชนี ตัวแปร พารามิเตอร์ ท่ีใช้ในการศึกษาผลกระทบด้านการจราจร 

ประกอบด้วย แนวทางการศึกษาหาค่าตัวแปร ดัชนีช้ีวัด และพารามิเตอร์ต่างๆ ที่ใช้ในการศึกษา
ผลกระทบด้านการจราจรจะประกอบด้วย 2 ส่วนคือ ความต้องการ (Demand) ซ่ึงคืออัตราการเกิดการ
เดินทาง และส่วนของความสามารถในการรองรับ (Supply) ซ่ึงคือ ความจุของถนนและทางแยก 

 บทท่ี 4 การจัดทํามาตรฐานในการกําหนดระดับโครงการ และ กิจกรรม 

นําเสนอผลของการนําการศึกษาในบทท่ี 3 มากําหนดระดับของโครงการและกิจกรรม ซ่ึงประกอบด้วย
การกําหนดประเภทการใช้ท่ีดินสําหรับการวิเคราะห์ TIA การแบ่งระดับผลกระทบจราจร อัตราการเกิด
การเดินทางของประเทศไทย ขนาดโครงการที่ต้องจัดทําการวิเคราะห์ TIA และกระบวนการศึกษาและอนุมัติ 
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 บทท่ี 5 การจัดทํามาตรฐานแนวทางการวิเคราะห์ 

ประกอบด้วย โครงสร้างรายงานมาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรและคําอธิบาย
รายละเอียดความสําคัญของแต่ละหัวข้อ อันประกอบด้วย 5 หัวข้อหลัก ดังนี้ 1) บทนํา 2) รายการ
ตรวจสอบหัวข้อท่ีเหมาะสมต่อระดับการศึกษาผลกระทบด้านการจราจรต่างๆ 3) รายละเอียดข้อมูล
ท่ีต้องทําการศึกษา 4) วิธีการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร และ 5) แนวทางลดผลกระทบ 

 บทท่ี 6 การนํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรไปสู่การปฏิบัติ 

กล่าวถึงแนวทางการนํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรไปปฏิบัติด้วยแนวทาง 
ทางกฎหมาย อันประกอบไปด้วย กฎหมายท่ีทําการทบทวนและผลการทบทวน สรุปปัญหาของ
การศึกษาผลกระทบด้านการจราจรในปัจจุบัน ประเภทอาคารท่ีมีผลกระทบด้านการจราจร และการนํา
มาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรไปสู่การปฏิบัติ 

 บทท่ี 7 การจัดสัมมนา การฝึกอบรม และประชาสัมพันธ์ 

กล่าวถึงผลลัพธ์การจัดสัมมนา การฝึกอบรม การประชุมกลุ่มย่อย การมีส่วนร่วมและการประชาสัมพันธ์
โครงการ 

 บทท่ี 8 การสนับสนุนทางวิชาการในการเสนอแนะนโยบายและแผนการจัดระบบการจราจร 

ประกอบด้วย เน้ือหาของงานท่ีได้ให้การสนับสนุนทางวิชาการท้ังส้ิน 3 งาน ประกอบด้วย  

(1) แนวคิดการแก้ไขปัญหาจราจรโดยการสร้างอุโมงค์ในกรุงเทพมหานครและพ้ืนท่ีต่อเนื่อง  
(2) การศึกษาเพื่อเสนอแนวทางปรับปรุงการจราจรบริเวณพ้ืนท่ีโรงพยาบาลศิริราช  
(3) แผนแม่บทแก้ไขปัญหาจราจรกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



บทที่ 2 
กำรทบทวนกำรศึกษำผลกระทบด้ำนจรำจร 

ที่ผ่ำนมำ  
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บทท่ี 2 การทบทวนการศึกษาผลกระทบด้านการจราจรท่ีผ่านมา 
 

การทบทวนนี้แบ่งประเด็นการทบทวนออกเป็น 2 ส่วนหลัก คือ 
การศึกษาและจัดทําแนวทางการศึกษาผลกระทบด้านการจราจรในประเทศไทย
และการทบทวนการศึกษาผลกระทบด้านการจราจรของต่างประเทศ เพื่อนํามา
ประยุกต์ใช้เป็นแนวทางในการศึกษาในประเทศไทย สําหรับส่วนแรกได้
ทําการศึกษารายละเอียดข้อมูลต่างๆ ของประเทศไทย เช่น หน่วยงานและ
กฏหมายท่ีบังคับใช้ และจัดทําแนวทางการพัฒนาการศึกษาผลกระทบด้าน
การจราจรในประเทศ สําหรับส่วนที่สองนั้นเป็นการทบทวนประเทศท่ี         
ประสบความสําเร็จทางด้านการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรท้ังหมด     
5 ประเทศ ได้แก่ ประเทศอังกฤษ ประเทศออสเตรเลีย ประเทศอเมริกา ประเทศ
เกาหลีใต้ และประเทศญ่ีปุ่น  

ทั้งนี้รายละเอียดของเน้ือหาทบทวนได้ถูกแสดงไว้ใน รายงานผลการทบทวนกระบวนการพิจารณาผลกระทบ
ทางด้านการจราจรในประเทศไทยและต่างประเทศ 

 การพิจารณาประเทศท่ีใช้เป็นกรณีศึกษา 
การศึกษาทบทวนกระบวนการพิจารณาและแนวทางในการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรท่ีมีใช้อยู่ใน

ต่างประเทศน้ันมีความจําเป็นอย่างย่ิง เพื่อศึกษาหาข้อดี ข้อเสีย รวมถึงปัญหาและอุปสรรค ซ่ึงจะมีส่วนสําคัญ 
ในการประยุกต์ใช้มาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรของประเทศไทยให้เป็นอย่างมีประสิทธิภาพ  

แนวทางการศึกษาเมืองต้นแบบท่ีทําการทบทวนน้ันพิจารณาจากรูปแบบโครงสร้างของเมือง (Urban Form) 
และพัฒนาการของเมืองที่มีเอกลักษณ์ เป็นต้นแบบให้กับหลายประเทศ โดยได้พิจารณาข้อมูลพื้นฐานด้านประชากร 
ขนาดพ้ืนท่ี และความหนาแน่นประชากรเป็นสําคัญ ประเทศต้นแบบคัดเลือกจากประเทศท่ีพัฒนาแล้วในแต่ละทวีป
และเป็นประเทศที่ประสบความสําเร็จทางด้านการบริหารจัดการทางด้านการจราจรและคมนาคมท้ังส้ิน ทางประเทศ
ฝั่งทวีปอเมริกาและยุโรปถึงแม้ว่าจะมีลักษณะประเทศในภาพรวมท่ีแตกต่างกัน แต่บริบทของเมืองหลวงที่มีการพัฒนา
อย่างรวดเร็ว และแออัดนั้นมีความใกล้เคียงกับการเจริญเติบโตของกรุงเทพมหานคร ซ่ึงได้คัดเลือกประเทศท่ีเป็น
กรณีศึกษาประกอบด้วย ประเทศอังกฤษ ประเทศอเมริกา ประเทศออสเตรเลีย ประเทศญ่ีปุ่น และประเทศเกาหลีใต้ 
โดยให้ประเทศญ่ีปุ่นและเกาหลีใต้ เป็นสองประเทศตัวแทนที่อยู่ในภูมิภาคเอเชียที่มีความใกล้เคียงกันในเชิงของ
สภาพแวดล้อมและการดําเนินชีวิต วัฒนธรรม และการเจริญเติบโตของเมือง อีกทั้งเป็นประเทศท่ีมีการใช้กฎเกณฑ์ที่มี
ความแตกต่างจากประเทศตะวันตก ความสอดคล้องทางบริบทด้านการเจริญเติบโตของประชากรเมืองของแต่ละ
ประเทศต่อกรุงเทพมหานครนั้นแสดงได้ดังตารางที่ 2.1-1 
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ตารางท่ี 2.1-1 ข้อมูลด้านประชากร ขนาดพ้ืนที่ และพ้ืนท่ีถนนของเมืองต้นแบบ 

เมือง ประเทศ 
จํานวน

ประชากร 
(คน) 

ขนาด
พ้ืนท่ี 

(ตร.กม.)

ความ
หนาแน่น
ประชากร 
(คน/ตร.
กม.) 

สัดส่วนถนนต่อพ้ืนท่ีของเมือง 

ร้อยละ หน่วย 

ลอนดอน อังกฤษ 8,674,000 1,572 5,518 15% พ้ืนท่ีถนนต่อพ้ืนที่ของเมือง (ตร.กม.ต่อ ตร.กม.)
ซิดนีย์ ออสเตรเลีย 5,250,000 12,368 424 3.1 

กม.
ความยาวถนนต่อพ้ืนที่ของเมือง (กม.ต่อ ตร.กม.) 

โอกแลนด์ สหรัฐอเมริกา 420,005 201 2,089 1.2 
กม. 

ความยาวถนนต่อพ้ืนที่ของเมือง (กม.ต่อ ตร.กม.) 

โซล เกาหลีใต้ 9,794,304 605 16,181 33% พ้ืนที่ถนนต่อพ้ืนท่ีของเมือง (กม.ต่อ ตร.
กม.) 

โตเกียว ญ่ีปุ่น 13,617,445 2,188 6,224 19.1% พ้ืนท่ีถนนต่อพ้ืนที่ของเมือง (ตร.กม.ต่อ ตร.กม.)
กรุงเทพมหานคร ไทย 8,070,000* 1,569 5,143 6.8%** พ้ืนท่ีถนนต่อพ้ืนที่ของเมือง (ตร.กม.ต่อ ตร.กม.)

ที่มา:  โครงการศึกษาจัดทําแผนแม่บทบูรณาการพัฒนาระบบจราจรในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
หมายเหตุ  * เป็นจํานวนที่รวมประชากรแฝง และข้อมูลของประเทศอื่นๆ นั้นคือจํานวนประชากรจดทะเบียนฯ  
 ** อัตราส่วนของถนนในพื้นที่วงแหวนรอบนอก 

จะเห็นได้ชัดว่าทุกประเทศที่ทําการทบทวนมีบริบทต่างๆ ของเมืองที่มีความคล้ายคลึงกัน กรุงลอนดอน
ประเทศอังกฤษมีความหนาแน่นของประชากรใกล้เคียงกับกรุงเทพฯ แต่มีอัตราส่วนของถนนต่อพ้ืนที่ของเมือง
มากกว่ากรุงเทพฯ และสัดส่วนการใช้ระบบขนส่งสาธารณะมากกว่ากรุงเทพฯ เมืองซิดนีย์ ประเทศออสเตรเลีย และ
เมืองใหญ่ๆ ในประเทศสหรัฐอเมริกา มีประชากรและความแออัดของเมืองน้อยกว่ากรุงเทพฯ แต่ผู้คนนิยมใช้รถ
ส่วนตัวมากกว่าระบบขนส่งสาธารณะ ขณะที่เมืองโตเกียว ประเทศญ่ีปุ่น และกรุงโซล ประเทศเกาหลีใต้มีความ
หนาแน่นประชากรสูงกว่ากรุงเทพฯ มาก แต่มีอัตราการใช้ระบบขนส่งสาธารณะสูงกว่ากรุงเทพฯ 

 การจัดทําการศึกษาผลกระทบด้านการจราจรของประเทศไทย 

2.2.1 ความเป็นมา 

กรุงเทพมหานคร มีลักษณะการขยายตัวของเมืองเช่นเดียวกับเมืองขนาดใหญ่ในหลายๆ ประเทศ ซ่ึงจะเกิด
ชุมชนเมืองขึ้นใหม่ในเขตชานเมืองที่อยู่โดยรอบ จนเกิดเป็นชุมชนเมืองที่ เ รียกว่า มหานคร (Metropolis)  
ซ่ึงเป็นชุมชนเมืองขนาดใหญ่ท่ีล้อมรอบด้วยเมืองหลายๆ เมือง การเติบโตและการกระจายตัวของพ้ืนท่ีที่เป็นมหานคร
มีการพัฒนาจนมีประชากรหนาแน่น ลักษณะเมืองดังกล่าวจะมีองค์ประกอบของปัญหาหลักท่ีสําคัญอยู่ 2 ประการ คือ 

1) ปัญหาความแออัดของท่ีอยู่อาศัยและสถานที่ทํางานในเขตเมือง 

เป็นผลมาจากการใช้ประโยชน์ที่ดิน การพัฒนาโครงการ และความต้องการของแรงงาน ท่ีต้องการท่ีอยู่อาศัย
ที่สะดวกและประหยัดค่าใช้จ่าย ในการเดินทางมาทํางานประจําวันและการจับจ่ายใช้สอย ทําให้เกิดเป็นแหล่งชุมชนแออัด 
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นับเป็นปัญหาสําคัญในเมืองใหญ่ ซ่ึงเป็นย่านหรือแหล่งที่มีอาคารหนาแน่น และอาคารส่วนมากชํารุดทรุดโทรม มีสภาพที่ 
ไม่เหมาะสมท่ีจะเป็นที่อยู่อาศัย หรือมีลักษณะท่ีเป็นอันตรายต่อสุขภาพอนามัย ความปลอดภัย ศีลธรรม หรือสวัสดิภาพ
ของผู้อยู่อาศัยและประชาชน 

2) ปัญหาการจราจร 

เนื่องมาจากจํานวนประชากรท่ีหนาแน่นเพ่ิมข้ึนจึงส่งผลต่อการเดินทางไปยังสถานที่ต่างๆ ภายในเมือง
ที่มากข้ึนเช่นกัน และด้วยระบบขนส่งมวลชนที่ยังไม่ครอบคลุมของกรุงเทพมหานคร จึงทําให้ผู้เดินทางส่วนใหญ่สัญจร 
โดยใช้รถยนต์ส่วนตัว การจราจรที่คับค่ังทําให้ผู้เดินทาง ต้องใช้เวลาอยู่บนท้องถนนมาก ประกอบกับชุมชนเมืองส่วนใหญ่ 
มักมีหน้าที่เป็นศูนย์กลางทางด้านต่างๆ อาทิ ด้านเศรษฐกิจ และด้านการท่องเท่ียว อีกทั้งรูปแบบการกระจายตัวตามแนว
ถนน มักมีมากที่สุดบริเวณศูนย์กลางเมือง จึงทําให้มีการจราจรหนาแน่นบริเวณศูนย์กลางเมือง เนื่องจากเป็นที่ต้ังกิจกรรมที่
สําคัญ   

ทั้งนี้การศึกษาผลกระทบด้านการจราจรของประเทศไทยมีลําดับเหตุการณ์การศึกษาดัง รูปที่ 2.2-1 
 

 
รูปท่ี 2.2-1 ลําดับเหตุการณ์การศึกษาผลกระทบด้านการจราจรในประเทศไทย 

 

2.2.2 กระบวนการศึกษาและอนุมัติ 

ในปัจจุบันประเทศไทยมีหน่วยงานท่ีรับผิดชอบดูแลการศึกษาผลกระทบด้านการจราจร 3 หน่วยงาน ดังน้ี 

 สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) ดําเนินการภายใต้พระราชบัญญัติ
ส่งเสริมและรักษาคุณภาพส่ิงแวดล้อม พ.ศ. 2535  (ฉบับเพิ่มเติม พ.ศ. 2561) 

 คณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก (คจร.) ดําเนินการภายใต้มติคณะรัฐมนตรีเม่ือวันที่ 
12 มีนาคม 2545 ซ่ึงคณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบให้ยกเลิกมติคณะรัฐมนตรี (วันท่ี 19 กันยายน 2538) 
เรื่อง การใช้ประโยชน์ในท่ีราชพัสดุและท่ีดินอันเป็นศาสนสมบัติกลางของวัด โดยต่อไปในการนําที่ 
ราชพัสดุและท่ีดินอันเป็นศาสนสมบัติกลางหรือของวัดไปจัดหาประโยชน์ให้ถือปฏิบัติ โดยพ้ืนท่ีซ่ึงอยู่ 
ในเขตกรุงเทพมหานครชั้นใน หรือเทศบาลนครท่ีมีความแออัดของการจราจร หรือพื้นที่ต้ังแต่ 1 ไร่ข้ึน
ไป หากจะพัฒนาเพื่อใช้ประโยชน์ในเชิงพาณิชย์ ต้องเสนอให้คณะกรรมการจัดระบบจราจรทางบก 
(คจร.) พิจารณาให้ความเห็นชอบก่อน เพ่ือให้สอดคล้องกับแนวทางแก้ไขปัญหาการจราจร 
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 สํานักการจราจรและขนส่ง กรุงเทพมหานคร ดําเนินการภายใต้ระเบียบภายในกรุงเทพมหานครตามมติ
ของคณะอนุกรรมการด้านการจราจรและแนวปฏิบัติของสภากรุงเทพมหานคร พ.ศ. 2542   

โดยเน้ือหาสรุปแนวทางการย่ืนเร่ืองขออนุมัติโครงการของทั้ง 3 หน่วยงานแสดงดังตารางท่ี 2.2-1 

ตารางท่ี 2.2-1 สรุปแนวทางการย่ืนเร่ืองขออนุมัติโครงการ 
การศึกษาผลกระทบ 

ด้านการจราจร 
รูปแบบอาคารที่เข้าข่าย ผู้รับเรื่อง ผู้พิจารณา 

1)  พรบ.ส่ิงแวดล้อม  
 พ.ศ. 2535 
 (ฉบับเพิ่มเติม  
 พ.ศ. 2561) 

1) อาคารสูงหรืออาคารขนาดใหญ่พิเศษ
 ตามกฎหมายว่าด้วยการควบคุมอาคาร
 ซ่ึงมีลักษณะท่ีต้ังหรือการใช้ประโยชน์ใน
 อาคารอย่างหน่ึงอย่างใด ตามประกาศฯ 
2) การจัดสรรท่ีดินเพื่อเป็นท่ีอยู่อาศัยหรือ
 เพื่อประกอบการพาณิชย์ตามกฎหมาย
 ว่าด้วยการจัดสรรท่ีดิน 
3) โรงพยาบาลหรือ สถานพยาบาลตาม
 กฎหมายว่าด้วยสถานพยาบาล 
4) โรงแรมหรือสถานท่ีพักตากอากาศตาม
 กฎหมายว่าด้วยโรงแรม 
5) อาคารอยู่อาศัยรวมตามกฎหมายว่าด้วย
 การควบคุมอาคาร อาคารชุดตามกฎหมาย
 ว่าด้วยอาคารชุด หรือหอพักตามกฎหมาย
 ว่าด้วยหอพัก 
6) ท่าเทียบเรือ 
7) การก่อสร้างหรือขยาย สนามบินหรือ 
 ท่ีขึ้นลงช่ัวคราว เพื่อการพาณิชย์ 

สํานักงานนโยบาย
และแผนทรัพยากร 
ธรรมชาติและ
ส่ิงแวดล้อม 
ตามมาตรา 49 ใน  
พ.ร.บ. ส่ิงแวดล้อม      
(ฉบับเพิ่มเติม  
พ.ศ. 2561) 

คณะกรรมการ
ผู้ชํานาญการ  
ตามมาตรา 51 ใน   
พ.ร.บ. ส่ิงแวดล้อม   
(ฉบับเพ่ิมเติม      
พ.ศ. 2561) 

2)  มติคณะรัฐมนตรี  
 พ.ศ. 2545 

การพัฒนาโครงการในท่ีดินท่ีราชพัสดุ  
ดังต่อไปนี้ 
1)  ท่ีดินท่ีอยู่ในเขตกรุงเทพมหานครช้ันใน 
 หรือท่ีดินท่ีอยู่ในเขตเทศบาลนครท่ีมี
 ความแออัดของการจราจร 
2)  พ้ืนท่ีนอกเหนือจากข้อแรก ซ่ึงมีขนาด
 ต้ังแต่ 1 ไร่ขึ้นไป และมีการจราจรแออัด 
 

คณะกรรมการ
จัดระบบการจราจร
ทางบก 

กรุงเทพมหานคร: 
คณะอนุกรรมการ
พิจารณาการใช้
ประโยชน์ ในท่ีราช
พัสดุและท่ีดินอัน
เป็นศาสนสมบัติกลาง
หรือของวัด 
ต่างจังหวัด: 
คณะอนุกรรมการ
จัดระบบการจราจร 
ทางบก (อจร.) จังหวัด
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การศึกษาผลกระทบ 
ด้านการจราจร 

รูปแบบอาคารที่เข้าข่าย ผู้รับเรื่อง ผู้พิจารณา 

3)  มติของ
 คณะอนุกรรมการ 
 ด้านงานโยธาและ
 สาธารณูปโภคประจํา
 สภากรุงเทพมหานคร 
 พ.ศ. 2542 

โครงการอาคารขนาดใหญ่ท่ีมีพื้นท่ีจอด
รถยนต์ตั้งแต่ 300 คันขึ้นไป 

สํานักการจราจรและ
ขนส่ง กทม. 

สํานักการจราจรและ
ขนส่ง กทม. 

ที่มา: 1)  ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เร่ือง กําหนดโครงการ กิจการ หรือการดําเนินการ ซ่ึงต้องจัดทํารายงาน 
 การประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อมและหลักเกณฑ์ วิธีการ และเง่ือนไขในการจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

  2)  สํานักเลขาธิการคณะรัฐมนตรี www.cabinet.soc.go.th 
  3)  หลักเกณฑ์การพิจารณาลดผลกระทบด้านการจราจรจากการเปิดทางเข้า-ออกรถยนต์ สําหรับโครงการอาคารขนาดใหญ่ ที่มีพื้นที่ 

จอดรถยนต์ต้ังแต่ 300 คันข้ึนไป ตามหนังสือเลขที่ กท 1603/2675 ลงวันที่ ๘ มิถุนายน 2549 

นอกจากนี้ยังมีการศึกษาแนวทางการศึกษาผลกระทบด้านการจราจรที่ยังไม่ได้รับการผลักดัน 2 แนวคิด 
ดังนี้  

 แนวทางการศึกษาผลกระทบจราจรตามการศึกษาของโครงการจัดทําแผนเร่งด่วนในการปรับปรุงเบ็ดเสร็จ
บนถนนสายหลัก 

 โครงการจัดทําค่ามาตรฐานและกําหนดแนวทางการศึกษาผลกระทบด้านการจราจรและขนส่งเพ่ือการผัง
เมือง สําหรับการพัฒนาโครงการในประเทศไทย 

2.2.3 มาตรฐานการศึกษาผลกระทบ 

กฎหมายหรือข้อกําหนดที ่ประกาศใช้ในปัจจุบ ันไม่ม ีการแบ่งประเภทหรือระดับของผลกระทบ  
มีเพียงกําหนดเกณฑ์ที่จะต้องศึกษาผลกระทบ และการศึกษาแนวทางจัดทํามาตรฐานที่ยังไม่ได้ประกาศบังคับใช้  
โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

1) เกณฑ์ที่จะต้องศึกษาผลกระทบด้านการจราจร 

ปัจจุบันมีการกําหนดเกณฑ์ท่ีจะต้องศึกษาผลกระทบด้านการจราจร ภายใต้การกํากับดูแลของหน่วยงาน
หลัก 3 หน่วยงาน ได้แก่ กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม กรุงเทพมหานคร และกรมธนารักษ์ รวมถึงมี
การศึกษาแนวทางจัดทํามาตรฐานจากสํานักนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร และกรมโยธาธิการและผังเมือง 
โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

(1) ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม การจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2535 บังคับใช้โดย พรบ. ส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
(ฉบับเพ่ิมเติม พ.ศ. 2561) ซ่ึงประกอบด้วย อาคารท่ีเกี่ยวข้องในลําดับที่ 22, 26-31 ตามประกาศ
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม เร่ือง กําหนดโครงการหรือกิจการหรือการดําเนินการใด
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ท่ีมีผลกระทบสิ่งแวดล้อมซ่ึงต้องจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อมและหลักเกณฑ์ 
วิธีการ และเง่ือนไขในการจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อมดังนําเสนอในตารางท่ี 2.2-2 

(2) มติคณะรัฐมนตรีเกี่ยวกับการใช้ประโยชน์ในท่ีราชพัสดุและท่ีดินอันเป็นศาสนสมบัติกลางหรือของ
วัด วันท่ี 12 มีนาคม 2545 

(3) ระเบียบภายในกรุงเทพมหานคร ตามมติของคณะอนุกรรมการด้านการจราจรและแนวปฏิบัติของ
สภากรุงเทพมหานคร พ.ศ. 2542 

2) การศึกษาแนวทางจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 

ท่ีผ่านมามีการศึกษาแนวทางจัดทํามาตรฐานผลกระทบด้านการจราจรท่ียังไม่ได้ประกาศบังคับใช้  
โดยสํานักนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร และกรมโยธาธิการและผังเมือง ดังนี้ 

(1) โครงการศึกษาจัดทําแผนเร่งด่วนในการปรับปรุงเบ็ดเสร็จบนถนนสายหลัก เสนอให้ทําการศึกษา
ผลกระทบด้านการจราจรกับพ้ืนท่ีในเขตผังเมืองรวมของพ้ืนท่ีในเขตเมืองท่ีมีความแออัดของ
การจราจรมาก โดยในขั้นต้นเสนอให้ดําเนินการกับพื้นที่ 2 ลักษณะ คือ กรุงเทพมหานคร และ
เมืองพัทยา และ  เขตเทศบาลนคร (หมายถึง เขตท้องถิ่นชุมชนท่ีประชากรรวมกัน 50,000 คนข้ึน
ไป) 

(2) โครงการจัดทําค่ามาตรฐานและกําหนดแนวทางการศึกษาผลกระทบด้านการจราจรและขนส่ง
เพ่ือการผังเมือง สําหรับการพัฒนาโครงการในประเทศไทย มีการกําหนดแบ่งระดับของผลกระทบ 
3 ระดับ ซ่ึงมีแนวทางการศึกษาต่างกัน และมีการแบ่งประเภทอาคารเป็น 37 ประเภท โดยเกณฑ์
ในการแบ่งจะเป็นไปตามปริมาณการเกิดการเดินทาง 

ตารางที่ 2.2-2 ระดับการจัดทํารายงานผลกระทบด้านการจราจรตามการศึกษาของกรมโยธาธิการและผังเมือง 

ระดับโครงการ 
ปริมาณการเกิดการเดินทาง 

(คัน/ช่ัวโมง) 
รายงานการศึกษา 

ขนาดเล็ก 10 - 99 ระดับท่ี 1 รายงานการจัดการจราจรภายใน 

ขนาดกลาง 100 - 499 ระดับท่ี 2 รายงานการศึกษาผลกระทบด้านการจราจรขั้นต้น 

ขนาดใหญ่ 500 ขึ้นไป ระดับท่ี 3 รายงานการศึกษาผลกระทบด้านการจราจรขั้นละเอียด 

ที่มา: รายงานผลกระทบด้านการจราจรตามการศึกษาของกรมโยธาธิการและผังเมือง 

2.2.4 แนวทางและวิธีการวิเคราะห์ 

การศึกษาผลกระทบด้านการจราจรที่ประกาศใช้ในปัจจุบันยังเป็นการกําหนดเป็นหัวข้อท่ีต้องทําการศึกษา
เท่านั้น มีรายละเอียดดังนี ้
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ตารางที่ 2.2-3 แนวทางการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรในปัจจุบัน 

รายละเอียด มติคณะรัฐมนตรี 2545 
ระเบียบตามมติอนุกรรมการ

ของสภา กทม. 2542 
การศึกษาผลกระทบ 
ด้านสิ่งแวดล้อม 

โครงการศึกษาของ สนข. 
โครงการของกรมโยธาธิการ 

และผังเมือง 2559 
รายละเอียด
โครงการ 

• ชื่อโครงการ 
• ผู้ดําเนินโครงการ 
• รายละเอียดโครงการโดย
ระบุสาระสําคัญของการ
พัฒนาเชิงพาณิชย์ 

• หนังสือรับรอง 
การจดทะเบียนนิติบุคคล 

• โฉนดที่ดิน 

• ประเภทและขนาดของ
โครงการ 

• ที่ตั้งโครงการ 
• ผังบริเวณ (Layout) 
• รูปแบบอาคารและสิ่งก่อสร้าง 
• สถานภาพโครงการ 
• รายละเอียดช่วงการก่อสร้าง 
• ข้อกําหนดของกฎหมายที่
เกี่ยวข้อง และการตรวจสอบ
ความสอดคล้อง 

• ในการดําเนินโครงการใน
เบื้องต้น 

• ลักษณะทั่วไปของโครงการ 
• วัตถุประสงค์ของโครงการ
หรือเหตุผลความจําเป็นใน
การดําเนินโครงการ 

• วัตถุประสงค์การจัดทํา
รายงาน 

• ประเภทโครงการและขนาด
โครงการ 

• ลักษณะการใช้งานโครงการ
หรือลักษณะกิจกรรมของ
โครงการ 

• ข้อมูลโครงการ 
• การคํานวณปริมาณการเดินทาง
และที่จอดรถ 

• ข้อมูลผู้จัดทํารายงาน 
 

ข้อมูลด้านคมนาคม
ขนส่ง 

ที่ตั้งโครงการพร้อมแผนผัง
แสดงที่ตั้งและโครงข่ายถนน 
รวมทั้งเส้นทางการเดินทาง
เชื่อมกับถนนในพื้นที่
ใกล้เคียง 

• แผนที่แสดงที่ตั้งของโครงการ
โดยสังเขป 

• แผนผังกายภาพบริเวณ
โดยรอบโครงการ 

• แบบแสดงพื้นที่จอดรถพร้อม
แสดงจํานวนที่จอดรถยนต์ 

• แบบแสดงการจัดการจราจร
ของโครงการ 

• รายละเอียดการจัดการจราจร
ภายในโครงการและ
รายละเอียดที่จอดรถ 

• แสดงรายละเอียดการบริหาร
จัดการพื้นที่จอดรถยนต์  

• แสดงรายละเอียดระบบ
การจราจรบริเวณพื้นที่
ข้างเคียงโดยรอบ  

• ที่ตั้งโครงการ แสดงใน
รูปแบบของแผนที่ที่มี
รายละเอียดเพียงพอที่จะ
แสดงให้เห็นถึงตําแหน่ง
ที่ตั้งโครงการและโครงข่าย
ระบบขนส่งโดยรอบพื้นที่
โครงการ 

• โครงข่ายคมนาคมโดยรอบ 
• การเชื่อมต่อกับถนน 
• การเชื่อมต่อกับระบบขนส่ง
สาธารณะ 

• การเชื่อมต่อกับระบบอื่น 
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รายละเอียด มติคณะรัฐมนตรี 2545 
ระเบียบตามมติอนุกรรมการ

ของสภา กทม. 2542 
การศึกษาผลกระทบ 
ด้านสิ่งแวดล้อม 

โครงการศึกษาของ สนข. 
โครงการของกรมโยธาธิการ 

และผังเมือง 2559 
• แบบขยายทางเข้า -/ออก
ทางเข้า ทางออก 

• ลักษณะทั่วไปของถนนและ
สิ่งอํานวยความสะดวกด้าน
การจราจรบริเวณที่
กําหนดให้เป็นทางเข้า -ออก
โครงการ พร้อม
ภาพประกอบ 

• แผนที่ของบริเวณที่อาจ
ได้รับผลกระทบด้าน
การจราจรจากโครงการ 
พร้อมภาพประกอบ

รายละเอียดการ
วิเคราะห์ 

• สภาพการจราจรบน
โครงข่ายถนนในพื้นที่และ
บริเวณใกล้เคียง 

• ความล่าช้าในการเดินทาง 
• ความปลอดภัยในการสัญจร
ของผู้ใช้รถใช้ถนน 

• การให้บริการของระบบ
ขนส่งสาธารณะ 

• ตารางแสดงพื้นที่อาคารเพื่อ
คํานวณที่จอดรถยนต์ 

• รายงานผลกระทบด้าน
การจราจร พร้อมสําเนา
ใบอนุญาตจากสํานักงาน
นโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม 

 

• จํานวนที่จอดรถตามกฎหมาย
ที่เกี่ยวข้อง 

• เสนอระบบจราจรภายในและ
ภายนอกโดยรอบโครงการ 

• คาดการณ์ปริมาณจราจร 
ที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมของ
โครงการ พร้อมทั้งประเมินผล
กระทบของปริมาณจราจรที่
เพิ่มขึ้นต่อระบบจราจร
โดยรอบ  

• คุณภาพของการจราจรที่
เปลี่ยนแปลงไปเนื่องจาก
การมีโครงการพัฒนาของ
การจราจร 
o การสัญจรของ

ยานพาหนะบริเวณพื้นที่
โครงการ 

o การสัญจรของคนเดินเท้า
บริเวณพื้นที่โครงการ 

• ศึกษาการจัดการจราจรภายใน 
o การหมุนเวียนจราจรในพื้นที่ 
o โครงข่ายการเดินเท้าและ

จักรยาน 
o พื้นที่จอดรถ 
o พื้นที่จอดรับส่ง 
o พื้นที่จอดรถรับส่งสินค้า 
o รถฉุกเฉิน 

• คาดการณ์ปริมาณการเดินทาง 
ที่เกิดขึ้นจากอาคาร และสภาพ
จราจรในปัจจุบันและอนาคต
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รายละเอียด มติคณะรัฐมนตรี 2545 
ระเบียบตามมติอนุกรรมการ

ของสภา กทม. 2542 
การศึกษาผลกระทบ 
ด้านสิ่งแวดล้อม 

โครงการศึกษาของ สนข. 
โครงการของกรมโยธาธิการ 

และผังเมือง 2559 
• ประเมินความเหมาะสมและ
ปลอดภัยของระบบการจราจร
ภายในโครงการ และบริเวณ
ทางเข้า -ออกโครงการ รวมทั้ง

มเพียงพอของที่จอดรถควา  
• แสดงผังการติดตั้งป้าย
สัญลักษณ์เส้นทางระบบจราจร
ของโครงการ 

o การให้บริการของระบบ
ขนส่งสาธารณะบริเวณ
พื้นที่โครงการ 

• การตรวจสอบการจราจรแต่
ละประเภทที่กล่าวมา
ข้างต้น จะต้องตรวจสอบ
คุณภาพของการจราจรอย่าง
น้อย 3 ด้าน 
o ความคล่องตัวในการสัญจร

บริเวณ พื้นที่โครงการ 
(Mobility) 

o ความปลอดภัยในการ
สัญจรบริเวณพื้นที่โครงการ 
(Safety) 

o ความสะดวกในการ
เดินทางบริเวณพื้นที่
โครงการ (Accessibility) 

• ผลการวิเคราะห์ผลกระทบ
ด้านการจราจร 

• คาดการณ์ปริมาณคนเดินเท้า
และจักรยาน 

• การวิเคราะห์ระดับบริการ 
บนช่วงถนน 

• การวิเคราะห์ระดับบริการ 
ที่ทางแยกสัญญาณไฟและ 
จุดวิกฤติอื่นๆ 

• การวิเคราะห์ระดับบริการ 
ทางเท้าและทางจักรยาน 

เกณฑ์ของผลกระทบ ไม่มี ไม่มี ไม่มี ไม่มี ระดับการให้บริการ (LOS) D ขึ้นไป 



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 2-10  
 

รายละเอียด มติคณะรัฐมนตรี 2545 
ระเบียบตามมติอนุกรรมการ

ของสภา กทม. 2542 
การศึกษาผลกระทบ 
ด้านสิ่งแวดล้อม 

โครงการศึกษาของ สนข. 
โครงการของกรมโยธาธิการ 

และผังเมือง 2559 
รายละเอียดการ
ปรับปรุงแก้ไข 

แนวทางการแก้ไขหรือลด
ผลกระทบต่อสภาพ
การจราจรที่คาดว่าจะเกิดขึ้น 
ในช่วงระหว่างการก่อสร้าง
และภายหลังการเปิด
ดําเนินงานตามโครงการ 

 เสนอรายละเอียด แนวทาง 
และมาตรการที่เหมาะสมใน
การลดผลกระทบที่จะเกิดขึ้น
จากการดําเนินโครงการ ทั้งใน
บริเวณพื้นที่ภายนอกข้างเคียง
และพื้นที่ภายในโครงการ 

 

• มาตรฐานป้องกันและลด
ผลกระทบสําหรับบริเวณ
จุดเข้าออกโครงการ 

• มาตรการป้องกันและลด
ผลกระทบภายในพื้นที่
โครงการ 

• มาตรการป้องกันและลด
ผลกระทบภายนอกพื้นที่
โครงการ 

ต้องการการศึกษามาตรการการ
ลดผลกระทบด้านการจราจร 

ที่มา: คู่มือปฏิบัติงาน ของสํานักวิศวกรรมจราจร สํานักการจราจรและขนส่ง กรุงเทพมหานคร ในกรณีที่จะขอเชื่อมทางเข้าสู่ถนนสาธารณะ 
แนวทางการดําเนินการตามมติคณะรัฐมนตรี วันที่ 8 ตค. 2545 เกี่ยวกับการใช้ประโยชน์ในที่ราชพัสดุและที่ดินอันเป็นศาสนสมบัติกลางหรือของวัด สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 
แนวทางการจัดทํารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการด้านอาคาร การจัดสรรที่ดิน และบริการชุมชน สํานักวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
โครงการศึกษาจัดทําแผนเร่งด่วนในการปรับปรุงเบ็ดเสร็จบนถนนสายหลัก 
โครงการจัดทําค่ามาตรฐานและกําหนดแนวทางการศึกษาผลกระทบด้านการจราจรและขนส่งเพื่อการผังเมือง สําหรับการพัฒนาโครงการในประเทศไทย 
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ตารางที่ 2.2-4 สรุปเกณฑ์การศึกษาผลกระทบด้านการจราจรตามกฎหมายในปัจจุบัน 

ลําดับ ประเภท 

พรบ.ส่ิงแวดล้อม 
พ.ศ. 2535 

(ฉบับเพิ่มเติม พ.ศ. 
2561) 

มติคณะรัฐมนตรี 
พ.ศ. 2545 

ระเบียบตามมติ
อนุกรรมการของ 
สภา กทม. 2542 

1 การจัดสรรท่ีดินเพื่อเป็นท่ีอยู่
อาศัยหรือเพื่อประกอบการ
พาณิชย์ตามกฎหมายว่าด้วย 
การจัดสรรท่ีดิน 

เข้าข่ายหากมีจํานวน
ท่ีดินแปลงย่อย 500 
แปลง หรือเน้ือท่ี 100 ไร่ 

เข้าข่าย หากผู้พัฒนา
โครงการเป็นภาคเอกชน 
และเป็นท่ีดินราชพัสดุ 
ดังต่อไปน้ี  
 ท่ีดินท่ีอยู่ในเขต

กรุงเทพมหานคร
ช้ันใน หรอืท่ีดินท่ีอยู่
ในเขตเทศบาลนครท่ี
มีความแออัดของ
การจราจร 

 พื้นท่ีนอกเหนือจาก 
ข้อแรก ซ่ึงมีขนาด
ตั้งแต่ 1 ไร่ข้ึนไป และ 
มีการจราจรแออัด 

 

ไม่เข้าข่าย 

2 อาคารอยู่อาศัยรวม 
ตามกฎหมายว่าด้วย 
การควบคุมอาคาร 

เข้าข่ายหากท่ีมีจํานวน
ห้องพัก 80 ห้องข้ึนไป 
หรือมีพื้นท่ีใช้สอย
มากกว่า  
4,000 ตารางเมตร

โครงการอาคารขนาด
ใหญ่ท่ีมีพ้ืนท่ีจอดรถยนต์
ตั้งแต่ 300 คันขึ้นไป 

3 โรงแรมหรือสถานท่ีพัก 
ตากอากาศตามฎหมาย  
ว่าด้วยโรงแรม 

เข้าข่ายหากท่ีมีจํานวน
ห้องพัก 80 ห้องข้ึนไป 
หรือมีพื้นท่ีใช้สอย
มากกว่า 4,000 ตาราง
เมตร 

โครงการอาคารขนาด
ใหญ่ท่ีมีพ้ืนท่ีจอดรถยนต์
ตั้งแต่ 300 คันขึ้นไป 

4 ร้านอาหาร ไม่เข้าข่าย  ไม่เข้าข่าย 
5 ตลาดสด/ตลาดนัด ไม่เข้าข่าย ไม่เข้าข่าย 
6 อาคารตามกฎหมาย 

ว่าด้วยการควบคุมอาคาร ซ่ึง
มีลักษณะท่ีตั้งหรือการใช้
ประโยชน์อาคารเป็น
ห้างสรรพสินค้าหรือห้างค้าปลีก 

ไม่เข้าข่าย  

โครงการอาคารขนาด
ใหญ่ท่ีมีพ้ืนท่ีจอดรถยนต์
ตั้งแต่ 300 คันขึ้นไป 

7 อาคารตามกฎหมาย 
ว่าด้วยการควบคุมอาคาร ซ่ึงมี
ลักษณะท่ีตั้งหรือ 
การใช้ประโยชน์อาคาร 
เป็นสํานักงานหรือ 
ท่ีทําการของเอกชน 

เข้าข่ายหากความสูง
ตั้งแต่ 23.00 เมตรขึ้นไป 
หรือมีพื้นท่ีรวมกันทุกช้ัน 
หรือช้ันหน่ึงช้ันใดในหลัง
เดียวกัน ตั้งแต่ 10,000 
ตารางเมตรข้ึนไป 

8 นิคมอุตสาหกรรมตาม
กฎหมายว่าด้วย 
การนิคมอุตสาหกรรมหรือ

เข้าข่ายท้ังหมด ไม่เข้าข่าย 
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ลําดับ ประเภท 

พรบ.ส่ิงแวดล้อม 
พ.ศ. 2535 

(ฉบับเพิ่มเติม พ.ศ. 
2561)

มติคณะรัฐมนตรี 
พ.ศ. 2545 

ระเบียบตามมติ
อนุกรรมการของ 
สภา กทม. 2542 

โครงการท่ีมีลักษณะ
เช่นเดียวกับนิคมอุตสาหกรรม
หรือโครงการจัดสรรท่ีดินเพื่อ
การอุตสาหกรรม 

9 อาคารสํานักงานภาครัฐ ไม่เข้าข่าย ไม่เข้าข่าย ไม่เข้าข่าย 
10 สถานศึกษาตาม พ.ร.บ. 

การศึกษาแห่งชาติ 
ไม่เข้าข่าย 

เข้าข่าย หากผู้พัฒนา
โครงการเป็นภาคเอกชน 
และเป็นท่ีดินราชพัสดุ 
ดังต่อไปน้ี  
 ท่ีดินท่ีอยู่ในเขต

กรุงเทพมหานคร
ช้ันใน หรือท่ีดินท่ีอยู่
ในเขตเทศบาลนครท่ี
มีความแออัดของ
การจราจร 

 พื้นท่ีนอกเหนือจาก 
ข้อแรก ซ่ึงมีขนาด
ตั้งแต่ 1 ไร่ข้ึนไป และ 
มีการจราจรแออัด 

ไม่เข้าข่าย 

11 อาคารชุมนุมคน ตาม พ.ร.บ. 
ควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 

ไม่เข้าข่าย โครงการอาคารขนาด
ใหญ่ท่ีมีพ้ืนท่ีจอดรถยนต์
ตั้งแต่ 300 คันขึ้นไป 12 โรงพยาบาลหรือ

สถานพยาบาล 
ตามกฎหมายว่าด้วย
สถานพยาบาล 

เข้าข่ายหากมีเตียงผู้ป่าย
ไว้ค้างคืน ต้ังแต่ 60 
เตียงขึ้นไป 

13 สนามบิน เข้าข่ายหากมีความยาว
ทางว่ิงต้ังแต่ 1,100 
เมตรขึ้นไป

ไม่เข้าข่าย 

14 ท่าเรือ เข้าข่ายหากรับเรือขนาด
ตั้งแต่ 500 ตันกรอส  
หรือความยาวหน้าท่า
ตั้งแต่ 100 เมตร หรือมี
พื้นท่ีท่าเทียบเรือรวม
ตั้งแต่ 1,000 ตาราง
เมตรขึ้นไป

ไม่เข้าข่าย 

15 สถานีขนส่งผู้โดยสาร ไม่เข้าข่าย ไม่เข้าข่าย ไม่เข้าข่าย 
16 สถานีรถไฟ ไม่เข้าข่าย ไม่เข้าข่าย ไม่เข้าข่าย 

ที่มา: ที่ปรึกษา 

จากตารางท่ี 2.2-4 จะเห็นว่า ในปัจจุบันมีอาคารในหลายๆ ประเภทหากไม่ใช่พ้ืนท่ีราชพัสดุ จะไม่อยู่ในข่าย
ท่ีต้องศึกษาผลกระทบจราจร ได้แก่ ตลาด ร้านอาหาร อาคารสํานักงานภาครัฐ โรงเรียน มหาวิทยาลัย หอประชุม 
สถานีขนส่งผู้โดยสาร และสถานีรถไฟ ซ่ึงอาคารเหล่านี้มีปริมาณจราจรเข้าออกในระดับท่ีอาจส่งผลกระทบต่อจราจรได้ 
ซ่ึงเป็นสิ่งท่ีต้องได้รับการพิจารณาปรับปรุงต่อไป 



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 2-13  
 

2.2.5 ปัญหาอุปสรรคและการนําไปสู่การปฎิบัติ 

จากประสบการณ์ของท่ีปรึกษาและการรวบรวมข้อมูลจากผู้มีประสบการณ์ในด้านต่างๆ สามารถสรุปปัญหา
และอุปสรรคได้ 3 ด้าน ดังนี้ 

1) ปัญหาด้านข้อมูล 

การศึกษาผลกระทบด้านการจราจร จําเป็นต้องมีข้อมูลพ้ืนฐานด้านการจราจรท่ีสามารถอ้างอิงและนําไปใช้
ในการวิเคราะห์ได้ เช่นข้อมูลปริมาณจราจรบนช่วงถนน ข้อมูลปริมาณจราจรบนทางแยก ข้อมูลความเร็วเฉลี่ย ปัจจุบัน 
หน่วยงานต่างๆ ท่ีเก่ียวข้องมีการเก็บข้อมูลด้านการจราจรอยู่บ้าง แต่อาจจะยังขาดความครบถ้วน โดยเฉพาะข้อมูลในส่วน
ภูมิภาค ทําให้ผู้ท่ีจะต้องศึกษาผลกระทบด้านการจราจรต้องมีภาระในการเก็บข้อมูลเอง 

2) ปัญหาด้านการวิจัยและพัฒนา 

การศึกษาผลกระทบด้านการจราจร จําเป็นต้องอาศัยองค์คามรู้ท่ีหลากหลายเพ่ือให้ผลการศึกษามีความ
ถูกต้องแม่นยํา และสามารถเสนอแนะมาตรการการป้องกันและแก้ไขอย่างเหมาะสมถูกต้อง อย่างไรก็ตาม การเก็บข้อมูล  
ท่ีผ่านมามีขนาดของกลุ่มตัวอย่างค่อนข้างน้อยทําให้ความน่าเช่ือถือของข้อมูลลดลง ขาดการวิจัยและพัฒนาแบบจําลอง
และกระบวนการประเมินรูปแบบการเดินทางท่ีนอกเหนือจากการเดินทางโดยรถท่ีมีความซับซ้อน และยังไม่มีการศึกษา
ค่าพารามิเตอร์ต่างๆ ท่ีนํามาปรับเทียบปริมาณการเดินทางรวมท้ังค่าพารามิเตอร์สําหรับการวิเคราะห์พฤติกรรมการ
เดินทางอย่างละเอียด แต่เป็นการประมาณจากการสังเกตหรือการนําค่ามาตรฐานจากต่างประเทศมาใช้  

3) ปัญหาด้านการบังคับใช้กฏหมายและกระบวนการจัดทําการศึกษา 

ประเทศไทยยังไม่มีข้อกําหนดเก่ียวกับการศึกษาผลกระทบทางการจราจร แต่เป็นเพียงส่วนหนึ่งใน   
การศึกษาผลกระทบทางสิ่งแวดล้อม EIA และการขออนุญาตใช้พ้ืนท่ีในรูปแบบต่างๆ กฎหมายที่บังคับใช้อยู่ในปัจจุบันยังมี   
ช่องโหว่ของเง่ือนไขของอาคารท่ีต้องจัดทํารายงานศึกษาผลกระทบฯ การพัฒนาการใช้ประโยชน์ท่ีดินมักลดขนาดพ้ืนท่ี  
การใช้ประโยชนล์งไม่ให้เข้าเง่ือนไข เพ่ือเลี่ยงหรือลดต้นทุนในการศึกษาผลกระทบทางสิ่งแวดล้อมและการจราจร  

4) ปัญหาด้านองค์กรและบุคลากร 

การวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรยังเป็นเร่ืองใหม่สําหรับประเทศไทย แม้ว่าจะมีแนวคิดท่ีจะจัดทํา
กระบวนการและมาตรฐานการศึกษามาเป็นเวลานานแล้วก็ตาม ผู้เช่ียวชาญด้านวิศวกรรมจราจรยังมีจํานวนน้อยเม่ือเทียบ
กับภาระงานในการจัดทําการศึกษาท้ังหมด บุคลากรในส่วนของหน่วยงานตรวจสอบยังมีไม่เพียงพอและ 
ไม่ครอบคลุมทุกพ้ืนท่ีรับผิดชอบ  
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 การจัดทําการศึกษาผลกระทบด้านการจราจรของประเทศอังกฤษ 

2.3.1 ความเป็นมา 

ประเทศอังกฤษ ได้ทําการศึกษาผลกระทบด้านการจราจร (Traffic Impact Assessment) โดยมุ่งเน้นที่การประเมิน 
ผลกระทบด้านการจราจรเป็นหลักโดยหน่วยงานทางหลวงและการคมนาคม (Institute of Highways and Transportation)  
ได้จัดทําคู่มือขึ้นมาในปี ค.ศ. 1994 ช่ือว่า Guideline for Traffic Impact Assessment โดยอยู่ภายใต้กฎหมาย 
National Planning Policy Framework (NPPF) และในปี ค.ศ. 2007 กรมการขนส่ง (Department for Transport) 
ได้จัดทําคู่มือแนวทางในการประเมินผลกระทบด้านการขนส่งท่ีมีช่ือว่า Guidance on Transport Assessment  
โดยการประเมินจะคํานึงถึงการจราจรรูปแบบอ่ืนๆ ด้วย ซ่ึงเป็นจุดเด่นของการประเมินด้านคมนาคมที่มุ่งเน้นการ
พัฒนาระบบขนส่งท่ีย่ังยืนมากข้ึน และในปี ค.ศ. 2014 มีคู่มือที่ช่ือว่า Transport evidence bases in plan making 
and decision taking ออกโดยหน่วยงาน Ministry of Housing, Communities & Local Government โดยล่าสุด
ในเดือนกรกฏาคม ปี ค.ศ. 2018 มีการเปล่ียนแปลงกฎหมายกําหนดให้แต่ละเมืองให้จัดทําและใช้คู่มือของตนเองดัง
แสดงดังรูปท่ี 2.3-1 

โดยการศึกษาจะมุ่งเน้นไปที่การลดความจําเป็นในการเดินทางโดยเฉพาะการเดินทางโดยรถยนต์  
การสนับสนุนการเข้าถึงโดยการเดินทางทุกรูปแบบโดยเฉพาะการขนส่งสาธารณะ การจัดการการเดินทางที่หลงเหลือ 
รวมทั้งมีมาตรการบรรเทาปัญหาหากประเมินแล้ววิธีการไม่เหมาะสมจะต้องทําการปรับปรุงใหม่  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

รูปท่ี 2.3-1 ประวัติความเป็นมาและการพัฒนาการศึกษาผลกระทบจราจร กรณีศึกษาประเทศอังกฤษ 

หน่วยงาน:  
Department of Transport 

ชื่อคู่มือ:  
Guideline on Transport 

Assessment (TA), Guideline on 

Transport Statement (TS) 

หน่วยงาน:  
Institute of Highways 

and Transportation 

(IHT) 
ชื่อคู่มือ: Guideline for 

  

หน่วยงาน:  
Ministry of Housing 

Communities & Local 

Government 

หน่วยงาน: เมือง/จังหวัด 
ช่ือคู่มือ: Transportation 

evidence bases in plan 

making and decision 

กฎหมาย:  
National Planning Policy 

Framework (NPPF) 

กฎหมาย:  
Nat ional Planning Pol icy 

Framework (NPPF) ระบุให้แต่
ละเมืองจัดทํา Guideline ของ
ตัวเองแต่ยังสามารถใช้ Guideline 

TS, TA ได้อยู่ 

กฎหมาย:  
National Planning Policy  

Framework (NPPF)  

ยกเลิกการใช้ Guideline  

TS, TA  

1994 2007 2014 2018 
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2.3.2 กระบวนการศึกษาและอนุมัติ 

หัวข้อหลักในการทําการศึกษาผลกระทบด้านการจราจร มีดังนี ้

 ทบทวนศึกษาข้อมูลเก่ียวกับปัจจัยท่ีส่งผลให้เกิดผลกระทบจราจรและกําหนดกรอบศึกษาผลกระทบ
ทางด้านการจราจรท่ีใช้ในการตัดสินใจ ได้แก่ สภาพการเดินทางปัจจุบัน สถิติการเกิดอุบัติเหตุ 
ส่ิงแวดล้อมทั่วไปของพื้นที่ส่ิงอํานวยความสะดวกของผู้เดินทาง แนวทางการพัฒนาพื้นที่ แนวทางการ
พัฒนาโครงข่ายการสัญจร และการจัดหาพ้ืนท่ีเพื่อหาที่จอดรถในพ้ืนท่ี 

 การประเมินผลกระทบทางด้านการจราจร ได้แก่ จํานวนการกําเนิดการเดินทางแต่ละรูปแบบ การ
ประเมินคุณภาพของการเข้าถึงพ้ืนที่ และการกําหนดการเดินทาง 

 การจัดการท่ีเกี่ยวข้องกับพฤติกรรมการเดินทางเพ่ือลดผลกระทบทางด้านการจราจร ได้แก่ การจัดการ
พ้ืนที่จอดรถ การพัฒนารูปแบบการเดินทางที่ไม่ใช้รถยนต์  

 การระบุผลกระทบและแนวทางมาตรการบรรเทาผลกระทบตามวัตถุประสงค์หลักแบบ New Approach 
to Appraisal (NATA)  

 เม่ือทุกขั้นตอนผ่านการตรวจสอบเสร็จแล้วจะนําไปสู่ข้ันตอนการปฏิบัติซ่ึงจะต้อง เป็นไปตามกฎหมาย 
ท่ีกําหนดไว้ 

สําหรับการเช่ือมต่อกันของแผนการพัฒนาต่างๆท่ีได้จากการประเมินด้านการจราจร แบ่งเป็น 2 ประเด็น  คือ 

 แผนระดับภูมิภาคและท้องถิ่น (Regional and Local Planning Framework) 
 แผนโครงข่ายถนนยุทธศาสตร์ (SRN: Strategic Road Network) 

2.3.3 มาตรฐานการศึกษาผลกระทบ 

ใช้การกําเนิดการเดินทางไม่ตํ่ากว่า 30 เที่ยว (สองทิศทาง) ในช่ัวโมงเร่งด่วนเป็นหลัก และพื้นที่ใช้สอยตาม
ลักษณะการใช้ที่ดินต่างๆ โดยการแบ่งระดับการประเมินมี 2 ระดับ คือ 

 Transport  Statement (TS)   Transport  Assessment (TA)  

2.3.4 ค่าดัชนี ตัวแปร พารามิเตอร์ที่ใช้ในการจัดทําการศึกษาผลกระทบการจราจร 

ข้อมูลค่ามาตรฐานของหน่วยงานภาครัฐถูกนําไปพัฒนาเป็น software สําเร็จรูปในการวิเคราะห์การเกิด 
การเดินทาง มีไว้จําหน่ายให้กับผู้จัดทําการประเมินผลกระทบทางด้านการจราจร นําไปใช้เป็นเคร่ืองมือในการ
วิเคราะห์ในที่น้ี software ที่ถูกพัฒนาดังกล่าวช่ือว่า Trics  

2.3.5 แนวทางและวิธีการวิเคราะห์ 

หน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง ได้ระบุเคร่ืองมือทางเทคนิค หรือ software ท่ีใช้ในการวิเคราะห์หัวข้อต่างๆ ท่ีระบุไว้
ในคู่มือโดยใช้โปรแกรมสําหรับการสร้างแบบจําลอง มีการตรวจสอบโดยเจ้าพนักงานเพ่ือตรวจสอบถึงผลการศึกษา 
ข้อมูลปริมาณการจราจร และการจัดหาสิ่งอํานวยความสะดวก หรือมาตรการการลดผลกระทบ สําหรับแนวทาง 
การป้องกันและลดผลกระทบน้ัน เสนอดังนี้ 
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แสวงหาวิธีการแก้ปัญหาที่ ย่ังยืนที่สุดสําหรับการพัฒนาโดยเฉพาะอย่างย่ิงการส่งเสริมการใช้ระบบ 
ขนส่งสาธารณะ โดยสนับสนุนให้คนเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมการเดินทางให้ใช้การขนส่งท่ีมีความยั่งยืนยกตัวอย่าง 
ในลอนดอน มีการเรียกเก็บเงินที่นําไปสร้างโครงสร้างพื้นฐานให้กับชุมชน เรียกว่า “Community Infrastructure 
Levy” (CIL) โดยเงินที่เก็บรวบรวมจะถูกนํามาใช้เพ่ือสนับสนุนโครงสร้างพื้นฐานท่ีจําเป็นให้กับชุมชน 

 การจัดทําการศึกษาผลกระทบด้านการจราจรของประเทศสหรัฐอเมริกา 

2.4.1 ความเป็นมา 

ประเทศสหรัฐอเมริกา มีหน่วยงานกลางท่ีจัดทําคู่มือการศึกษาผลกระทบด้านการจราจรคือ Institute of 
Transport Engineers (ITE) ได้จัดทําคู่มือTransportation Impact Analyses for Site Development : An ITE 
Recommended Practice โดยมีเน้ือหาเก่ียวกับการวางแผนการเข้าถึง (Access) ของโครงการ การวางแผน 
การไหลเวียนของการจราจรในโครงการ การจัดการท่ีจอดรถ รวมไปถึงมาตรการต่างๆในการลดผลกระทบทาง 
ด้านการจราจร เนื่องด้วยแต่ละภาคส่วนการปกครองมีคู่มือที่ถูกจัดทําขึ้นมาเป็นของตนเอง ทางที่ปรึกษาจึงทําการเลือก
เมืองโอกแลนด์ ของรัฐแคลิฟอร์เนีย ที่มีลักษณะคล้ายกับกรุงเทพมหานครเป็นตัวอย่างแนวทางการทบทวนผลกระทบ
จากการขนส่งของเมืองโอกแลนด์ มีช่ือว่า Transportation Impact Review Guidelines (TIRG) โดยมีการพัฒนา
การศึกษาผลกระทบจราจรดังแสดงในรูปที่ 2.4-1 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
รูปท่ี 2.4-1 ประวัติความเป็นมาและการพัฒนาการศึกษาผลกระทบจราจร กรณีศึกษาเมืองโอกแลนด์ 

รัฐแคลิฟอร์เนีย ประเทศสหรัฐอเมริกา 
  

หน่วยงาน: 
California Department of 

Transportation (Caltrans) 
ชื่อคู่มือ:  
Transport Analysis 

หน่วยงาน:  
City of Oakland 

Department of Transport 
ช่ือคู่มือ:  
Transport Impact Analysis 

หน่วยงาน:  
City of Oakland 

Department of Transport 
ชื่อคู่มือ: Traffic Impact 

กฎหมาย:  
The California Environmental Quality Act 

(CEQA)  

กําหนดให้ต้องทําการศึกษาด้านการจราจร 

กฎหมาย:  
The California 

Environmental Quality Act 

(CEQA)  
เปล่ียนแปลงเกณฑ์การประเมิน

็

1970 1990 2010 2015 
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2.4.2 กระบวนการศึกษาและอนุมัติ 

บทบาทของผู้มีส่วนร่วมใน TIA ของเมืองโอกแลนด์ 

 ท่ีปรึกษาด้านการขนส่งหลัก (Primary transportation consultant)  
 ท่ีปรึกษาด้านการตรวจสอบและทบทวนงานด้านขนส่ง (Peer review transportation consultant) 
 นักวางแผนด้านขนส่ง (Planning) 
 ผู้วางแผนด้านอาคารและส่ิงก่อสร้าง (Building Department case planner) 
 ตัวแทนจากเมือง (City staff) มีหน้าที่ คัดเลือกและจัดการควบคุมท่ีปรึกษาด้านการตรวจสอบและ

ทบทวนงานด้านขนส่ง รวมถึงรับผิดชอบในการทบทวนเอกสาร / การศึกษาด้านการขนส่งของ CEQA 
 ผู้สนับสนุนโครงการ (The project sponsor) รับผิดชอบในการเลือกและทําสัญญากับที่ปรึกษา 

ด้านการขนส่งหลัก และเป็นผู้รับผิดชอบค่าใช้จ่ายในการให้คําปรึกษาด้านการตรวจสอบและทบทวนด้วย 

2.4.3 มาตรฐานการศึกษาผลกระทบ 

การจัดทําการศึกษาข้อมูลจราจร จะถูกแบ่งออกเป็นหัวข้อย่อยโดยอ้างอิงถึง Transportation Impact Review 
Guidelines (TIRG) ของเมืองโอกแลนด์ ซ่ึงอยู่ภายใต้พระราชบัญญัติคุณภาพสิ่งแวดล้อมของรัฐแคลิฟอร์เนีย (CEQA) 
หากโครงการใดมีอัตราการเกิดการเดินทางน้อยกว่า 50 คัน ในช่วงการจราจรเร่งด่วนไม่ต้องจัดทําการศึกษา 
ด้านการจราจร การตรวจสอบ CEQA จะช่วยในการระบุประเภทเอกสารในด้านการขนส่ง และต้องมีการประชุม
กําหนดขอบเขตงานกับผู้วางแผนงานท่ีปรึกษาด้านการขนส่ง พื้นท่ีส่วนใหญ่มีการใช้ระดับการให้บริการเข้ามา
พิจารณาด้วย เช่น การกําเนิดการเดินทาง (ระหว่าง 100-500 เที่ยวในช่ัวโมงเร่งด่วน) และทําให้ระดับการให้บริการ
ลดลงถึงระดับ C หรือ D เป็นต้น 

2.4.4 ค่าดัชนี ตัวแปร พารามิเตอร์ที่ใช้ในการจัดทําการศึกษาผลกระทบการจราจร 

ปัจจัยการปรับค่าของเมืองโอกแลนด์ สําหรับอัตราการสร้างการเดินทางของคู่มือการศึกษาผลกระทบ 
ด้านการจราจร เช่น Institute of Transport Engineers (ITE) ปัจจัยเหล่านี้ข้ึนอยู่กับข้อมูลการเดินทางสํามะโน
ประชากรและความแตกต่างระหว่างระยะทางจากสถานีรถไฟ / สถานีเรือข้ามฟาก และความหนาแน่นของท่ีอยู่อาศัย
โดยรอบ จุดเด่นของ TIA ของประเทศสหรัฐอเมริกา คือ การกําหนดพื้นท่ีศึกษาที่ชัดเจนโดยพ้ืนที่ศึกษาครอบคลุมทางเข้า
โครงการ ถนนโดยรอบ แยกหลักที่อยู่ใกล้กัน รวมกับแยกสัญญาณไฟที่อยู่ใกล้ท่ีสุดในทุกทิศทางจนถึงระยะที่ตกลงกัน
ในแต่ละพ้ืนที่ พื้นท่ีศึกษาอาจเพ่ิมตามขนาดโครงการหรือเฉพาะโครงการ และนโยบายของแต่ละพ้ืนท่ี โดยที่การกําหนด
จุดสํารวจนั้น โดยทั่วไปจะถูกกําหนดโดย Transportation Engineer ของบริษัทท่ีปรึกษานั้นๆ พร้อมความเห็นชอบ
จากทาง Case Planner ตัวแทนจากเมือง (City staff) 
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2.4.5 แนวทางและวิธีการวิเคราะห์ 

เง่ือนไขมาตรฐานการอนุมัติของเมืองโอกแลนด์ ทุกโครงการที่มีอัตราการเกิดการเดินทางมากกว่า 50 เที่ยว
ในช่ัวโมงเร่งด่วน ต้องจัดทําแผนการบริหารจัดการความต้องการการขนส่ง (TDM) โดยเร็วที่สุดเท่าที่เป็นไปได้ ผู้ย่ืนคําขอ
โครงการจะต้องส่งแผน TDM เป็นบทหรือส่วนที่อยู่ในเอกสารการตรวจสอบการขนส่งพร้อมกับเอกสารการศึกษา 
ด้านขนส่ง หากไม่มีเอกสาร การศึกษาจะต้องอยู่ภายใต้การทบทวนและอนุมัติจากตัวแทนจากเมือง การวิเคราะห์
ด้านการจราจรจะต้องมีการศึกษาปริมาณจราจรในปัจจุบันและคาดการณ์ปริมาณจราจรในอนาคตโดยใช้ Software  
ที่สามารถจําลองสถานการณ์บนท้องถนนในปัจจุบันและอนาคต ซ่ึงจะต้องทํางานร่วมกับโปรแกรม หรือ Software 
เพ่ือให้วิเคราะห์ปริมาณจราจรได้ เช่น Cube, TransCAD, Vissim, Synchro, SIDRA, HCS+, Traffix และ Excel เป็นต้น  
การเลือกใช้ Software ต่างๆ จะขึ้นอยู่กับความเหมาะสมของตัวแปรหรือปัจจัยของโครงการ จึงอาจต้องมี 
การเลือกใช้ตัว Software หลายตัว เพ่ือให้สามารถตอบสนองความต้องการของโครงการได้ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

 การจัดทําการศึกษาผลกระทบด้านการจราจรของประเทศออสเตรเลีย 

2.5.1 ความเป็นมา 

ประเทศออสเตรเลีย เป็นประเทศท่ีมีเนื้อที่กว้างใหญ่ และความหนาแน่นของประชากรน้อย ดังนั้นระบบ
ขนส่งสาธารณะจะเป็นท่ีนิยมในเมืองใหญ่ๆ ของประเทศ โดยลักษณะการวิเคราะห์ผลกระทบจราจรน้ันจะแบ่งตาม
ลักษณะของโครงข่ายถนน (Road Category) และลักษณะของเมือง (Urban Context) และปัจจัยสําคัญท่ีใช้ในการแบ่ง
ระดับการประเมินผลกระทบด้านการจราจรนั้นมีจํานวนการเดินทาง (Trip Rate) ในช่วงเวลาเร่งด่วน ซ่ึงอาจจะเป็น
ประโยชน์ต่อการวิเคราะห์ในประเทศไทยได้ ในกรณีศึกษารัฐ Western Australia มีหน่วยงานกลางคือคณะกรรมาธิการ
วางแผนออสเตรเลียตะวันตก (West Australian Planning Commission : WAPC) ได้จัดทําคู่มือการศึกษาผลกระทบ
ด้ า นก า ร จ ร า จ ร ช่ื อ  TRANSPORT IMPACT ASSESSMENT GUIDELINES ( August 2016)  ภาย ใ ต้ กฎหม าย  
The Planning Act 2016 ดังแสดงในรูปที่ 2.5-1  

4 

 

 

 

 

 

 

 
 

รูปท่ี 2.5-1 ประวัติความเป็นมาและการพัฒนาการศึกษาผลกระทบจราจรกรณีศึกษารัฐ Western Australia  

หน่วยงาน:  
Government of Western Australia Department of Justice 
ช่ือคู่มือ:  
Transport Impact Assessment Guidelines August 2016 

กฎหมาย:  
Planning and Development Act 2005 

กฎหมาย:  
Planning and Development Act 2016 

2005 2016
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2.5.2 กระบวนการศึกษาและอนุมัติ 

จากการทบทวนพบว่า จุดเด่นของการศึกษาวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรของประเทศออสเตรเลีย คือ  
มีการแบ่งระดับการพิจารณาออกเป็น 3 ระดับ ซ่ึงสามารถเทียบเคียงกับประเทศไทยได้เป็น ระดับภูมิภาค ระดับเมือง 
และระดับโครงการ โดยมีการพิจารณาที่คล้ายคลึงกันในแต่ละระดับแต่ลงรายละเอียดมากขึ้นในระดับพื้นที่ท่ีเล็กลงไป
ตามลําดับ กรณีศึกษารัฐวิคตอเรียมีหน่วยงาน VicRoads เป็นหน่วยงานท่ีทําการอนุมัติการศึกษาวิเคราะห์ผลกระทบ
ด้านการจราจร และกรณีศึกษารัฐแทสมาเนีย มีหน่วยงาน (Department of Infrastructure, Energy and Resources; 
DIER)  เพ่ือตรวจสอบและอนุมัติ สําหรับกฎหมายและมาตรการท่ีบังคับใช้ในแต่ละรัฐในประเทศออสเตรเลียจะมี  
State Planning Framework เป็นของตนเอง  

2.5.3 มาตรฐานการศึกษาผลกระทบ 

ประเทศออสเตรเลีย ได้แบ่งระดับของผลกระทบออกเป็น 3 ระดับ โดยโครงการที่ส่งผลกระทบปานกลาง 
หรือโครงการที่มีปริมาณจราจร 10-100 คันในช่ัวโมงเร่งด่วนนั้น จะต้องทํารายงานการศึกษาผลกระทบจราจร 
(Transport Impact Statement :TIS) สําหรับโครงการที่ส่งผลกระทบสูง หรือมีจํานวนการเดินทางในพื้นที่โครงการ
สูงกว่า 100 คันในช่ัวโมงเร่งด่วน จะต้องจัดทําการประเมินผลกระทบจราจร (Traffic Impact Assessment :TIA) 
และสําหรับโครงการท่ีมีจํานวนการเดินทางตํ่ากว่า 10 คันในช่ัวโมงเร่งด่วน ไม่จําเป็นต้องดําเนินการศึกษาผลกระทบ 
ซ่ึงประเทศออสเตรเลียนั้น ใช้ความสัมพันธ์ระหว่างลักษณะพื้นท่ีใช้สอย ขนาดอาคาร และการเดินทางท่ีเกิดขึ้น  
(Trip Generation) ในการแบ่งระดับการประเมินผลกระทบด้านการจราจร 

2.5.4 ค่าดัชนี ตัวแปร พารามิเตอร์ที่ใช้ในการจัดทําการศึกษาผลกระทบการจราจร 

หน่วยงานท่ีเก่ียวข้องในการจัดทําค่าพารามิเตอร์พ้ืนฐานของ Australia คือ WAPC ได้จัดทําค่ากลางท่ีเกี่ยวข้อง
กับการทําการศึกษามีด้วยกัน 5 ค่า ได้แก่ 

 อัตราการเกิดการเดินทาง (trip generation rates)  ในช่วงเวลาเร่งด่วนเวลาเช้าและเย็น 
 สัดส่วนของการเดินทาง (proportions of pass-by, diverted and new trips)  
 ทิศทางของการกระจายการสัญจร (directional distribution of trip)  
 ปีฐานในอนาคต (future year base flows)  
 อัตราการเจริญเติบโตการจราจร (traffic growth rates)  

2.5.5 แนวทางและวิธีการวิเคราะห์ 

หน่วยงานท่ีเก่ียวข้องของออสเตรเลีย ได้ระบุเคร่ืองมือทางเทคนิค หรือ software ที่ใช้ในการวิเคราะห์หัวข้อต่างๆ 
ที่ระบุไว้ในคู่มือโดยใช้โปรแกรมที่ใช้สําหรับการสร้างแบบจําลอง 

สําหรับแนวทางการป้องกันและลดผลกระทบน้ันสามารถจําแนกได้เป็น 2 ลักษณะ ได้แก่  
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 มาตรการการลดผลกระทบโครงข่ายนอกพ้ืนท่ีโครงการ (External Road Network) 

โดยจะเป็นการกําหนดแนวทางการออกแบบถนน การพัฒนาระบบโครงข่ายการสัญจรทางเท้า โดย
เปรียบเทียบกับมาตรฐานการให้บริการ (Level of Service) เพ่ือเพิ่มปริมาณและความสามารถในการ
รองรับความต้องการด้านการเดินทางท่ีเกิดข้ึนจากโครงการพัฒนานั้น 

 มาตรการลดผลกระทบโครงข่ายในพ้ืนที่โครงการ (Internal Road Network) อาทิ เช่น การจัดการท่ีจอดรถ
ภายในโครงการ 

 การจัดทําการศึกษาผลกระทบด้านการจราจรของประเทศญ่ีปุ่น 

2.6.1 ความเป็นมา 

ในช่วง 30 ปีที่ผ่านมา ประเทศญี่ปุ่นมีการพัฒนาทางเศรษฐกิจเป็นอย่างมาก ซึ่งส่งผลให้มีการเดินทาง
เกิดมากข้ึนด้วยเช่นกัน ดังนั้นเป้าหมายของการศึกษาผลกระทบจราจรในประเทศญ่ีปุ่น จะเน้นในเร่ืองความหนาแน่น
ในพื้นที่ใจกลางเมืองและปริมณฑล โดยมีจุดประสงค์เพ่ือลดความแออัด และเพ่ือเป็นการกําหนดการรักษาคุณภาพ
ของสิ่งแวดล้อมในเขตเมือง เนื่องจากประเทศญ่ีปุ่นเป็นประเทศที่มีความหนาแน่นของประชากรสูง ซ่ึงหนาแน่นกว่า
กรุงเทพมหานคร ทําให้การศึกษาผลกระทบจราจรจึงมีความสําคัญอย่างมากในประเทศญ่ีปุ่น โดยคู่มือจะแบ่งการวิเคราะห์
ตามเมืองใหญ่และปริมณฑลเท่านั้น ซ่ึงตัวคู่มือได้มีการปรับแก้อยู่หลายครั้งด้วยกัน โดยเร่ิมตีพิมพ์คู่มือคร้ังแรกในปี  
ค.ศ. 1989 และทําการปรับแก้ให้มีการวิเคราะห์ข้อมูลในด้านสํานักงาน และการพาณิชย์มากข้ึนในปีถัดมา และในปี 
ค.ศ. 1994 ได้ทําการปรับแก้คร้ังท่ี 2 และได้มีการพิจารณาเพ่ิมเติมในปี ค.ศ. 2007 เพ่ิมเติมในด้านความซับซ้อนของ
ลักษณะท่ีอยู่อาศัย โดยประเทศญี่ปุ่นได้เริ่มมีการบังคับใช้ในกฎหมาย Law Concerning the Measures by Large 
Scale Retail Stores for Preservation of Living Environment 1998 ดังแสดงใน รูปที่ 2.6-1  

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

รูปท่ี 2.6-1 การปรับแก้และการพัฒนาการศึกษาผลกระทบจราจร กรณีศึกษาประเทศญ่ีปุ่น 

คู่มือ: 
ปรับปรุงคู่มือการประเมินผล
กระทบด้านการจราจร ครั้งท่ี 

1 

(ปรับแก้ข้อพิจารณาโดยเพิ่ม
ด้านอาคารพาณิชย์และ
สํานักงาน) 

 

คู่มือ:  
ออกคู่มือการ
ประเมินผล
กระทบด้าน
การจราจรคร้ัง
แรก 

คู่มือ:  
ปรับปรุงคู่มือการ
ประเมินผลกระทบด้าน
การจราจร ครั้งท่ี 2 
(แนวทางในการประเมินผล
กระทบเน้นด้านสํานักงาน
ให้ชัดเจน)มากข้ึน)

กฎหมาย: บังคับใช้ภายใต้กฎหมายอาคาร 

1989 1990 1994 2007 

คู่มือ:  
ปรับปรุงคู่มือการประเมินผล
กระทบด้านการจราจร คร้ังท่ี 

3 (แนวทางในการประเมินผล
กระทบด้านอาคารพาณิชย์ให้
ชัดเจนมากข้ึน) 

คู่มือ:  
ปรับปรุงคู่มือการประเมินผล
กระทบด้านการจราจร ครั้งท่ี 

4 
(ปรับแก้ข้อพิจารณาด้าน
ลักษณะของท่ีอยู่อาศัย) 

2001 1998 
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2.6.2 กระบวนการศึกษาและอนุมัติ 

สําหรับแนวคิดในการประเมินผลและแผนการพัฒนาที่เก่ียวข้อง มีกระบวนการกําหนดแผนการขนส่ง  
ดังแสดงในรูปท่ี 2.6-2 โดยประเทศญ่ีปุ่นมีหน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง คือ หน่วยงาน City Traffic Research Section of  
the Ministry of Land, Infrastructure and Transport (MLIT) เป็นหน่วยงานที่ร่วมประเมินและให้คําปรึกษา 
รัฐบาลท้องถิ่นระดับจังหวัด และหน่วยงานที่ดูแลระบบโครงข่ายถนน (Road Administration) 

 
รูปท่ี 2.6-2 กระบวนการกําหนดแผนการขนส่ง 

2.6.3 มาตรฐานการศึกษาผลกระทบ 

สําหรับมุมมองการประเมินผล (perspective by transportation facilities) ระหว่างพ้ืนที่โครงการใหม่กับ
การเข้าถึง (Accessibility) ประเทศญี่ปุ่นมีมุมมองท่ีเน้นไปที่ระบบขนส่งสาธารณะในการเช่ือมต่อเข้าสู่พ้ืนท่ีโครงการ 
ถึงแม้ว่าพื้นที่ศึกษาปัจจุบันยังไม่มีการโครงการท่ีจะสร้างระบบขนส่งสาธารณะ เช่น รถรางสายใหม่แต่เม่ือมีรถราง
เกิดข้ึนก็สามารถที่จะรองรับได้ แต่หากมีความจําเป็นจึงใช้รถ โดยประเทศญ่ีปุ่นทําการศึกษาบนพื้นฐานของการแบ่ง
ลักษณะของความหนาแน่นเมืองเฉพาะพื้นที่ที่กําหนด (Specific area) สําหรับในเขตเมืองแล้วจึงทําการศึกษา
ลงรายละเอียดในมิติของวันและเวลาต่อไป 

ทั้งนี้ได้ทําการยกตัวอย่าง 3 ท้องท่ีด้วยกัน ได้แก่ จังหวัดโทชิกิ จังหวัดเฮียวโกะ และจังหวัดทตโทริ มีการ
เริ่มต้นดําเนินการวิเคราะห์ผลกระทบจราจรในการก่อสร้างโครงการ แต่ในช่วงเร่ิมต้นนั้นมุ่งเน้นการศึกษาผลกระทบ
จราจรในการก่อสร้างโครงการร้านค้าขนาดใหญ่  
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2.6.4 ค่าดัชนี ตัวแปร พารามิเตอร์ที่ใช้ในการจัดทําการศึกษาผลกระทบการจราจร 

ตามคู่มือการศึกษาผลกระทบจราจรของประเทศญ่ีปุ่นมีค่ามาตรฐานที่ระบุไว้ให้สําหรับการวิเคราะห์เพ่ือการ
จัดการที่จอดรถ (Parking Demand management) ทั้งในอาคาร และนอกอาคาร โดยจะศึกษาเก่ียวกับมิติของวัน
และเวลาด้วย โดยมีกําหนดค่าปริมาณความต้องการใช้รถตามลักษณะของพ้ืนที่ ดังนี้ 

 บ้านมีความต้องการใช้รถ 1.4 คน/หลัง ในวันปกติ 
 สํานักงานมีความต้องการใช้รถ 1.3 คน/หลัง ในวันปกติ 
 อาคารพาณิชย์ความต้องการใช้รถ 1.5 คน/หลัง ในวันปกติ 
 ส่ิงอํานวยความสะดวกทางการค้า, บ้าน, สิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับการใช้งานอ่ืนๆ ถ้าวันหยุด

อาจจะต้องมีการเก็บข้อมูลเพ่ิมตามความเหมาะสม 

2.6.5 แนวทางและวิธีการวิเคราะห์ 

ในการประเมินผลกระทบด้านการจราจรนั้น เป็นส่วนหนึ่งของการวางแผนด้านการคมนาคมขนส่งและจราจร 
(Road Process Guideline) ซ่ึงประเทศญี่ปุ่นมีวิธีการวิเคราะห์โดยใช้ Traffic flow simulation models สําหรับ
โครงข่ายการขนส่งของการจราจรสร้างข้ึนโดยใช้ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ (Geographic information system) 
สําหรับโปรแกรมในการสร้างแบบจําลองคาดว่าใช้ tiss-NET, AVENUe, TRAFFICSS, VISITOK, NETSIM, Pramics, 
WATSim เป็นต้น และหากโครงการพัฒนาหรือโครงการก่อสร้างนั้นเข้าข่ายที่ต้องดําเนินการจัดทําการศึกษาทางผู้ร้องขอ
จะต้องดําเนินการจัดทําผลการศึกษาด้านผลกระทบจราจรควบคู่กับรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ดังแสดงในรูปที่ 2.6-3 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

รูปท่ี 2.6-3 การดําเนินการจัดทําผลการศึกษาด้านผลกระทบจราจรในประเทศญ่ีปุ่น 
 

ผู้ร้องขอจัดทํา TIA ควบคู่กับรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ข้อมูลสนับสนุน 
 
กรณีปกติ 
-ปริมาณจราจรท่ีอาจเกิดขึ้นในโครงการ 
-ลักษณะของโครงการ 
-การวิเคราะห์ปริมาณจราจร 
 
กรณีเกิดอุบัติเหตุหรือภัยบัติ 
-การวางแผนการจัดการจราจร 
-มาตราการลดผลกระทบ 

เจ้าหน้าท่ีท้องถิ่นพิจารณา 
 และอนุมัติ 
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สําหรับแนวทางการป้องกันและลดผลกระทบของประเทศญี่ปุ่นนั้น จะเน้นการลดผลกระทบจราจรในมิติ 
ที่เก่ียวข้องกับการจัดการระบบโครงข่ายคมนาคมขนส่ง และการลดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม เช่น  

- การบริหารจัดการระบบการให้บริการขนส่งมวลชนท่ีมีอยู่เดิมให้ดีข้ึน 
- การบริหารการเข้าถึงและการสัญจรในโครงข่ายถนนสายประธาน  
- การลดปริมาณการเดินทางที่ไม่จําเป็นลง ได้แก่ การใช้การจัดการจราจร การพัฒนาระบบโครงข่าย

การให้บริการระบบขนส่งมวลชน เป็นต้น 

 การจัดทําการศึกษาผลกระทบด้านการจราจรของประเทศเกาหลีใต้ 

2.7.1 ความเป็นมา 

นโยบายของการพัฒนาระบบคมนาคมของประเทศเกาหลีใต้นั้น เริ่มต้นต้ังแต่ช่วงปี ค.ศ. 1960 โดยเร่ิมต้น
จาก Road Traffic Act ในขณะที่การประเมินผลกระทบด้านการจราจรนั้นเร่ิมข้ึนอย่างเป็นรูปธรรมในช่วงปี ค.ศ. 
1987 ภายใต้กฎหมายช่ือ Traffic Road Impact Assessment (1987) โดยเป็นส่วนหนึ่งของกฎหมายการจราจร  
(City Traffic Regulation Act) มีวัตถุประสงค์เพื่อการรักษาสภาพการเดินทางให้เป็นไปอย่างราบรื่นในเขตเมือง  
การศึกษาผลกระทบด้านการจราจรนั้นยังไม่ถูกกําหนดให้ต้องดําเนินการตามกฎหมาย จนกระทั่งถูกกําหนดภายใต้ 
Urban Traffic Impact Promotion Act ให้ต้องดําเนินการประเมินผลกระทบจราจรในพื้นที่โครงการประเทศเกาหลีใต้ 
ได้มีการออกกฎหมายด้านการจราจรและมีการปรับปรุงอย่างต่อเน่ืองดัง รูปที่ 2.7-1 

 

 

 

 

 

 

 
 

รูปท่ี 2.7-1 ประวัติความเป็นมาและการพัฒนาการศึกษาผลกระทบจราจร กรณีศึกษาประเทศเกาหลีใต้ 

2.7.2 กระบวนการศึกษาและอนุมัติ 

เกาหลีใต้ มีระบบการอนุมัติเป็นระดับภูมิภาคและระดับท้องถิ่น โดยเจ้าของโครงการต้องส่งไปที่
นายกเทศมนตรีหรือสภาเมือง เพื่อดําเนินการตรวจสอบเบื้องต้น และเม่ือได้เอกสารครบถ้วนจะเป็นการพิจารณาโดย
หน่วยงานกลาง หากการประเมินน้ันผ่านจะสามารถดําเนินการก่อสร้างโครงการได้ ในกรณีผลการประเมินนั้นไม่ผ่าน
การพิจารณาทางเจ้าของโครงการจะต้องนํากลับไปปรับปรุงและส่งมาให้พิจารณาใหม่  

กฎเกณฑ์: เกณฑ์การ
ประเมินผลกระทบด้าน
การจราจร Traffic Load 

Impact 

กฎหมาย: 
บังคับการใช้
กฎหมายจราจร 
Road Traffic Act 

กฎหมาย:  
บังคับให้มีการประเมินผล
กระทบทางด้าน
การจราจรภายใต้ Urban 

กฎหมาย:  
แยกการประเมินผลกระทบ
ด้านการจราจรเข้ากับ
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 

1960 1987 1990 2008 
กฎหมาย:  
กฎหมายจราจร City 

Traffic Regulation 

Act 

กฎหมาย:  
รวมการประเมินนผล
กระทบด้านการจราจร
เข้ากับ      ผลกระทบ
ด้าน          ส่ิงแวดล้อม 

1999
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โดยมีหน่วยงานส่วนกลาง (Ministry of Construction and Transportation) และ (Ministry of Environment) 
ดําเนินการตรวจสอบและให้คําปรึกษาแก่ผู้อนุมัติ หน่วยงานส่ิงแวดล้อมระดับภาค (Korea Environment Institute; KEI) 
ดําเนินการให้คําปรึกษาแก่ผู้ดําเนินการ และเป็นหน่วยงานท่ีทบทวนรายงานผลกระทบส่ิงแวดล้อมหรือผลกระทบด้าน
การจราจร และหน่วยงานด้านการทาง (Road Management Department) ดําเนินการให้ข้อคิดเห็นด้านการ
คมนาคม  

2.7.3 มาตรฐานการศึกษาผลกระทบ 

การวิเคราะห์ผลกระทบจราจรในประเทศเกาหลีใต้จะใช้ลักษณะของโครงการและขนาดพื้นที่ใช้สอยเป็น
ตัวกําหนดโดยรูปแบบของโครงการที่ต้องดําเนินการศึกษาจําแนกเป็น 2 ลักษณะได้แก่ จําแนกตามประเภทของ
การใช้งานอาคารได้ 23 ลักษณะ และจําแนกตามลักษณะทางเศรษฐกิจได้ 37 ลักษณะ โดยลักษณะของผลกระทบ 
(Impact range) ของโครงการท่ีต้องดําเนินการศึกษาผลกระทบนั้นสามารถจําแนกออกได้เปน็ 2 ประเภทหลัก ได้แก่  

 อาคารประเภทสาธารณูปโภค ที่อยู่อาศัยท่ีมีขนาดพ้ืนท่ีใช้สอยต้ังแต่ 25,000 ตารางเมตร โดยดําเนิน
การศึกษาเส้นทาง หรือจุดตัด (Intersection) ของเส้นทางคมนาคมหลัก 20 จุด หรือในระยะ 3 
กิโลเมตรจากพ้ืนที่โครงการ 

 อาคารประเภทพาณิชยกรรม มีขนาดพื้นที่ใช้สอยต้ังแต่ 100,000 ตารางเมตรข้ึนไป หรือต้ังอยู่ในเขตพาณิชยกรรม 
โดยดําเนินการศึกษาเส้นทาง หรือจุดตัด (Intersection) ของเส้นทางคมนาคมหลัก 30 จุด หรือในระยะ 
6 กิโลเมตรจากพื้นที่โครงการ  

2.7.4 ค่าดัชนี ตัวแปร พารามิเตอร์ที่ใช้ในการจัดทําการศึกษาผลกระทบการจราจร 

การประเมินผลกระทบด้านการจราจรมีผลกระทบโดยตรง และโดยอ้อมต่อสภาพการจราจรในเมืองใหญ่ใน
เกาหลีใต้ โดยมีส่วนช่วยปรับปรุงรอบๆ พ้ืนที่ทางธุรกิจรวมท้ังการก่อสร้างและขยายถนน การปรับปรุงระบบ
การจราจรและทางรถไฟท่ีเช่ือมต่อกับถนนในบริเวณใกล้เคียง การปรับปรุงการเช่ือมต่อกับระบบขนส่งสาธารณะ การ
ปรับปรุงรูปทรงเรขาคณิตทางแยกเพื่อเพิ่มการจราจร การรักษาความปลอดภัยทางเท้า การขยายความปลอดภัยส่ิง
อํานวยความสะดวกการเพ่ิมกําลังการผลิต ฯลฯ โดยเกาหลีใต้มีจุดเด่นเรื่องระบบขนส่งสาธารณะดังนั้นจึงมีการ
พิจารณาตัวช้ีวัดประสิทธิภาพของการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเป็นสําคัญ จึงไม่ได้กําหนดตัวแปรกลาง 

2.7.5 แนวทางและวิธีการวิเคราะห์ 

การประเมินผลกระทบด้านการจราจรของประเทศเกาหลีใต้นั้นจะอยู่ในการประเมินผลกระทบรวม “Act of 
Assessment of Impact of Works on Environment, Traffic and Disaster 1999”  โ ด ย จ ะ ร วม ไป ถึ ง ก า ร
ประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม การคมนาคม ภัยพิบัติ ควบคู่กับการวิเคราะห์ด้านประชาชน ซ่ึงปี ค.ศ. 2008  
การประเมินผลกระทบด้านการจราจรได้ถูกแยกออกมาเนื่องจากมีกระบวนการท่ีซํ้าซ้อน ซ่ึงในมิติของการวิเคราะห์
ผลกระทบจราจรในประเทศเกาหลีใต้นั้นจะเน้นการวิเคราะห์ถึงความต้องการในการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน 
ที่เหมาะสม สามารถรองรับปริมาณความต้องการในการใช้งานของประชาชนได้ โดยการศึกษานั้นจะพิจารณา 
ตามหัวข้อดังน้ี 
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- ด้านการเปล่ียนแปลงระดับการให้บริการของเส้นทางจราจร (Changes in the Traffic Service Level)    
- สภาพปัจจุบันของการสัญจรและการใช้ประโยชน์ที่ดิน (Traffic and the Current State of Land Use)  
- ปริมาณจํานวนการเดินทางที่เพ่ิมข้ึน (Traffic Volume)  
- สภาพคล่องของการสัญจร (Road Congestion Degree)  
- เจ้าของโครงการจะต้องจ่ายค่าชดเชยบางส่วนในฐานะของผู้สร้างความต้องการเดินทาง (Traffic-

Induced Sources)  

สําหรับโปรแกรมในการสร้างแบบจําลองคาดว่าใช้ Cube,Vissim, Synchro และ HCS+ เป็นต้น 
 

 สรุปการทบทวนการศึกษาผลกระทบด้านการจราจรของประเทศไทยและต่างประเทศ 

2.8.1 วัตถุประสงค์ของการศึกษาผลกระทบด้านการจราจรของต่างประเทศ 

วัตถุประสงค์ของการศึกษาผลกระทบด้านการจราจร (Traffic Impact Assessment: TIA) ระหว่าง
ประเทศที่ทําการศึกษานั้นมีหัวข้อหลักอยู่สองประเด็นดังนี้ 1) เพื่อควบคุมผลกระทบทางด้านส่ิงแวดล้อมโดยรวม 
ผลกระทบส่ิงแวดล้อมท่ีผู้ใช้รถยนต์ก่อให้เกิดขึ้นต่อชุมชนและส่งผลต่อคนกลุ่มอ่ืน อาทิ มลพิษทางอากาศ มลพิษทาง
เสียง อุบัติเหตุจราจร เป็นต้น กลุ่มประเทศที่ใช้แนวความคิดนี้ประกอบด้วย ประเทศอังกฤษ ออสเตรเลีย อเมริกา 
และไทย (การศึกษาผลกระทบทางด้านส่ิงแวดล้อมโดยรวม) 2) การจัดทําเพื่อควบคุมผลกระทบทางด้านการจราจร
โดยตรง เน่ืองจากปริมาณการจราจรท่ีเพิ่มขึ้นจนถึงขั้นส่งผลกระทบกับผู้ใช้รถใช้ถนนโดยรวม อีกท้ังเป็นผลกระทบท่ี
เกิดโดยตรงจากส่ิงปลูกสร้างท่ีเกิดข้ึนอย่างรวดเร็ว ประเทศเหล่านั้นได้แก่ ประเทศเกาหลีใต้ และญ่ีปุ่น  

นอกจากนี้ ในต่างประเทศที่ใช้เป็นกรณีศึกษา พบว่า นอกจากการใช้ TIA เพื่อลดผลกระทบจากโครงการ
พัฒนาที่ดินรูปแบบต่างๆ ยังมีการใช้ TIA เพื่อศึกษาผลกระทบจากแผนการพัฒนาเมือง (Local Plan) อีกด้วย 
โดยเฉพาะในประเทศอังกฤษ และประเทศออสเตรเลีย เป็นต้น 

2.8.2 กฎหมายท่ีเก่ียวข้องในการบังคับใช้การศึกษาผลกระทบด้านการจราจรของแต่ละประเทศ 

ถึงแม้ว่าการแบ่งประเภทโดยวัตถุประสงค์ของการจัดทํา TIA นั้น จะแบ่งแยกออกเป็นได้เพียงสองประเภท
เท่านั้น ซ่ึงแต่ละประเทศที่ทําการทบทวน มีการบังคับใช้ภายใต้กฎหมายท่ีแตกต่างกันออกไป แต่ทั้งนี้มีความคล้ายกัน
อยู่ในบางประเทศ บางประเทศบังคับใช้ภายใต้กฎหมายสิ่งแวดล้อม ในขณะที่บางประเทศบังคับใช้ภายใต้กฎหมาย
จราจรโดยตรง หรือบางประเทศถูกควบคุมโดยแผนยุทธศาสตร์ชาติ ดังแสดงในตารางท่ี 2.8-1 
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ตารางที่ 2.8-1 กฎหมายที่บังคับใช้การศึกษาผลกระทบด้านการจราจรของแต่ละประเทศ 

ประเทศ 
กฎหมายท่ีบังคับใช้ TIA

ยุทธศาสตร์ชาติ ส่ิงแวดล้อม 
ผังเมือง 

(ควบคุมอาคาร) 
จราจร/ 

คมนาคมทางบก 
อังกฤษ    
ออสเตรเลีย    
อเมริกา     
เกาหลีใต้  
ญ่ีปุ่น     
ไทย*    

หมายเหตุ *ประเทศไทยไม่มีการศึกษาผลกระทบด้านการจราจรโดยตรงแต่มีการศึกษาผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม (EIA)  
ที่มา: ที่ปรึกษา 

ท้ังนี้แต่ละประเทศยังมียุทธศาสตร์ในการบังคับใช้กฎหมาย เพ่ือสนับสนุนการจัดทําการศึกษาทางด้าน
การจราจรอย่างมีประสิทธิภาพแตกต่างกัน  

ประเทศไทยปัจจุบันถึงไม่มีการจัดทําการศึกษาทางด้านการจราจร TIA แต่ว่ามีการบังคับให้จัดทําการศึกษา
ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม กฎหมายท่ีเกี่ยวข้องและบังคับใช้ในปัจจุบันคือ พระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพ
ส่ิงแวดล้อม พ.ศ. 2535 และฉบับเพ่ิมเติม พ.ศ. 2561 

ประเทศอังกฤษ กําหนดเรื่องการศึกษาผลกระทบทางด้านการจราจรไว้ในยุทธศาสตร์ชาติ แต่ผู้จัดทําคู่มือ
และดูแลนั้นมีความแตกต่างกันออกไป อย่างไรก็ตามส่ิงท่ีเห็นได้ชัดเจนคือ การให้ความสําคัญในเรื่องของการศึกษา
ทางด้านการจราจรท่ีอยู่ในแผนระดับประเทศซ่ึงเก่ียวข้องกับการพัฒนาประเทศโดยรวม และมีการบังคับให้จัด
ทําการศึกษาดังกล่าว เม่ือมีการขออนุญาตก่อสร้างอาคาร 

ประเทศออสเตรเลีย การศึกษาผลกระทบทางด้านการจราจรอยู่ภายใต้กฎหมายผังเมือง ในแต่ละรัฐจะมี
องค์กรท่ีถูกจัดตั้งขึ้นมาเพ่ือดูแลในส่วนของการประเมินผลกระทบทางด้านการจราจร และมีกฎหมายผังเมืองเป็นของ
ตนเอง ในส่วนของการทบทวนนี้ ทางท่ีปรึกษาได้ทําการทบทวน รัฐออสเตรเลียตะวันตก (Western Australia)  

ประเทศอเมริกา ใช้กฎหมายส่ิงแวดล้อมบังคับใช้ในการดําเนินการศึกษาผลกระทบทางด้านการจราจร แต่ละ
รัฐจะมีหน่วยงานท่ีดูแลเก่ียวกับสิ่งแวดล้อมถูกจัดตั้งข้ึนมา เพ่ือดูแลเร่ืองทรัพยากรสิ่งแวดล้อมและผลกระทบด้าน
การจราจรเป็นพิเศษ ในขณะเดียวกันด้วยความท่ีแต่ละรัฐมีขนาดใหญ่ และมีจํานวนเมืองการปกครองย่อยอีกมาก  
ในแต่ละเมือง/จังหวัด (City/County) นั้นๆ จึงมีหน่วยงานรัฐประจําเมือง/จังหวัด ที่จัดทําคู่มือการศึกษาผลกระทบ
ทางด้านการจราจรข้ึนมาอีกด้วย เพ่ือให้การจัดทําการศึกษาเหมาะกับสภาพเมืองและการจราจรในท้องท่ีนั้นๆ และ
กระบวนการศึกษาจะมีความสอดคล้องกับคู่มือของทางรัฐ  
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ประเทศเกาหลีใต้นั้น เริ่มแรกได้ออกกฎหมายบังคับการดําเนินการศึกษาผลกระทบทางด้านการจราจร 
จากน้ันได้กําหนดกฎเกณฑ์ในการประเมินผลกระทบด้านการจราจร ระบุไว้ในกฎหมายด้านการจราจรอย่างชัดเจน 
และปรับปรุงเกณฑ์การประเมินให้เหมาะสมเร่ือยมา โดยทางประเทศเกาหลีใต้ไม่มีการออกคู่มือการศึกษาด้าน
การจราจรออกมา แต่ยึดการบังคับใช้กฎหมายจราจรเป็นสําคัญ 

ประเทศญ่ีปุ่น เริ่มจากการออกคู่มือการศึกษาผลกระทบด้านการจราจร จากนั้นจึงได้ออกกฎหมายท่ีบังคับ
เร่ืองการดําเนินการศึกษาผลกระทบทางด้านการจราจรของประเทศญี่ปุ่นน้ัน อยู่ภายใต้กฎหมายอาคาร โดยท่ีมีผล
บังคับใช้ในทุกๆ เมือง 

2.8.3 พัฒนาการของการจัดทําการศึกษาผลกระทบด้านการจราจร  

การดําเนินการการศึกษาผลกระทบด้านการจราจรของประเทศท่ีทําการทบทวน มีการดําเนินการกันมานานแล้ว 
และมีการพัฒนาปรับปรุงให้เข้ากับสภาพแวดล้อมท่ีเปล่ียนไปอยู่ตลอดระยะเวลาจนถึงปัจจุบัน ท้ังในส่วนของคู่มือ 
การจัดทํารายงานหน่วยงานท่ีกํากับดูแลและกฎหมายท่ีบังคับใช้ โดยในปัจจุบันหน่วยงานที่กํากับดูแลจะถูกเปล่ียน
จากหน่วยงานส่วนกลางเป็นหน่วยงานท้องถิ่น เพ่ือให้เกิดความคล่องตัวและความยืดหยุ่นในการพิจารณาให้เหมาะสม
กับพ้ืนท่ีมากข้ึน  

พัฒนาการของการทําการศึกษาทางด้านการจราจร แสดงในรูปท่ี 2.8-1 
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รูปที่ 2.8-1 พัฒนาการของการจัดทําการศึกษาผลกระทบด้านการจราจร ของประเทศที่ทําการทบทวน 
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2.8.4 เกณฑ์ในการวัดระดับผลกระทบด้านการจราจร 

แต่ละประเทศมีการแบ่งระดับในการทําการศึกษาแตกต่างกันออกไปตามการพัฒนาท่ีกล่าวข้างต้น ระดับ
การศึกษาในปัจจุบันท่ีแต่ละประเทศดําเนินการอยู่ในขณะนี้ แสดงในตารางท่ี 2.8-2 

ตารางที่ 2.8-2 ระดับการศึกษาผลกระทบด้านการจราจรและเกณฑ์ท่ีใช้แบ่งระดับ 

ประเทศ ระดับการศึกษา 
เกณฑ์ท่ีใช้ในการวัดระดับการทําการศึกษา TIA 

ปริมาณรถ อ่ืนๆ 
อังกฤษ 1 • > 30 คันในช่ัวโมงเร่งด่วน - 

สหรัฐอเมริกา1 3 ระดับ 
• ระดับกระทบน้อย 

• ระดับกระทบปานกลาง

• ระดับกระทบมาก

 

• < 50 คันในช่ัวโมงเร่งด่วน ผ่าน 
CEQA3  

• 50 คันในช่ัวโมงเร่งด่วน ผ่าน 
CEQA 

• ไม่ผ่าน CEQA  

- 

ออสเตรเลีย2 3 ระดับ 
• ระดับกระทบน้อย 
• ระดับกระทบปานกลาง 
• ระดับกระทบมาก 

 
• 10 คันในช่ัวโมงเร่งด่วน 
• 10-100 คันในช่ัวโมงเร่งด่วน 
• > 100 คันในช่ัวโมงเร่งด่วน 

- 

ญ่ีปุ่น 1 - ขึ้นอยู่กับเมือง3 
มีท้ังเกณฑ์การใช้พ้ืนท่ี 
ขนาด ความหนาแน่น 
และ LOS 

เกาหลีใต้ 1 • 10 คนัในชัว่โมงเร่งดว่น  ลักษณะหรือประเภทการ
ใช้งานพ้ืนท่ี3 

ไทย - - ขนาดอาคาร, จํานวนท่ี
จอดรถ และเจ้าของท่ีดิน 

หมายเหตุ: 1สหรัฐอเมริกา เมืองโอกแลนด์ รัฐแคลิฟอร์เนีย 
  2ออสเตรเลีย รัฐวิคตอเรีย 
  3CEQA คือ คู่มือเพ่ือการจัดทําผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม ซ่ึงครอบคลุม TIA Guideline ทั้งน้ียังมีเอกสารหรือการศึกษาเพิ่มเติมที่ระบุ

  ไว้ในคู่มือนอกเหนือจาก TIA Guideline ด้วย  
  3หน่วยงานที่เก่ียวข้องจัดข้อมูลไว้ให้ 
ที่มา: ที่ปรึกษา 
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2.8.5 กระบวนการขออนุมัติ และหน่วยงานที่เก่ียวข้อง  

หน่วยงานผู้รับผิดชอบในการอนุมัติ และขั้นตอนการอนุมัติแตกต่างกันในแต่ละประเทศ สรุปตามแผนภาพ ดังน้ี 

ประเทศ หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง 

อังกฤษ 

 
 

อเมริกา 

 

ออสเตรเลีย 

 

ญ่ีปุ่น 
 

เกาหลีใต้ 
 
 
 

 

ที่มา: ที่ปรึกษา 

ตัวแทนระดับประเทศ (หน่วยงาน MLIT)ตัวแทนระดับท้องถ่ิน 

ตัวแทนระดับภูมิภาค ตัวแทนระดับท้องถ่ิน 

ตัวแทนระดับเมือง 

(London, Transport for London) 

ตัวแทนระดับรัฐ 

(VicRoads, รัฐ Victoria) 

ท่ีปรึกษานอก 
(ความจําเป็นข้ึนอยู่ตามความเห็นของเมือง) 

ตัวแทนเมือง 
 (City of Oakland, Department of 

Transportation) 

ผู้ดูแลประจํา case  
(City of Oakland, The Planning and 
Building Department, case Planner) 

ตรวจความสอดคล้องกับ มาตรการส่ิงแวดล้อมท่ีระบุไว้ ของรัฐ  
The Governor’s Office of Planning and Research (OPR) 
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จะเห็นได้ชัดว่า หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องและข้ันตอนการอนุมัติน้ัน จะแตกต่างกันปรัชญาแนวคิดของการบริหาร
จัดการเมือง และบริบทของเมืองเป็นสําคัญ อาทิเช่น ประเทศอังกฤษมีระดับการประสานงานและหน่วยงานท่ีอนุมัติ
อยู่ท่ีระดับเมือง/ท้องถ่ิน แต่ประเทศญ่ีปุ่นน้ัน ในทุกขั้นตอนของกระบวนการจะต้องมีตัวแทนของหน่วยงานที่เก่ียวข้อง
ระดับประเทศเข้ามาเก่ียวข้องด้วย 

2.8.6 ค่าดัชนี ตัวแปร พารามิเตอร์ท่ีใช้ในการจัดทําการศึกษาผลกระทบการจราจร 

ประเทศส่วนใหญ่ท่ีทําการทบทวน หน่วยงานท่ีเก่ียวข้องจะจัดทําคู่มือ และค่ากลางไว้เพ่ือให้ผู้ท่ีมีความจําเป็นใน
การดําเนินการศึกษาผลกระทบด้านการจราจรได้นําไปใช้ได้อย่างสะดวก และรวดเร็วในการดําเนินการจัดทํารายงาน
การศึกษา ค่าดัชนี ตัวแปร พารามิเตอร์ท่ีหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องจัดไว้ให้ ดังแสดงในตารางที่ 2.8-3 

ตารางที่ 2.8-3 ค่าดัชนี ตัวแปร พารามิเตอร์ท่ีหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องจัดไว้ให้ 

หัวข้อ 
อังกฤษ  

เมืองลอนดอน

สหรัฐอเมริกา 
เมืองโอกแลนด์ 

รัฐ
แคลิฟอร์เนียร์

ออสเตรเลีย 
รัฐวิคตอเรีย 

ญี่ปุ่น เกาหลีใต้ ไทย 

Trip Rates    - - 
Pass-by Rates    - - -
Internal Trip     - - - 
VMT database    - - - 
AADT   - - -
Crash Parameter   - - -
Parking Parameter     - 

ที่มา: ที่ปรึกษา 

2.8.7 แนวทางและวิธีการวิเคราะห์ 

เคร่ืองมือท่ีใช้ในการวิเคราะห์ของแต่ละประเทศ มีความคล้ายคลึงกัน มีบางประเทศเท่าน้ันท่ีพัฒนาเคร่ืองมือ
ทางการวิเคราะห์ด้วยตนเองและมีข้อมูลค่ากลางท่ีจําเป็นในการวิเคราะห์จัดให้อยู่ในเคร่ืองมือ หรือ Software นั้นๆ 
สามารถแยกกลุ่มของเครื่องมือท่ีใช้เป็น 2 ประเภท ดังน้ี 

1) เคร่ืองมือทางเทคนิคท่ีใช้วิเคราะห์ด้านการจราจร (Traffic Analysis Software) 

การวิเคราะห์ด้านการจราจรจัดเป็นการวิเคราะห์ในระดับจุลภาค มีไว้เพ่ือการจําลองสภาพการณ์และ
ประเมินผลลัพธ์การเดินทาง เช่น ความล่าช้าในการเดินทาง (Delay), พฤติกรรมการเดินทาง (Travel Behavior), เวลาท่ีใช้
ในการเดินทาง (Travel Time) และ ระดับการให้บริการ (Level of Service).  
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โดยมีเคร่ืองมือทางเทคนิคท่ีนิยมใช้อย่างแพร่หลาย ดังต่อไปน้ี 

 VISSIM และ Paramics  

นิยมใช้ในการประเมินและแสดงผลด้านพฤติกรรมของการจราจร และใช้ในการระบุ ระดับการให้บริการ 
(Level of Service: LOS), ความล่าช้าในการเดินทาง (Delay), ดัชนีการจราจรติดขัด (V/C ratio) 
โดยวิเคราะห์ตามมาตรฐานการวิเคราะห์ของประเทศนั้นๆ เช่น VISSIM วิเคราะห์ตามมาตรฐาน 
Highway Capacity Manual: HCM และ Paramics วิเคราะห์ตามมาตรฐาน Transport and 
Road Research Laboratory: TRRL 

 Synchro  

นิยมใช้ในการระบุ ระดับการให้บริการ (Level of Service: LOS), ความล่าช้าในการเดินทาง 
(Delay), ดัชนีการจราจรติดขัด (V/C ratio) โดยวิเคราะห์ตามมาตรฐาน HCM 2000/2010 อีกท้ัง
นิยมใช้ในการคํานวณแยกสัญญาณไฟ 

 SIDRA  

นิยมใช้ในการวิเคราะห์การจราจร โดยเฉพาะรูปแบบวงเวียน 

 Trics  

เป็นเคร่ืองมือในการวิเคราะห์การเกิดการเดินทาง (Trip Generation) ของอังกฤษท่ีทางรัฐเป็น
ผู้จัดทําและจัดจําหน่าย 

 Excel 

ใช้ในการวิเคราะห์ท่ีไม่ซับซ้อนมาก เช่น ใช้คํานวณการเกิดการเดินทาง (Trip Generation) จากค่า
กลางท่ีมีให้, คํานวณปริมาณท่ีจอดรถ, วิเคราะห์ค่ามาตรฐานของการเกิดอุบัติเหตุ 

2) เคร่ืองมือที่ใช้ในการคาดการณ์ปริมาณจราจร 

การคาดการณ์ปริมาณจราจรเป็นการวิเคราะห์ในระดับมหภาค (Macro Simulation) มีไว้เพ่ือคาดการณ์
ปริมาณการจราจรท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคต (Future Condition) โดยการวิเคราะห์ความต้องการเดินทาง  

โดยมีเคร่ืองมือทางเทคนิคท่ีนิยมใช้อย่างแพร่หลาย ดังต่อไปน้ี 

 Cube และ TransCAD 

โดยใช้วิธีการวางแผนซ่ึงประกอบด้วยแบบจําลองชนิดต่อเนื่อง 4 ขั้นตอน (Four-Step Model) 
นิยมใช้ในการคาดการณ์ปริมาณการจราจรในอนาคต, ช่วยประมาณอัตราการกระจายการเดินทาง  
(Trip Distribution) เพ่ือประกอบการตัดสินใจของท่ีปรึกษา 

 



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 2-33  
 

 GIS (Geographic Information System) 

นิยมใช้ในการวิเคราะห์ Vehicle Mile Travel (VMT), วิเคราะห์ข้อมูลสํามะโนครัว และเป็นตัวช่วย
ในการเลือกทางแยก/สถานท่ีศึกษาท่ีสําคัญ (Study intersection/location) 

2.8.8 เกณฑ์ผลกระทบที่ยอมรับได้ 

หลังจากการใช้เคร่ืองมือต่างๆ ในการช่วยวิเคราะห์แล้ว แต่ละประเทศมีเกณฑ์ท่ียอมรับได้โดยที่ผู้พัฒนา
โครงการไม่จําเป็นต้องเสนอแนวทางการลดผลกระทบ ดังแสดงในตารางที่ 2.8-4 

ตารางที่ 2.8-4 เกณฑ์ผลกระทบที่ยอมรับได้ โดยไม่ต้องทําการเสนอวิธีการลดผลกระทบ 

ที่มา: ที่ปรึกษา 
 

ประเทศส่วนใหญ่ที่ทําการทบทวน ใช้ Level of Service และ V/C Ratio เป็นตัววัดผลกระทบทางด้าน
การจราจร แต่มีเพียงสองประเทศเท่านั้นท่ีมีการดําเนินการข้ึนไปอีกระดับของการวัดผลกระทบ 

ประเทศอังกฤษ ใช้ปริมาณการจราจรที่เพ่ิมขึ้นในช่วงเร่งด่วนในการประเมินเนื่องจาก การตระหนักถึงความ
เปล่ียนแปลงของสภาพการจราจรที่จะเปลี่ยนไปเม่ือมีสิ่งปลูกสร้าง เป็นเกณฑ์การลดผลกระทบด้านการจราจรท่ีมี
ความสมเหตุสมผล สําหรับผู้พัฒนาโครงการที่จะลงทุนภายหลังในพ้ืนท่ีนั้นๆ เนื่องจากผู้พัฒนาโครงการทุกส่วนจะต้อง
ดําเนินการหาวิธีลดผลกระทบการจราจรท่ีตนได้สร้างข้ึนท้ังสิ้น  

ประเทศสหรัฐอเมริกา เมืองโอกแลนด์ รัฐแคลิฟอร์เนียร์เดิมทีใช้ Level of Service (LOS) เป็นตัววัดผล
กระทบเช่นกัน แต่ได้มีการปรับปรุงเม่ือปี 2015 โดยมีการเปลี่ยนจากการใช้ LOS เป็นวิเคราะห์ Vehicle Mile 
Travel (VMT) แทน เป็นการยกระดับการประเมินผลกระทบจากการมุ่งเน้นไปท่ีระยะเวลาในการเดินทางของรถยนต์ 
และเอ้ือต่อการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานเช่นถนน เป็นมุ่งเน้นไปท่ีผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม โดยศึกษาอัตราการเดินทาง
โดยรวมจาก ลักษณะพ้ืนท่ีท่ีแตกต่างกัน (VMT per Capita , per Work Based area and per Home Based Area) 
และนําข้อมูลไปประเมินผลกระทบทางด้านส่ิงแวดล้อม เพ่ือดูการเพ่ิมขึ้นของแก๊สท่ีเป็นอันตรายต่อส่ิงแวดล้อมและ
ดําเนินการป้องกันแก้ไขต่อไป 

ประเทศ เกณฑ์ท่ียอมรับได้ 
อังกฤษ จํานวนการจราจรเพ่ิมขึ้นช่วงเร่งด่วน < 10%
อเมริกา  
เมืองโอกแลนด์  

LOS < D / VMT (Vehicle Mile Travel) ซ่ึงเกณฑ์จะแตกต่างกันตามประเภท
โครงการ

ออสเตรเลีย LOS < D
ญ่ีปุ่น  
เมืองเฮียวโกะ 

V/C < 0.8 
Congestion Rate < 1 
Saturation Flow < 0.9

เกาหลีใต้ กรุงโซล ตัวช้ีวัดประสิทธิภาพของระบบขนส่งสาธารณะ
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2.8.9 มาตรการลดผลกระทบของแต่ละประเทศ 

ในขณะเดียวกันหากพบว่าการดําเนินการศึกษาด้านการจราจร เกินค่าเกณฑ์ท่ีกําหนดไว้ด้านบน จะต้องมี 
การจัดทํามาตรการลดผลกระทบดังนี้ 

ตารางที่ 2.8-5 สรุปมาตรการลดผลกระทบที่แต่ละประเทศนําเสนอ 

ประเทศ 

มาตรการลดผลกระทบ 
พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน
ท่ีสนับสนุนการเดินทาง

ด้วยระบบขนส่ง
สาธารณะ

กําหนดข้อบังคับ
สําหรับพ้ืนท่ีจอดรถ

การบริหาร
จัดการความ

ต้องการเดินทาง 
(TDM) 

ค่าปรับ 

อังกฤษ    
ออสเตรเลีย    
อเมริกา    
เกาหลีใต้    
ญ่ีปุ่น    -

ที่มา: ที่ปรึกษา 
 

ท้ังนี้ประเทศอเมริกา เมืองโอกแลนด์ รัฐแคลิฟอร์เนียร์ ได้มีการระบุ หัวข้อ TDM ท่ีเหมาะสมกับสภาพแวดล้อม
ของเมืองเองไว้ให้ในคู่มือ เพ่ือให้ท่ีปรึกษาที่ดูแลโครงการคัดเลือกและนําไปใช้ได้เลย หลังจากท่ีได้รับความยินยอมจาก
ตัวแทนจากเมืองแล้ว สําหรับประเทศอ่ืนๆ ไม่ได้ระบุไว้ในคู่มือแต่เป็นการให้ทางท่ีปรึกษาหาข้อมูล เลือกหัวข้อ และ
มานําเสนอกับทางหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องเพ่ือขอรับการยินยอมต่อไป 

ในหัวข้อการสนับสนุนโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือให้อํานวยต่อการเดินทางหลากหลายรูปแบบนั้น ประเทศอ่ืนๆ  
ท่ีทําการทบทวนไม่ได้มีการระบุชัดเจนอย่างประเทศญ่ีปุ่น ประเทศญ่ีปุ่นได้กําหนดหลักเกณฑ์ไว้ชัดเจนว่า ควรทําการ
สนับสนุนโครงสร้างพ้ืนฐานโดยเฉพาะการสร้างถนนสายรองท่ีเน้นการเช่ือมต่อสู่ถนนสายหลัก  

2.8.10 เนื้อหาประกอบรายงานการศึกษาผลกระทบด้านการจราจร 

จากการศึกษาทบทวนคู่มือท่ีทางรัฐจัดทําให้ และรายงานการศึกษาผลกระทบทางด้านการจราจรท่ีทางท่ี
ปรึกษาจัดทําส่ง มีเน้ือหาท่ีคล้ายคลึงกันมาก สรุปหัวข้อได้ตามระบุต่อไปนี้ 

 สรุปการวิเคราะห์ (Summary)  
- เป็นการสรุปการประเมิน ประเด็นปัญหาหลักสําคัญ และการปรับปรุงท่ีเสนอ 
- คํานําและท่ีมาของโครงการ (Introduction and Project Background) 
- บอกวัตถุประสงค์โครงการโดยย่อ ข้อมูลภาพรวมท่ีเหมาะสม และหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องกับ 

การประเมิน 
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 สภาพการจราจรในปัจจุบัน (Existing Condition) 
อธิบายสภาพปัจจุบันท่ีเก่ียวข้องกับการขนส่ง เช่น การใช้งานพ้ืนท่ีโครงการ ข้อมูลพ้ืนท่ีจอด และการจัด
จุดเข้าออก 

 รายละเอียดการพัฒนาโครงการและจุดเข้า-ออก (Development Detail and Access Point) 
โครงร่างโครงการท่ีนําเสนอ โดยควรมีรายละเอียดแผนในระดับภูมิภาคและระดับเมืองประกอบ (ถ้ามี) 
การใช้พ้ืนท่ีโครงการ ขั้นตอนการพัฒนา การจัดจุดเช่ือมต่อให้กับแต่ละรูปแบบการขนส่ง และประเด็น
เฉพาะต่างๆ 

 โครงการที่กําลังย่ืนขออนุมัติและโครงการท่ีได้รับอนุมัติแล้วในพ้ืนท่ี (Background Development) 
ข้อมูลโครงการท่ีดําเนินการอนุมัติหรือได้รับการอนุมัติแล้วอยู่ในพ้ืนท่ีศึกษาของโครงการ 

 การเกิดการเดินทาง (Trip Generation) 
รายงานการกําเนิดการเดินทางของโครงการ 

 การกระจายการเดินทาง (Trip Distribution) 
รายงานการกระจายการเดินทางของโครงการ 

 การเปล่ียนแปลงที่เกิดขึ้นต่อพ้ืนท่ีโดยรอบโครงการ (Changes to surrounding transportation 
network) การเปล่ียนแปลงท่ีมีต่อโครงข่ายโดยรอบ 

 สภาพการจราจรในอนาคต ในกรณีท่ีมีโครงการและไม่มีโครงการ ในกรอบเวลา 10 ปี  
 (Future Condition (With and Without Project) 10 years) 

การประเมินปริมาณการจราจรและลักษณะในอนาคต ระยะเวลาท่ีพิจารณาท่ัวไป คือ 10-20 ปี 

 การวิเคราะห์ด้านความปลอดภัย (Crash Analysis) 
เป็นข้อมูลสถิติจํานวนอุบัติเหตุจากการสัญจรท่ีเก่ียวข้องกับปริมาณจราจรท่ีผ่านทางแยกหรือถนนนั้นๆ 

 ท่ีจอดรถและการตัดคันถนน (Parking and Curb cut) 
ประเมินความสามารถและจํานวนท่ีจอดรถตามข้อบังคับ 

 การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ (Multimodal Condition) 
ประเมินความเปลี่ยนไปของการเดินทางในรูปแบบอ่ืนๆ 

 แนวทางลดผลกระทบ (Mitigation Measures) 
เสนอแนวทางในการลดผลกระทบทางจราจรท่ีเกิดข้ึน 

ท่ีปรึกษาได้จัดทําตารางสรุปเปรียบเทียบหัวข้อหลักต่างๆ ท่ีได้ทําการศึกษาทบทวนแสดงในตารางท่ี 2.8-6  
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ตารางที่ 2.8-6 สรุปหัวขอ้เปรียบเทียบที่สําคญัต่างๆ จากการทบทวนการจัดทําการศึกษาด้านการจราจรของประเทศไทยและต่างประเทศ 

ประเทศ บริบทของประเทศ กฎหมายที่บังคับใช ้
กําเนิดคู่มือ TIA  

ครั้งแรกและกฎหมาย 
ระดับการจัดทํา TIA 

เกณฑ์ที่ใช้ในการจัด
ระดับการทํา TIA 

ระดับหน่วยงาน 
ที่เกี่ยวข้องในกระบวนการอนุมัติ 

ดัชนีที่จัดเตรียมไว้ให้ 
เกณฑ์ผลกระทบ 

ที่ยอมรับได้ 
มาตรการการลด

ผลกระทบ 

อังกฤษ ระบบขนส่งสาธารณะ
มากกว่ากรุงเทพฯ  
ความหนาแน่นของ
ประชากรใกล้เคียง 

ยุทธศาสตร์ชาติ กฎหมาย = ไม่ระบุ 
คู่มือ = 1994 
 

1  > 30 คัน 
ในชั่วโมงเร่งด่วน 

เช่น เมือง London, หน่วยงาน 
Transportation for London 

Trip Rates, Pass-by Rates, 
Internal Trip, Parking 
Parameter 

จํานวนการจราจร
เพิ่มขึ้นช่วงเร่งด่วน  
< 10% 

ทุกประเทศมีแนวทางใน
การเสนอมาตรการการ
ลดผลกระทบเดียวกัน 
คือ ปรับปรุง/สร้าง
โครงสร้างพื้นฐาน 
ที่สนับสนุนการเดินทาง
โดยระบบขนส่ง
สาธารณะ, การจดัการที่
จอดรถ, TDM และ
คา่ปรับ 
ยกเว้นประเทศญี่ปุ่นที่
ไม่มีมาตรการด้าน
ค่าปรับ 

อเมริกา ระบบขนส่งสาธารณะ
มากกว่ากรุงเทพฯ  
ความหนาแน่นของ
ประชากรต่ํากว่า 
 

สิ่งแวดล้อม กฎหมาย = 1970 
คู่มือ = 1990 
 
 

3 ระดับ 
• ระดบักระทบน้อย 
• ระดบักระทบปานกลาง
• ระดบักระทบมาก 

• < 50 คั น ใ นชั่ ว โ ม ง
เร่งด่วน ผ่าน CEQA 

• 50 คั น ใ น ชั่ ว โ ม ง
เร่งด่วน ผ่าน CEQA 

• ไม่ผ่าน CEQA 

เมือง และ รัฐ (ในกรณีที่ไม่ผ่านเกณฑ์
วัดผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม เช่น
เมืองโอกแลนด์ รัฐแคลิฟอร์เนียร์
หน่วยงานรัฐ ชื่อ Governor’s Office of 
Planning and Research จะเป็นผู้รับ
ตรวจสอบเองแทนหน่วยงานระดับเมือง) 

Trip Rates, Pass-by Rates, 
Internal Trip, Parking 
Parameter, VMT database, 
AADT, Crash Parameter, 
Parking Parameter 

LOS < D  
VMT (เกณฑ์แตกต่างกัน
ในแต่ละรูปแบบโครงการ) 

ออสเตรเลีย ระบบขนส่งสาธารณะ
มากกว่ากรุงเทพฯ  
ความหนาแน่นของ
ประชากรต่ํากว่า 
 

ผังเมือง กฎหมาย = 2005 
คู่มือ = 2016 
 

3 ระดับ 
• ระดับกระทบน้อย 
• ระดับกระทบปานกลาง 
• ระดับกระทบมาก 

• 10 คัน 
ในชั่วโมงเร่งด่วน 

• 10-100 คัน 
ในชั่วโมงเร่งด่วน 

• > 100 คัน 
ในชั่วโมงเร่งด่วน 

เช่น รัฐ Victoria หน่วยงาน VicRoads Trip Rates, Pass-by Rates, 
Internal Trip, Parking 
Parameter 

LOS < D 

ญี่ปุ่น ระบบขนส่งสาธารณะ
มากกว่ากรุงเทพฯ  
ความหนาแน่นของ
ประชากรสูงกว่า 
 

สิ่งแวดล้อม กฎหมาย = 1998 
คู่มือ= 1989 
 

ท้องถิ่น และ ประเทศ  
หน่วนงานชื่อ City Traffic 
Research Section of the 
Ministry of Land, 
Infrastructure and 
Transport (MLIT) 

ขึ้นอยู่กับเมือง 
มีทั้งเกณฑ์การใช้พื้นที่ 
ขนาด ความหนาแน่น 
และ LOS 

ท้องถิ่น และประเทศ Parking Parameter V/C < 0.8 
Congestion Rate < 1 
Saturation Flow  
< 0.9 

เกาหลีใต้ ระบบขนส่งสาธารณะ
มากกว่ากรุงเทพฯ  
ความหนาแน่นของ
ประชากรสูงกว่า 

จราจร/คมนาคม กฎหมาย = 1960 
กฎเกณฑ์ = 1987 
 

ท้องถิ่น และภูมิภาค 
หน่วยงานชื่อ Korean 
Environment Institute; 
KEI 

10 คันในชั่วโมงเร่งด่วน 
และ ลักษณะหรือ
ประเภทการใช้งานพื้นที่ 

ท้องถิ่น และภูมิภาค - ตัวชี้วัดประสิทธิภาพ
ของระบบขนส่ง
สาธารณะ 

ไทย - สิ่งแวดล้อม กฎหมาย = ไม่มี 
คู่มือ = 2016* 

- - - Trip Rates - - 

หมายเหตุ * เป็นการจัดทําค่ามาตรฐานเท่านั้น 
ที่มา: ที่ปรึกษา 
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 สรุปแนวทางการนําไปใช้กับประเทศไทย  
จากการทบทวนการศึกษาผลกระทบด้านการจราจรของต่างประเทศนั้น ได้นําข้อมูลหลัก 6 ประเด็น

ด้วยกัน มาประยุกต์ใช้ในมาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรของประเทศไทย อันประกอบไปด้วย 

 กฎหมายท่ีบังคับใช้ 
 หน่วยงานท่ีอนุมัติรายงานผลกระทบทางด้านการจราจร 
 คู่มือท่ีใช้ในการจัดทําผลกระทบด้านการจราจร 
 การกําหนดประเภทอาคารท่ีเกี่ยวข้องในการวิเคราะห์ 
 การกําหนดระดับผลกระทบ 
 มาตรการลดผลกระทบ 

2.9.1 กฎหมายท่ีบังคับใช้ 

กฎหมายท่ีบังคับใช้ให้มีการดําเนินการศึกษาทางด้านการจราจรน้ัน ถูกบังคับใช้แตกต่างกันออกไปในแต่ละ
ประเทศ  

 ประเทศอังกฤษ ถูกกําหนดไว้ในยุทธศาสตร์ชาติ ซ่ึงเป็นแผนใหญ่สุดของประเทศ และอยู่ในกฎหมาย
ควบคุมอาคาร 

 ประเทศออสเตรเลีย อยู่ภายใต้กฎหมายผังเมือง  
 ประเทศอเมริกาอยู่ภายใต้กฎหมายสิ่งแวดล้อม 
 ประเทศเกาหลีใต้ จัดอยู่ภายใต้ กฎหมายการจราจรหรือกฎหมายคมนาคม  
 ประเทศญี่ปุ่นข้อบังคับในการจัดทําการศึกษาผลกระทบด้านการจราจรจัดอยู่ในกฎหมายส่ิงแวดล้อม  

จากการทบทวน ทางท่ีปรึกษามีความเห็นให้มีการบังคับให้มีการจัดทําการศึกษาผลกระทบทางด้าน
การจราจรโดยหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องกับการจราจรโดยตรง เนื่องจากประเทศไทยในขณะนี้มีปัญหาเร่ืองการจราจรท่ี
เพิ่มข้ึนอย่างรวดเร็วจากการพัฒนาเมืองในปัจจุบัน และปัจจุบันยังไม่มีกฎหมายใดที่ควบคุมการเจริญเติบโตของเมืองที่
ส่งผลกระทบต่อการจราจรโดยตรง จึงมีความจําเป็นอย่างย่ิงที่จําต้องมีการบังคับใช้กฎหมายที่แก้ปัญหาได้ตรงจุดและ 
มีประสิทธิภาพ 

2.9.2 หน่วยงานท่ีอนุมัติรายงานผลกระทบทางด้านการจราจร 

จากการทบทวนท่ีปรึกษาเห็นว่าการดําเนินการอนุมัติการศึกษาผลกระทบทางด้านการจราจรควรเร่ิมต้นจาก 
การรวบรวมอํานาจไว้ที่ส่วนกลาง กล่าวคือ ให้จัดต้ังหน่วยงานหลักในการดําเนินการตรวจสอบและอนุมัติการศึกษา
ผลกระทบทางด้านการจราจรของทุกพื้นท่ี ในช่วงระยะแรกของการบังคับใช้ และบุคลากรผู้อนุมัติและผู้จัดทําควรเป็น 
ผู้ท่ีมีความรู้เฉพาะทางในส่วนของวิศวกรรมจราจร หลังจากดําเนินการมาได้ระยะหนึ่ง ควรกระจายอํานาจในการอนุมัติ
และตรวจสอบรายงานสู่ท้องถิ่นต่อไป 
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2.9.3 คู่มือที่ใช้ในการจัดทําผลกระทบด้านการจราจร 

ปัจจุบันประเทศไทยยังไม่มีการประกาศใช้คู่มือการศึกษาผลกระทบทางด้านการจราจร ประเทศท่ีทําการ
ทบทวนเกือบท้ังหมด หน่วยงานที่เก่ียวข้องล้วนมีการจัดทําคู่มือท่ีใช้ในการจัดทําผลกระทบด้านการจราจรไว้ให้ท้ังส้ิน 
ประเทศอังกฤษมีการพัฒนาจากคู่มือมาตรฐานเดียวท่ีใช้ในระดับประเทศ และหลังจากการดําเนินการเป็นเวลา 10 ปี 
จึงเร่ิมออกข้อกําหนดให้หน่วยงานท้องถิ่นเป็นผู้จัดทําคู่มือเอง ซ่ึงประเทศออสเตรเลียและประเทศอเมริกานั้น มีการ
ดําเนินการในรูปแบบท่ีคล้ายกัน 

ท่ีปรึกษาเห็นสมควรว่า ประเทศไทยควรมีการจัดทําคู่มือเพ่ือเป็นแนวทางในการคํานวณ และลงรายละเอียด
ถึงหัวข้อท่ีควรกล่าวถึงในรายงาน อีกท้ังควรจัดทําคู่มือท่ีมีค่ามาตรฐานกลางไว้ให้ผู้เกี่ยวข้องได้ใช้อีกด้วย  

ค่ามาตรฐานกลางที่ควรจัดทําไว้   

 อัตราการเกิดการเดินทาง (Trip Rates) 
 อัตราการเดินทางผ่าน (Pass-by Rates) (Optional) 
 ปริมาณการเดินทางภายใน (Internal Trip) (Optional) 
 ปริมาณการจราจรเฉลี่ยต่อวัน (AADT)  
 เกณฑ์มาตรฐานความจุของถนน (Link and Junction Capacity) 

ท้ังนี้ ค่ามาตรฐานหลักที่สําคัญและเพียงพอต่อการเริ่มต้นการวิเคราะห์ผลกระทบทางด้านการจราจรนั้น 
คือ Trip Rates และคู่มือในการคํานวณความจุของทางแยกและถนน ท่ีปรึกษาแนะนําให้มีการพัฒนาจัดทําตัวแปร
สําคัญอ่ืนๆ ท่ีจะเพ่ิมความละเอียดและมุมมองที่กว้างข้ึนของการวิเคราะห์ผลกระทบทางด้านการจราจรไว้ให้เพ่ิมเติม
ภายหลัง 

หัวข้อประกอบรายงานท่ีแนะนํา 

 สรุปการวิเคราะห์ (Summary)  
เป็นการสรุปการประเมิน ประเด็นปัญหาหลักสําคัญ และการปรับปรุงท่ีเสนอ 

 คํานําและท่ีมาของโครงการ (Introduction and Project Background) 
บอกวัตถุประสงค์โครงการโดยย่อ ข้อมูลภาพรวมท่ีเหมาะสม และหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องกับการประเมิน 

 สภาพการจราจรในปัจจุบัน (Existing Condition) 
อธิบายสภาพปัจจุบันท่ีเก่ียวข้องกับการขนส่ง เช่น การใช้งานพ้ืนท่ีโครงการ ข้อมูลพ้ืนท่ีจอด และการจัด
จุดเข้าออก 

 รายละเอียดการพัฒนาโครงการและจุดเข้า-ออก (Development Detail and Access Point) 
โครงร่างโครงการท่ีนําเสนอ โดยควรมีรายละเอียดแผนในระดับภูมิภาคและระดับเมืองประกอบ (ถ้ามี) 
การใช้พ้ืนท่ีโครงการ ขั้นตอนการพัฒนา การจัดจุดเช่ือมต่อให้กับแต่ละรูปแบบการขนส่ง และประเด็น
เฉพาะต่างๆ  
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 โครงการท่ีกําลังย่ืนขออนุมัติและโครงการท่ีได้รับอนุมัติแล้วในพ้ืนท่ี (Background Development) 
ข้อมูลโครงการท่ีกําลังดําเนินการอนุมัติหรือได้รับการอนุมัติแล้วในพ้ืนท่ีศึกษาของโครงการ 

 การเกิดการเดินทาง (Trip Generation) 
รายงานการกําเนิดการเดินทางของโครงการ 

 การกระจายการเดินทาง (Trip Distribution) 
รายงานการกระจายการเดินทางของโครงการ 

 การเปล่ียนแปลงที่เกิดขึ้นต่อพ้ืนท่ีโดยรอบโครงการ (Changes to surrounding transportation 
network) 
การเปล่ียนแปลงท่ีมีต่อโครงข่ายโดยรอบ 

 สภาพการจราจรในอนาคต ในกรณีท่ีมีโครงการและไม่มีโครงการ ในกรอบเวลา 10 ปี (Future 
Condition (With and Without Project) 10 years) 
การประเมินปริมาณการจราจรและสภาพการณ์ในอนาคต ระยะเวลาท่ีพิจารณาท่ัวไป คือ 10-20 ปี 

 การเข้าถึงโครงการและความปลอดภัยของรูปแบบการเดินทางอ่ืนๆ (Accessibility and Safety for 
Other Transport Modes) 
ตรวจสอบความสามารถในการเข้าถึงและความปลอดภัยของการเดินทางเข้า-ออกพื้นที่โครงการ 
โดยรูปแบบการเดินทางอ่ืนๆ เช่น ระบบขนส่งสาธารณะ การขี่จักรยาน และการเดินเท้า เป็นต้น 

 แนวทางลดผลกระทบ (Mitigation Measures) 
เสนอแนวทางในการลดผลกระทบทางจราจรท่ีเกิดข้ึน 

2.9.4 การกําหนดประเภทอาคารท่ีเก่ียวข้องในการวิเคราะห์ 

ประเทศอังกฤษ ออสเตรเลีย และอเมริกา ได้มีการจัดค่ามาตรฐานท่ีเกี่ยวข้องกับลักษณะของโครงการ 
ท่ีแตกต่างกันออกไปไว้หลากหลาย แต่ท้ังนี้จะมีลักษณะโครงการหลักเหมือนกันอยู่ระหว่าง 3 ประเทศ ประเภทของ
อาคารท่ีเข้าข่ายในการวิเคราะห์ของทุกประเทศที่ทําการทบทวนนั้น สรุปได้ 13 ประเภทคือ 

 อาคารพานิชย์  
 อาคารสํานักงาน 
 บ้านจัดสรร 
 คอนโดมิเนียม 
 อาคารชุด 
 ร้านสะดวกซ้ือ 
 ศูนย์ราชการ 

 โรงเรียนประถม 
 โรงเรียนมัธยม 
 มหาวิทยาลัย  
 โรงพยาบาล 
 ศูนย์ประชุม 
 ห้างสรรพสินค้า  
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จากการพิจารณาพบว่า ควรมีการจัดทํากฎเกณฑ์ท่ีเกี่ยวเน่ืองกับลักษณะการใช้พ้ืนท่ีท่ีระบุด้านบนในช่วงแรก
ของการดําเนินการการจัดทํารายงานผลกระทบทางด้านการจราจร เนื่องจากเป็นลักษณะโครงการท่ีมีอัตราการผลิต 
การเดินทางสูง (ITE ได้จัดศูนย์การค้า ท่ีมีพ้ืนท่ีให้เช่า 6,600 ตารางเมตร สํานักงานท่ัวไปท่ีมีพ้ืนท่ีอาคาร 35,000 
ตารางเมตร อยู่ในกลุ่มโครงการที่มีปริมาณการเดินทางเกิน 500 เท่ียวในช่ัวโมงเร่งด่วน) และการจัดทําอัตราการเกิด
การเดินทาง (Trip Rates) ควรมีการพัฒนาข้อมูลให้ครอบคลุมลักษณะโครงการที่หลากหลายถัดไป เพื่อการ
ประเมินผลกระทบทางด้านการจราจรท่ีมีประสิทธิภาพเพ่ิมขึ้น 

2.9.5 การกําหนดระดับผลกระทบ 

จากการทบทวนการแบ่งระดับของผลกระทบของแต่ละประเทศนั้น มีท้ังระดับเดียว สองระดับ และสามระดับ 
และมีการแบ่งรายละเอียดในการจัดทํารายงานผลกระทบทางด้านการจราจรที่แตกต่างกันออกไปให้สอดคล้องกับ 
ระดับผลกระทบนั้น ๆ อีก 

ท่ีปรึกษามีความเห็น ให้แบ่งระดับของผลกระทบท่ีคล้ายกันสําหรับประเทศไทย กล่าวคือ 3 ระดับ 

 ผลกระทบด้านการจราจรตํ่า :           ปริมาณการเกิดการเดินทางสูงสุดตํ่ากว่า 50 PCU ต่อช่ัวโมง  
 ผลกระทบด้านการจราจรปานกลาง :  ปริมาณการเกิดการเดินทางสูงสุด 50-300 PCU ต่อช่ัวโมง 
 ผลกระทบด้านการจราจรสูง :           ปริมาณการเกิดการเดินทางสูงสุดมากกว่า 300 PCU ต่อช่ัวโมง 

ในส่วนของรายละเอียดของการแบ่งระดับนั้น โดยอ้างอิงจากผลสํารวจต่างๆ โครงการที่มีปริมาณการเกิดการ
เดินทางเท่ากัน แต่ตั้งอยู่ในเมืองท่ีมีความหนาแน่นของประชากรต่างกัน มีแนวโน้มท่ีจะส่งผลกระทบด้านการจราจรที่
ไม่เท่ากัน จึงจําเป็นต้องนําสถานท่ีตั้งโครงการเข้ามาร่วมในการประเมินผลกระทบด้วย ท้ังน้ีการแบ่งประเภทของเมือง
สามารถแบ่งออกได้เป็น 3 ระดับ ได้แก่ 1) มหานคร 2) เทศบาลนคร และ 3) เทศบาลเมือง  

มาตรการลดผลกระทบ 

ทุกประเทศท่ีได้ทําการทบทวน มีการระบุไว้ในคู่มือหรือกฎเกณฑ์ถึงการกําหนดให้ผู้จัดทํามีการเสนอ
มาตรการลดผลกระทบท่ีเกิดข้ึนจากโครงการน้ันๆ ด้วย ท้ังน้ีหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องของบางประเทศ เช่น ประเทศอเมริกา 
มีการจัดทําหัวข้อมาตรการลดผลกระทบไว้ให้ เพ่ือผู้จัดทํารายงานผลกระทบด้านการจราจรทุกส่วนได้นําไปเลือกใช้ต่อ
โครงการนั้นๆ ไว้ในคู่มือการศึกษาผลกระทบทางด้านการจราจรด้วย และเสนอมาตรการการจัดการความต้องการ 
ในการเดินทาง (Travel Demand Management) หรือ TDM ท่ีเหมาะสมกับเมืองไว้ด้วย 

ทุกประเทศท่ีทําการทบทวนน้ัน มีใจความสําคัญหลักในส่วนของมาตรการลดผลกระทบทางด้านการจราจร 
ท่ีระบุไว้ให้ผู้จัดทําดังนี้ 

 ปรับปรุง/สร้างโครงสร้างพ้ืนฐานท่ีสนับสนุนการเดินทางโดยระบบขนส่งสาธารณะ  
 การจัดการท่ีจอดรถ  
 ดําเนินการมาตรการ Travel Demand Management หรือ TDM 
 จ่ายเงินสนับสนุนการปรับปรุงโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมและขนส่ง 



บทที่ 3 
งำนส ำรวจ ค่ำดัชนี ตัวแปร พำรำมิเตอร์  

ที่ใช้ในกำรศึกษำผลกระทบด้ำนจรำจร 
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บทท่ี 3 งานสํารวจ ค่าดัชนี ตัวแปร พารามิเตอร์ ท่ีใช้ในการศึกษา
ผลกระทบด้านจราจร 

 

การศึกษา ดัชนี ตัวแปร พารามิเตอร์ ท่ีมีความเหมาะสมกับ
ประเทศไทย เพื่อนํามาวิเคราะห์และอธิบายผลกระทบจากการพัฒนา
โครงการต่อสภาพจราจรบนโครงข่ายถนนในอนาคต และทําให้สามารถ 
วางแผนการปรับปรุงเพื่อลดผลกระทบด้านการจราจร โดยค่าดัชนี ตัวแปร 
พารามิเตอร์ ที่ ใ ช้ในการศึกษาผลกระทบด้านการจราจรในคร้ังนี้จะ
ประกอบด้วย 2 ส่วน คือ ความต้องการการเดินทาง (Demand) ซ่ึงก็คือ 
อัตราการเกิดการเดินทางและความสามารถในการรองรับ (Supply) คือ 
ความจุของถนนและทางแยก  

การจัดเตรียมค่าพารามิเตอร์กลางเพ่ือให้ผู้เกี่ยวข้อง ได้นําไปใช้ 
ในการวิเคราะห์ ในการจัดทําโครงการศึกษาและจัดทํามาตรฐานการ
วิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร หรือ Traffic Impact Assessment: 
TIA นี้ ทางโครงการจัดทําค่ามาตรฐานกลางไว้เป็น 2 กลุ่ม ประกอบด้วย พารามิเตอร์ความจุถนนและความจุทางแยก 
(Link and Intersection Capacity) และอัตราการเกิดการเดินทาง (Trip Rates) โดยรายละเอียดการสํารวจและ
วิเคราะห์ผล ได้นําเสนอไว้ในรายงานผลการสํารวจข้อมูลด้านการจราจร 

 ความเป็นมาและความสําคัญของการวิเคราะห์จราจร  
ผลกระทบจราจรของโครงการจะเกิดขึ้นเม่ือปริมาณจราจรท่ีเกิดจากโครงการ (Trip production) และดึงดูด

เข้าสู่โครงการ (Trip attraction) เข้ามารวมกับปริมาณจราจรเดิมที่มีอยู่จนส่งผลกระทบกับถนนและทางแยกโดยรอบ
โครงการ ดังนั้นภายหลังจากทําการกําหนดพ้ืนที่อิทธิพลของโครงการแล้ว ผู้พัฒนาโครงการจะต้องทําการศึกษา
ผลกระทบของการพัฒนาโครงการที่จะมีต่อถนนและทางแยกในพ้ืนที่อิทธิพล เพ่ือให้กระบวนการวิเคราะห์ด้านจราจร
ของผู้ศึกษาผลกระทบโครงการเป็นไปในแนวทางเดียวกันและถูกต้องตามหลักวิชาการ ท่ีปรึกษาจึงได้ทําการทบทวน
แนวทางท่ีประยุกต์ใช้ในต่างประเทศ เพ่ือเสนอแนะแนวทางที่เหมาะสม โดยอาศัยการปรับเทียบค่าพารามิเตอร์หลัก
เพื่อให้ได้ค่าท่ีเหมาะสมกับประเทศไทย   
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 การวิเคราะห์ความจุของถนนและทางแยก 

3.2.1 การจําแนกประเภทของถนนและทางแยกเพ่ือการสํารวจความจุ 

ความจุของถนนและทางแยกมีความแตกต่างกันตามปัจจัยต่างๆ เช่น ประเภทของถนน หน้าที่ของถนน 
รูปแบบและอัตราการรบกวน การศึกษาน้ีได้ทําการสํารวจและวิเคราะห์เพ่ือเสนอแนะค่ามาตรฐานที่เหมาะสมสําหรับ
ถนนและทางแยกรูปแบบต่างๆในประเทศไทย การสํารวจแบ่งเป็น 2 ส่วน คือ การสํารวจเพ่ือหาความจุของถนน และ
การสํารวจเพ่ือหาความจุของทางแยก โดยมีแนวคิดในการวิเคราะห์ความจุของถนนและทางแยก ดงัแสดงในรูปที่ 3.2-1 

1) การสํารวจเพ่ือหาความจุของถนน (Link Capacity) 

ทั้งนี้เกณฑ์ที่ใช้ในการจัดกลุ่มถนน  ประกอบไปด้วย  

 สภาพแวดล้อมของที่ตั้ง จําแนกเป็น ถนนในเมือง (Urban Street) และทางหลวง (Highway) 
 จํานวนช่องจราจร จําแนกเป็น 2 4 และ 6 สําหรับในเมือง และ 2 กับ 4 หรือมากกว่า สําหรับทางหลวง  
 อัตราการรบกวนกระแสจราจรตํ่าและสูง โดยใช้เกณฑ์จากจุดตัดกระแสจราจร จุดกลับรถ และ

ทางเข้าออก ดังแสดงในตารางท่ี 3.2-1  

2) การสํารวจเพ่ือหาความจุของทางแยก (Junction Capacity) 

ทั้งนี้เกณฑ์ที่ใช้ในการจัดกลุ่มทางแยก โดยใช้รูปแบบการควบคุม รูปแบบทางแยก และสัดส่วน
รถจักรยานยนต์ ประกอบไปด้วย 

 สัญญาณไฟจราจร โดยใช้เกณฑ์จากมีสัญญาณไฟจราจรและไม่มีสัญญาณไฟจราจรบนทางแยก 
 ปริมาณรถจักรยานยนต์ จําแนกเป็น มีปริมาณรถจักรยานยนต์สูง (20%) และมีปริมาณ

รถจักรยานยนต์ตํ่า 
 รูปแบบทางแยก จําแนกเป็นสามแยก ส่ีแยก และวงเวียน 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 3.2-1 แนวคิดในการแบ่งประเภทการวิเคราะห์ความจุของทางถนนและทางแยก 

ถนน (8 จุด) ทางแยก (12 จุด) 

ถนนทางหลวงถนนในเขตเมืองมีสัญญาณไฟ ไม่มีสัญญาณไฟ

อัตรารบกวนสูง อัตรารบกวนต่ํา อัตรารบกวนสูง อัตรารบกวนตํ่า

- สามแยก 
- ส่ีแยก 
- วงเวียน 

- สามแยก 
- สี่แยก 
- วงเวียน 

- สามแยก 
- ส่ีแยก 
- วงเวียน 

- สามแยก 
- ส่ีแยก 
- วงเวียน

- 2 ช่องจราจร 
- 4 ช่องจราจร 
- 6 ช่องจราจร

- 2 ช่องจราจร 
- 4 ช่องจราจร 
- 6 ช่องจราจร

- 2 ช่องจราจร 
- 4 ช่องจราจร

ข้ึนไป 

- 2 ช่องจราจร 
- 4 ช่องจราจร

ข้ึนไป

ปริมาณรถ 
จักรยานยนต์สูง*

ปริมาณรถ 
จักรยานยนต์ตํ่า* 

ปริมาณรถ 
จักรยานยนต์สูง* 

ปริมาณรถ
จักรยานยนต์ต่ํา*
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ตารางที่ 3.2-1 การจัดกลุ่มถนนตามอัตราการรบกวนกระแสจราจร 
ปัจจัย อัตราการรบกวนตํ่า อัตราการรบกวนสูง 

ความถี่ของจุดตัดกระแสจราจร (จุดต่อกม.) 2 - 6 >6 

การจํากัดความเร็ว (กม./ชม.) 50 - 60 40 - 50 

กิจกรรมของคนเดินเท้า (คน/ชม.)* ≤200 >200 

ความถี่การกลับรถ (เมตร)** >400  ≤400  

ที่มา: Highway capacity and LOS, NCHRP REPORT 599, TRB, 2008 
*กิจกรรมของคนเดินเท้า (คน/ชม.) นับจากจํานวนคนเดินเท้าบนทางเท้า   
**ที่มา: Median Handbook, State of Florida Department of Transportation, 2014 

 

3.2.2 พารามิเตอร์สําหรับความจุของช่วงถนน (Link Capacity) 

การวิเคราะห์ระดับการให้บริการของถนนจะพิจารณาจากค่าความเร็วเฉลี่ยของกระแสจราจรเม่ือเทียบกับค่า
ความเร็วอิสระของถนนสายน้ัน (HCM 2010, USA และ Department of Transport, UK) ซ่ึงสามารถทําได้โดยใช้
ค่าปริมาณความต้องการเดินทางกับค่าพารามิเตอร์มาตรฐานของจราจร เพ่ือนําไปใช้ในการหาค่าความเร็วเฉลี่ยของ
การจราจรบนถนนจากค่าปริมาณความต้องการเดินทางบนถนน ดัง สมการท่ี 3-1 ถึง สมการที่ 3-3   
 

𝑺ሺ𝑽ሻ ൌ 𝑺𝟎                                      ; 𝑽 ൑ 𝑭     (3-1) 

𝑺ሺ𝑽ሻ ൌ 𝑺𝟎 ൅ ሺ𝑺𝟏ି𝑺𝟎ሻሺ𝑽ି𝑭ሻ

ሺ𝑪ି𝑭ሻ
           ; 𝑭 ൏ 𝑽 ൑ 𝑪     (3-2) 

𝑺ሺ𝑽ሻ ൌ 𝑺𝟏

ሺ𝟏ା
𝑺𝟏ሺ𝑽ష𝑪ሻ

𝟖𝒅𝑪
ሻ
                         ; 𝑽 ൐ 𝑪            (3-3) 

 

เม่ือ S คือ  ความเร็วเฉล่ีย (กิโลเมตร/ช่ัวโมง)  

V คือ  ความต้องการเดินทางบนถนน (PCU ต่อช่ัวโมง) 

S0 คือ  ความเร็วอิสระ (กิโลเมตร/ช่ัวโมง)                  

S1 คือ  ความเร็วท่ีระดับความจุของช่องจราจร (กิโลเมตร/ช่ัวโมง) 

F คือ  อัตราการไหลสูงสุดของช่วงการไหลแบบอิสระ 

C คือ  ความจุของช่องจราจร (PCU ต่อช่ัวโมง)  

d  คือ ความยาวช่วงถนนท่ีวิเคราะห์ (กิโลเมตร)  

ค่าพารามิเตอร์ท่ีใช้จะแตกต่างกันตามลักษณะของสายทาง จํานวนช่องจราจร และอัตราการรบกวนกระแส
จราจร ดังแสดงใน ตารางท่ี 3.2-2 สรุปค่าพารามิเตอร์สําหรับกรณีต่างๆ  
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ตารางที่ 3.2-2 ค่าพารามิเตอร์สมการความสัมพันธ์ระหว่างความเร็วและอัตราการไหล 

ประเภทถนน 
จํานวนช่อง

จราจร 
การรบกวน* 

S0 
(km/h)

S1 
(km/h)

F 
(pcu/h/lane) 

C 
(pcu/h/lane)

ทางหลวง  2 - 50 25 800 2,000 
ทางหลวง  4+ - 100 60 800 2,000 
ถนนในเมือง  2 สูง 25 17 500 1,000
ถนนในเมือง 2 ตํ่า 40 25 500 1,000
ถนนในเมือง 4 สูง 30 23 600 1,200 
ถนนในเมือง 6 สูง 50 13 600 1,100
ถนนในเมือง 4+ ตํ่า 50 30 800 1,200 

ที่มา: ที่ปรึกษา 
*อัตราการรบกวนขึ้นอยู่กับหลายปัจจัย เช่น จํานวนจุดเข้าออกจากริมทาง จํานวนจุดกลับรถ ป้ายหยุดรถโดยสารประจําทาง 
(อัตราการรบกวนสูงคือ มีการรบกวนมากกว่า 12 จุดต่อกิโลเมตร)   

ค่าความเร็วเฉล่ียของกระแสจราจรท่ีคํานวณได้จาก สมการที่ 3-1 เม่ือนํามาหารเป็นอัตราส่วนต่อความเร็ว
อิสระของสายทาง (S0) ในตารางที่ 3.2-2 แล้ว จะได้ค่าอัตราส่วนซึ่งจะใช้เป็นค่าแสดงระดับผลกระทบของจราจร
บนสายทางนั้น ดังสรุปในตารางที่ 3.2-3   

ตารางที่ 3.2-3 ระดับผลกระทบจราจรที่ถนน 
ค่าอัตราส่วนความเร็วต่อความเร็วอิสระ ระดับผลกระทบ 

0.8 – 1.0 ไม่มี 
0.5 - 0.8 ปานกลาง 
ต่ํากว่า 0.5 สูง 

ที่มา: ที่ปรึกษา 

3.2.3 พารามิเตอร์สําหรับความจุของทางแยก (Junction Capacity) 

กรณีของทางแยกแบบมีสัญญาณไฟจราจร Austroads (2016) ได้แนะนําให้ใช้ค่าระดับความอิ่มตัวของ
การไหลท่ีทางแยก (Degree of Saturation) เป็นตัวชี้วัดผลกระทบของการพัฒนาโครงการ โดยใช้ค่าปริมาณ
ความต้องการเดินทางกับค่าความจุของทางแยก หรือท่ีเรียกว่าค่า v/c ค่าความจุของทางแยกแตกต่างกันตามปัจจัย
ต่างๆ เช่น รูปแบบทางแยก การควบคุมจราจรท่ีทางแยก และอัตราส่วนของรถจักรยานยนต์ในกระแสจราจร  
โดยแยกออกเป็นกรณีท่ีมีสัดส่วนรถจักรยานยนต์ในกระแสจราจรตํ่าหรือไม่เกินร้อยละ 20 กับกรณีท่ีมีสัดส่วน
รถจักรยานยนต์ในกระแสจราจรสูงต้ังแต่ร้อยละ 20 ข้ึนไป ท้ังนี้การคํานวณสัดส่วนให้ใช้จํานวนรถจักรยานยนต์ (คัน) 
ต่อจํานวนยวดยานทั้งหมดโดยไม่ต้องแปลงเป็นหน่วยรถยนต์เทียบเท่า  
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ในการศึกษานี้ท่ีปรึกษาได้จัดทําค่ามาตรฐานสําหรับวิเคราะห์ความจุของทางแยก สรุปได้ดังต่อไปนี้   

ก) ทางแยกที่ควบคุมด้วยสัญญาณไฟจราจร (Signalized Intersection) 

การวิเคราะห์ระดับการให้บริการของทางแยก โดยใช้ค่าปริมาณความต้องการเดินทางท่ีได้ประมาณการ
ร่วมกับค่าพารามิเตอร์มาตรฐานของจราจรคือค่า Saturation flow rate (S) และ ค่า Start-up lost time (L) ของ
แต่ละทิศทางของทางแยก ค่ามาตรฐานของประเทศไทยซ่ึงจําแนกตามประเภทของทางแยกและสัดส่วนของ
รถจักรยานยนต์ในกระแสจราจร แสดงได้ดังตารางท่ี 3.2-4 

ตารางที่ 3.2-4 ค่าอัตราการไหลอ่ิมตัวและระยะเวลาสูญเสียของทางแยกแต่ละประเภท 

รูปแบบ 
สัดส่วนของ

รถจักรยานยนต์ 

อัตราการไหลอ่ิมตัว (pcu/h/lane) ระยะเวลา
สูญเสีย
เร่ิมต้น 
(sec) 

L TL T TR R 

ส่ีแยก 
สูง 1,100 1,500 1,800 1,500 1,500 5.0 
ตํ่า 1,300** 1,800 1,900 1,800 1,700 3.5

สามแยก 
สูง 1,100** 1,250 1,500 1,250 1,250 5.0
ตํ่า 1,300** 1,800 2,000 1,800** 1,500 4.5

ที่มา: ที่ปรึกษา 
*ทิศทาง  TL = ช่องจราจรที่มียวดยานเลี้ยวซ้ายและทิศทางตรงปะปนกัน    T = ช่องจราจรที่มียวดยานในทิศตรงเท่าน้ัน  

TR = ช่องจราจรที่มียวดยานเลี้ยวขวาและทิศทางตรงปะปนกัน    R = ช่องจราจรที่มียวดยานเลี้ยวขวาเท่าน้ัน  
** ค่าที่ไม่พบในการสํารวจ แต่แนะนําโดยที่ปรึกษาโดยใช้ค่าของทิศทางการเคลื่อนที่เดียวกันของทางแยกที่มีลักษณะใกล้เคียง    

ตารางที่ 3.2-5 ค่าอัตราการไหลอ่ิมตัวและระยะเวลาสูญเสียของวงเวียน 

รูปแบบ 
สัดส่วนของ

รถจักรยานยนต์ 

Te Tc 
อัตราการไหล

อ่ิมตัว 
(pcu/h/lane)

ระยะเวลา
สูญเสียเร่ิมต้น 

(sec)

อัตราการไหล
อ่ิมตัว 

(pcu/h/lane) 

ระยะเวลา
สูญเสียเร่ิมต้น 

(sec)

วงเวียน 
สูง 1,500 3.5
ต่ํา 1,800 4.5 1,600 5.5

ที่มา: ที่ปรึกษา 
*Te = ทิศทางเข้าสู่วงเวียน     Tc = ทศิทางวนในวงเวียน 

 

ค่า v/c ของแต่ละทิศทางสามารถคํานวณได้ตาม สมการท่ี 3-4 
 

𝒗

𝒄
ൌ ෎

𝒗𝒊

𝒔𝒊ቀ
𝒈𝒊ష𝑳𝒊

𝑪
ቁ

𝒏

𝒊ୀ𝟏

                                       (3-4) 



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 3-6  
 

โดยท่ี   vi  =  ปริมาณการเดินทางของทิศทาง i (pcu/hr) 
 si  =  อัตราการไหลอ่ิมตัวของทิศทาง i (pcu/hr) 
 gi  =  ระยะเวลาไฟเขียวของทิศทาง i (วินาที)  
 Li  =  ระยะเวลาสูญเสียของทิศทาง i (วินาที) ซ่ึงเป็นผลรวมของระยะเวลาสูญเสีย

เร่ิมต้นกับระยะเวลาของจังหวะไฟ All red (ปกติประมาณ 2-3 วินาที)  
 C  =  รอบสัญญาณไฟของทางแยก (วินาที) 

เม่ือได้ความจุของแต่ละทิศทาง ให้เลือกทิศทางท่ีมี v/c สูงท่ีสุดในแต่ละเฟสเป็นทิศทางวิกฤต (Critical 
movement) เพ่ือนําไปหา v/c รวมของทางแยกต่อไป ท้ังนี้ผู้ศึกษาจะต้องทําการเปรียบเทียบค่า v/c ของทางแยกใน
ช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า/เย็น หรือวันหยุด ว่าช่วงเวลาใดมีค่าสูงท่ีสุด ค่า v/c ของช่วงเวลาท่ีมีค่าสูงสุดจะถูกใช้เพ่ือบ่งช้ีถึง
ระดับผลกระทบจราจรของโครงการ  

ข) ทางแยกที่ไม่ได้ควบคุมด้วยสัญญาณไฟจราจร (Non Signalized Intersection) 

แนวทางการวิเคราะห์ความจุของทางแยกแบบไม่มีสัญญาณไฟจราจรถูกพัฒนาในประเทศอังกฤษ  
โดย Traffic and Road Research Laboratory (TRRL) โดยมีจุดประสงค์หลักคือ เพ่ือความเข้าใจง่ายและเก็บข้อมูล
จราจรได้สะดวก จึงทําให้เกิดสมการแบบเส้นตรงท่ีอธิบายความจุของถนนสายรองด้วยค่าอัตราการไหลบนถนนสายหลัก
ดังสมการต่อไปนี้ 

 

                                               𝒒𝒎 ൌ 𝒒𝟎 ൅ ∑ 𝒂𝒊𝒒𝒊                               
𝟒
𝒊ୀ𝟏 (3-5) 

โดยท่ี  
𝑞௠ =  ความจุของถนนสายรอง (pcu/h) 
𝑞଴ =  ความจุสูงสุดท่ีเป็นไปได้บนถนนสายรอง (pcu/h) 
𝑞௜  =  อัตราการไหลของทิศทาง i บนถนนสายหลัก (pcu/h) ตาม รูปท่ี 3.2-2 และ 

รูปท่ี 3.2-3 
𝑎௜ =  ค่าสัมประสิทธ์ิปรับลดจากการไหลของจราจรในทิศทาง i ท่ีตัดการไหลบนถนนสายรอง 

ค่าสัมประสิทธ์ิของสมการ (3-5) สําหรับสามแยก ส่ีแยก และวงเวียนของประเทศไทย สรุปได้ดังแสดงใน 
ตารางท่ี 3.2-5 และตารางท่ี 3.2-6 ท้ังนี้จากการศึกษาพบว่า ค่าสัมประสิทธ์ิของทางแยกที่มีสัดส่วนรถจักรยานยนต์
ตํ่าหรือน้อยกว่าร้อยละ 20 ของกระแสจราจร กับกรณีท่ีมีสัดส่วนรถจักรยานยนต์สูง คือ เกินกว่าร้อยละ 20 จะมีความ
แตกต่างกันเล็กน้อย  

ในกรณีของส่ีแยกแบบไม่มีสัญญาณไฟจราจร การประยุกต์ใช้สมการ (3-5) จะต้องเพ่ิมเติมค่า q2 โดยรวม
เอาปริมาณจราจรในทิศทางเล้ียวซ้ายและเล้ียวขวาจากถนนสายรองเข้าไปด้วย ดังแสดงในรูปท่ี 3.2-2  
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ตารางที่ 3.2-6 ค่าสัมประสิทธ์ิของความจุของทางแยกแบบไม่มีสัญญาณไฟจราจร 

สัมประสิทธ์ิ 
สามแยก ส่ีแยก วงเวียน 

Low MC High MC Low MC High MC Low MC High MC
q0 750 850 800 800 950 
a1 -0.2 -0.2 -0.2 -0.3 -0.7 -0.55
a2 -0.3 -0.3 -0.3 -0.3

 

a3 -0.15 -0.15 -0.3 -0.3 
a4 -0.5 -0.5 -0.5 -0.5 

ที่มา: ที่ปรึกษา 

โดยท่ีค่าสัมประสิทธ์ิ a1 และ a2 นั้นคือค่าสัมประสิทธ์ิปรับลดจากการไหลของจราจรในทิศทาง i ท่ีตัดการไหล
บนถนนสายรอง ดังรูปท่ี 3.2-2 นั้นคือ ทิศทางหมายเลข 1 และ 2 และ ค่าสัมประสิทธิ์ a3 และ a4 หมายถึงทิศทาง
หมายเลข 3 และ 4 ตามลําดับ 

ผลการประยุกต์ใช้สมการท่ี (3.5) เพ่ือหาความจุของทางแยกประเภทต่างๆ ท้ังแบบสามแยก และสี่แยก  
ดังแสดงในรูปท่ี 3.2-2 และวงเวียนในรูปท่ี 3.2-3 ท้ังนี้ผู้วิเคราะห์สามารถคํานวณความจุของทางสายรองได้จาก
ปริมาณการไหลของทางสายหลัก ค่าความจุของทางแยกก็คือผลรวมของค่าความสามารถในการไหลของทุกขาของ
ทางแยก จากนั้นจึงนําค่าความจุที่ได้ไปใช้คํานวณค่าปริมาณจราจรต่อความจุของทางแยก (v/c) ซึ่งจะใช้บ่งช้ีถึง
ระดับผลกระทบจราจรท่ีทางแยกดังแสดงในตารางท่ี 3.2-7 
 

 
 

รูปท่ี 3.2-2 ทิศทางของการไหลผ่านสามแยกแบบไม่มีสัญญาณไฟจราจร 
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รูปท่ี 3.2-3 ทิศทางของการไหลผ่านส่ีแยกแบบไม่มีสัญญาณไฟจราจร 

 

 
รูปท่ี 3.2-4 ความจุของถนนสายรองเทียบกับอัตราการไหลบนถนนสายหลักท่ีทางแยก 
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รูปท่ี 3.2-5 ความจุของถนนทางเข้าวงเวียนเทียบกับอัตราการไหลของถนนภายในวงเวียน 

ตารางที่ 3.2-7 ระดับผลกระทบจราจรที่ทางแยก  
ค่า v/c ระดับผลกระทบ 

น้อยกว่า 0.6 ไม่มี 
0.6 - 0.9 ปานกลาง 

มากกว่า 0.9 สูง 
ที่มา: ที่ปรึกษา 
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 การสํารวจอัตราการเกิดการเดินทาง (Trip Rate) 
ในปัจจุบันถึงแม้ยังไม่มีการประกาศใช้มาตรฐานอัตราการเกิดการเดินทางในประเทศไทย แต่ก็ได้มีการศึกษา

อัตราการเดินทางมาแล้วหลายคร้ัง โดยคร้ังท่ีสําคัญที่สุดคือการศึกษาของกรมโยธาธิการและผังเมืองซ่ึงทําการศึกษา
อัตราการเกิดการเดินทางจํานวนมากกว่า 1,000 ตัวอย่าง ใน 13 พ้ืนท่ี ประกอบด้วย 37 ประเภทอาคาร ซ่ึงนํามาใช้
ใน 2 วัตถุประสงค์ คือ ใช้ในการศึกษาผลกระทบด้านจราจรและใช้ในการวางผังเมือง 

จะเห็นว่าข้อมูลของกรมโยธาธิการและผังเมืองยังเป็นข้อมูลที่ใหม่ (พ.ศ. 2559) สามารถนํามาใช้ร่วมกับ
การศึกษานี้ได้ และเพื่อเป็นการต่อยอดข้อมูล และเช่ือมข้อมูลระหว่างกันตามนโยบายของภาครัฐที่จะให้เกิดการรวม
ข้อมูลด้านต่างๆ เข้าด้วยกัน ที่ปรึกษาจึงออกแบบการจัดทําอัตราการเกิดการเดินทาง โดยต่อยอดจากการศึกษาเดิม
ของกรมโยธาธิการและผังเมือง และปรับปรุงรูปแบบของข้อมูลให้เหมาะสมกับการออกแบบการศึกษาผลกระทบด้านจราจร
ในการศึกษานี้ โดยมีรายละเอียดดังน้ี 

3.3.1 อาคารท่ีทําการสํารวจ 

ปรึกษาทําการทบทวนผลการสํารวจอัตราการเกิดการเดินทางของกรมโยธาธิการและผังเมืองซ่ึงได้
ทําการศึกษาในปี พ.ศ. 2559 มีวัตถุประสงค์เพ่ือการจัดทําผังเมืองและการควบคุมการก่อสร้างอาคารตามผังเมือง โดย
ที่ปรึกษาได้ทําการจัดลําดับความสําคัญ และคัดกรองอาคารที่มีรูปแบบและอัตราการเกิดการเดินทางใกล้เคียงกันให้
อยู่ในกลุ่มเดียวกันดังตารางที่ 3.3-1 และตารางที่ 3.3-2 

ตารางท่ี 3.3-1 ขนาดของอาคารที่ทําให้เกิดปริมาณเดินทาง 100 คันต่อชั่วโมง และเปรียบเทียบกับอาคารทั่วไป 

อาคาร ตัวแปร หน่วย 

ปริมาณ
ยานพาหนะ
เข้า-ออก 
(คัน/วัน/
หน่วย) 

สัดส่วน
ช่ัวโมง
เร่งด่วน 

ขนาดของอาคารท่ี
ทําให้เกิดปริมาณ
เดินทาง 100 คัน/

ชม. 

เปรียบเทียบกับอาคาร 
ท่ีพบโดยท่ัวไป 

1. อาคารชุดสําหรับเช่า จํานวนห้อง ห้อง 3.1 9% 366 หอพักขนาด 10 ช้ันขึ้นไป 

2. ไนต์คลับ คาเฟ่ พท.ใช้สอย พัน 
ตร.ม. 

78.45 9% 13,766 Route 66 6 แห่ง 

3. สถานีบริการนํ้ามัน
เช้ือเพลิง 

พท.ดิน ตร.ม. 0.54 8% 2,237 ใหญ่กว่าป้ัมนํ้ามันทั่วไป 
(ประมาณ 2,000 ตร.ม.) 

2 เท่า 

4. ตึกแถวสําหรับ
พาณิชยกรรม 

พท.ใช้สอย พัน 
ตร.ม. 

64.81 11% 14,584 ใหญ่กว่าอาคารพาณิชย์
ทั่วไป 

(ประมาณ 2,000 ตร.ม.) 
7 เท่า 

5. ซูปเปอร์มาเก็ต พท.ใช้สอย ตร.ม. 1.04 8% 1,161 ใหญ่กว่า 
ซูปเปอร์มาเก็ต 

(ประมาณ 400 ตร.ม.) 
ทั่วไป 3 เท่า 
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อาคาร ตัวแปร หน่วย 

ปริมาณ
ยานพาหนะ
เข้า-ออก 
(คัน/วัน/
หน่วย)

สัดส่วน
ช่ัวโมง
เร่งด่วน 

ขนาดของอาคารท่ี
ทําให้เกิดปริมาณ
เดินทาง 100 คัน/

ชม. 

เปรียบเทียบกับอาคาร 
ท่ีพบโดยท่ัวไป 

6. ธนาคาร พท.ใช้สอย ตร.ม. 0.2 13% 3,737 ใหญ่กว่าธนาคารทั่วไป 
(ประมาณ 2,000 ตร.ม.) 

2 เท่า 

7. โรงงาน พท.ใช้สอย พัน 
ตร.ม. 

12.68 13% 60,156 โรงงานขนาดใหญ่ 

8. คลังสินค้า พท.ใช้สอย พัน 
ตร.ม. 

25.22 10% 40,877 คลังสินค้าขนาดใหญ่ 

9. สวนสัตว์ สวนสนุก 
สวนพฤกษศาสตร์ 

พท.ดิน ไร่ 1.86 9% 385 2 เท่าของดรีมเวิลด์ 

10. อาคารชุดสําหรับซ้ือ
ขาย 

จํานวนห้อง ห้อง 3.37 9% 347 คอนโด 20 ช้ันข้ึนไป 

11. โรงแรมท่ีเน้นบริการ
ห้องพัก 

จํานวนห้อง ห้อง 2.67 9% 418 โรงแรมขนาดใหญ่ทั่วไป 

12. โรงแรมท่ีให้บริการ
ท้ังห้องพักและ
บริการเสริม 

จํานวนห้อง ห้อง 4.18 9% 277 

13. โรงแรมในรูปแบบ 
 ของรีสอร์ท 

จํานวนห้อง ห้อง 3.71 9% 302 

14. ร้านอาหาร 
 (มีท่ีจอดรถในตัว) 

พท.ใช้สอย พัน 
ตร.ม. 

219.36 11% 4,111 ร้านอาหารท่ัวไป 

15. ตลาดสด พท.ใช้สอย ตร.ม. 0.58 10% 1,802 ตลาดขนาดเล็ก 

16. ห้างสรรพสินค้า พท.ใช้สอย ตร.ม. 0.17 10% 6,185 ห้างขนาดเล็ก 

17. ห้างค้าปลีก พท.ใช้สอย ตร.ม. 0.41 10% 2,562 

18. อาคารสํานักงาน 
 ขนาดเล็ก 

พท.ใช้สอย ตร.ม. 0.14 16% 4,448 พบได้ทั่วไป 

19. อาคารสํานักงาน 
 ขนาดใหญ่ 

พท.ใช้สอย ตร.ม. 0.2 12% 4,270 

20. นิคมอุตสาหกรรม พท.ดิน ไร่ 1.49 10% 646 พบได้ทั่วไป 
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อาคาร ตัวแปร หน่วย 

ปริมาณ
ยานพาหนะ
เข้า-ออก 
(คัน/วัน/
หน่วย)

สัดส่วน
ช่ัวโมง
เร่งด่วน 

ขนาดของอาคารท่ี
ทําให้เกิดปริมาณ
เดินทาง 100 คัน/

ชม. 

เปรียบเทียบกับอาคาร 
ท่ีพบโดยท่ัวไป 

21. ท่าเรือ พท.ใช้สอย ตร.ม. 6.95 8% 180 พบได้ทั่วไป 

22. ท่าอากาศยาน พท.ใช้สอย ตร.ม. 0.22 8% 5,965 สนามบิน 
ขนาดกลาง

23. สถานีรถไฟ พท.ใช้สอย ตร.ม. 0.29 8% 4,444 สถานีรถไฟทั่วไป 

24. สถานีรถขนส่ง พท.ใช้สอย ตร.ม. 0.97 8% 1,248 สถานีขนส่ง 
ขนาดเล็ก 

25. โรงเรียนไม่เกินระดับ
ประถมศึกษา 

พท.ดิน ตร.ม. 0.12 29% 2,872 โรงเรียน 
ขนาดเล็ก 

26. โรงเรียนระดับมัธยม พท.ดิน ตร.ม. 0.03 26% 12,816 โรงเรียนขนาดกลาง 

27. มหาวิทยาลัย พท.ดิน พัน 
ตร.ม.

11.72 12% 69,144 มหาวิทยาลัยขนาดกลาง 

28. อาชีวะศึกษา พท.ดิน พัน 
ตร.ม. 

36.28 15% 18,524 อาชีวะศึกษาขนาดกลาง 

29. โรงพยาบาลรัฐ จํานวนเตียง เตียง 17.79 9% 64 โรงพยาบาลขนาดกลาง 

30. โรงพยาบาลเอกชน จํานวนเตียง เตียง 14.48 8% 87 

31. อาคารราชการ พท.ใช้สอย ตร.ม. 0.11 14% 6,274 พบได้ทั่วไป 

32. หอประชุม พท.ใช้สอย ตร.ม. 0.08 9% 14,535 หอประชุมขนาดเล็ก 

33. สนามกีฬา/โรงยิม 
อเนกประสงค์ 

พท.ใช้สอย ตร.ม. 0.15 10% 6,441 สนามฟุตบอลพร้อม 
อัฒจันทร์ 

ที่มา: ที่ปรึกษา 
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ตารางที่ 3.3-2 ประเภทอาคารท่ีมีอัตราการเกิดการเดินทางใกล้เคียงกัน 

อาคาร 
ขนาดของอาคารท่ีทําให้เกิด

ปริมาณเดินทาง  
100 คัน/ชม.

เปรียบเทียบกับอาคาร 
ท่ีพบโดยท่ัวไป 

1. บ้านเดี่ยว/บ้านแฝด 93 
ขนาดใกล้เคียงกัน  

ยุบรวมกันเป็นหมู่บ้าน 
2. ทาวน์เฮาส์หรือทาวน์โฮม 108 

3. ห้องแถว 134 

4. โรงแรมที่เน้นบริการห้องพัก 418 

ขนาดใกล้เคียงกัน 
ยุบรวมกันเป็นโรงแรม 

5. โรงแรมที่ให้บริการท้ังห้องพัก
และบริการเสริม 

277 

6. โรงแรมในรูปแบบของรีสอร์ท 302 

7. อาคารสํานักงานขนาดเล็ก 4,448 
ขนาดใกล้เคียงกัน 

ยุบรวมกันเป็นอาคารสํานักงาน
ภาครัฐและเอกชน 

8. อาคารสํานักงานขนาดใหญ่ 4,270 

9. อาคารราชการ 6,274 

10. โรงเรียนระดับมัธยม 12,816 ขนาดใกล้เคียงกัน 
ยุบรวมกันเป็นโรงเรียนระดับ

มัธยม/อาชีวะศึกษา
11. อาชีวะศึกษา 18,524 

12. โรงพยาบาลรัฐ 64 ขนาดใกล้เคียงกัน 
ยุบรวมกันเป็นโรงพยาบาล 13. โรงพยาบาลเอกชน 87 

ที่มา: ที่ปรึกษา 

จากการศึกษา พบว่า อาคาร 33 ประเภทจากการศึกษาเดิม สามารถตัดอาคารบางส่วนท่ีอัตราการเกิดการ
เดินทางไม่สูงดังตารางที่ 3.3-1 จะเหลืออาคาร 23 ประเภท และทําการรวมอาคารบางประเภทที่มีลักษณะ
ใกล้เคียงกันดังตารางที่ 3.3-2 จาก 13 ประเภท ควบรวมเหลือ 5 ประเภท จึงทําให้มีอาคารที่มีอัตราการเกิดการ
เดินทางท่ีสูงท้ังหมด 15 ประเภทอาคารได้แก่ 
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1. อาคารชุด 2. ห้างสรรพสินค้า 3. สนามกีฬา 

4. โรงเรียนระดับมัธยม/อาชีวะศึกษา 5. ห้างค้าปลีก 6. ร้านอาหาร 

7. อาคารสํานักงานภาครัฐและเอกชน 8. โรงแรม 9. หมู่บ้าน 

10. โรงเรียนไม่เกินระดับประถมศึกษา 11. นิคมอุตสาหกรรม 12. ตลาดสด 

13. หอประชุม 14. โรงพยาบาล 15. มหาวิทยาลัย 

3.3.2 จํานวนตัวอย่างที่ทําการสํารวจ 

ในการศึกษาอัตราการเกิดการเดินทางตามคําแนะนําของ ITE ควรมีจํานวนตัวอย่างอย่างน้อย 8-20 ตัวอย่าง 
ดังนั้นท่ีปรึกษามีแนวทางท่ีจะวิเคราะห์ในข้ันแรก 8 ตัวอย่างก่อน จากน้ันหากการวิเคราะห์ไม่ได้ค่าผลลัพธ์ 
ที่เหมาะสม (R - Square > 0.75 หรือ % SD/Average > 0.55) จะทําการสํารวจเพ่ิมเติม จนได้รับผลลัพธ์ที่มีความ
เหมาะสมดังรูปที่ 3.3-1 

 

 
 

รูปท่ี 3.3-1 แนวทางการสํารวจข้อมูล 
 

ทั้งน้ี ที่ปรึกษาจะนําข้อมูลการสํารวจเดิมมาวิเคราะห์ร่วมกับข้อมูลท่ีจะทําการสํารวจใหม่ จึงได้จํานวนข้อมูล
ที่ต้องทําการสํารวจดังแสดงในตารางท่ี 3.3-3 
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ตารางที่ 3.3-3 จํานวนข้อมูลที่ต้องการสํารวจเพิ่มเติม 

 
ที่มา: ที่ปรึกษา 

จํานวน
ตัวอย่างเดิม

จํานวน
ตัวอย่างเพิ่มเติม

จํานวน
ตัวอย่างเดิม

จํานวน
ตัวอย่างเพิ่มเติม

จํานวน
ตัวอย่างเดิม

จํานวน
ตัวอย่างเพิ่มเติม

จํานวน
ตัวอย่างเดิม

จํานวน
ตัวอย่างเพิ่มเติม

หมู่บ้านจัดสรร 300 หลัง เพียงพอแล้ว 1350 หลัง เพียงพอแล้ว 150 หลัง เพียงพอแล้ว
อาคารชุดสําหรับซื้อขาย 21 แห่ง เพียงพอแล้ว 5 แห่ง 3 แห่ง

โรงแรม 17 แห่ง เพียงพอแล้ว 77 แห่ง เพียงพอแล้ว 15 แห่ง เพียงพอแล้ว
ร้านอาหาร 6 แห่ง  2 แห่ง 27 แห่ง เพียงพอแล้ว 5 แห่ง 3 แห่ง

ตลาดสด/ตลาดนัด 25 แห่ง เพียงพอแล้ว 5 แห่ง 3 แห่ง
ห้างสรรพสินค้า 17 แห่ง เพียงพอแล้ว 4 แห่ง 4 แห่ง
ห้างค้าปลีก 27 แห่ง เพียงพอแล้ว 5 แห่ง 3 แห่ง

อาคารสํานักงานภาครัฐและเอกชน 11 แห่ง เพียงพอแล้ว 53 แห่ง เพียงพอแล้ว 14 แห่ง เพียงพอแล้ว
นิคมอุตสาหกรรม 4 แห่ง 4 แห่ง

โรงเรียนไม่เกินระดับประถมศึกษา 6 แห่ง 2 แห่ง 27 แห่ง เพียงพอแล้ว 5 แห่ง 3 แห่ง
โรงเรียนระดับมัธยม/อาชีวะศึกษา 13 แห่ง เพียงพอแล้ว 49 แห่ง เพียงพอแล้ว 10 แห่ง เพียงพอแล้ว

มหาวิทยาลัย 16 แห่ง เพียงพอแล้ว 5 แห่ง 3 แห่ง
หอประชุม 4 แห่ง 4 แห่ง
สนามกีฬา 10 แห่ง เพียงพอแล้ว 5 แห่ง 3 แห่ง

โรงพยาบาล 4 แห่ง 4 แห่ง 44 แห่ง เพียงพอแล้ว 10 แห่ง เพียงพอแล้ว

ประเภทอาคาร
เทศบาลเมือง เทศบาลนคร กรุงเทพและปริมณฑล ทั่วประเทศ

ใช้ผลการศึกษาตามเทศบาลนคร

ใช้ผลการศึกษาตามเทศบาลนคร

ใช้ผลการศึกษาตามเทศบาลนคร

ใช้ผลการศึกษาตามเทศบาลนคร

ใช้ผลการศึกษาเดียวกันทั่วประเทศ

ใช้ผลการศึกษาตามเทศบาลนคร

ใช้ผลการศึกษาเดียวกันทั่วประเทศ

ใช้ผลการศึกษาตามเทศบาลนคร
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3.3.3 การแบ่งระดับเมือง 

จากการทบทวนการศึกษาของกรมโยธาธิการและผังเมือง ในการศึกษาอัตราการเกิดการเดินทางได้แบ่งระดับเมือง
ตามจํานวนประชากรในพ้ืนท่ีผังเมือง ดังน้ี 

 เมืองขนาดเล็ก (ประชากรไม่เกิน 60,000 คน) 
 เมืองขนาดกลาง (ประชากรไม่เกิน 200,000 คน) 
 เมืองขนาดใหญ่ (ประชากรไม่เกิน 1,5000,000 คน)  
 เมืองมหานคร (ประชากรมากกว่า 1,5000,000 คน) 

การแบ่งพ้ืนท่ีดังกล่าวมีจุดอ่อนคือขนาดผังเมืองท่ีขยายข้ึนตลอดเวลา ทําให้ในบางเมืองจํานวนประชากรมาก
แต่ความหนาแน่นอาจจะน้อยเช่น เมืองนครราชสีมา หรือบางเมืองจํานวนประชากรมีน้อย แต่ความหนาแน่นสูง เช่น 
เมืองสมุย ดังนั้นท่ีปรึกษาจึงปรับปรุงระดับของเมืองใหม่ เพ่ือให้สอดคล้องกับความหนาแน่นของเมือง ซ่ึงเป็นแนวคิด
การศึกษาผลกระทบด้านจราจรในครั้งนี้ โดยแบ่งเป็น 3 ระดับตามเขตการปกครอง คือ 

 พ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ประกอบด้วย พ้ืนท่ีท้ังหมดในจังหวัดกรุงเทพมหานคร ปทุมธานี 
นนทบุรี สมุทรปราการ สมุทรสาคร นครปฐม ซ่ึงแบ่งตามพ้ืนท่ีอนุภาคกรุงเทพมหานครและปริมณฑล
ของสํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 

 เทศบาลนคร คือ ท้องถ่ินชุมนุมชนท่ีมีราษฎรต้ังแต่ห้าหม่ืนคนข้ึนไป ท้ังมีรายได้พอควรแก่การท่ีจะ
ปฏิบัติหน้าท่ีอันต้องทําตามพระราชบัญญัติน้ีและซ่ึงมีประกาศ กระทรวงมหาดไทยยกฐานะเป็นเทศบาลนคร 
โดยประกาศกระทรวงมหาดไทยน้ันให้ระบุช่ือและเขตของเทศบาลไว้ด้วย 

 เทศบาลเมือง คือ ท้องถิ่นอันเป็นท่ีตั้งศาลากลางจังหวัด หรือท้องถ่ินชุมนุมชนท่ีมีราษฎรต้ังแต่หนึ่งหม่ืน
คนขึ้นไป ท้ังมีรายได้พอควรแก่การท่ีจะปฏิบัติหน้าท่ีอันต้องทําตามพระราชบัญญัตินี้และซ่ึงมีประกาศ
กระทรวงมหาดไทยยกฐานะเป็นเทศบาลเมือง ประกาศกระทรวงมหาดไทยน้ันให้ระบุช่ือและเขตของ
เทศบาลไว้ด้วย 

จากการจัดระดับเมืองใหม่ ทําให้การศึกษาเมืองต่างๆ ในการศึกษาเดิมเปล่ียนแปลงไปดังตารางท่ี 3.3-4 

ตารางที่ 3.3-4 ระดับของเมืองและชุดข้อมูลท่ีมีอยู่ 

เทศบาลเมือง เทศบาลนคร กรุงเทพและปริมณฑล 

ชะอํา ชัยภูมิ ระยอง สกลนคร ลําปาง สุราษฎร์ธานี 
เชียงใหม่ ขอนแก่น พัทยา หาดใหญ่ สมุย 

กรุงเทพมหานคร 

ที่มา: ที่ปรึกษา 
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3.3.4 การคัดเลือกอาคารที่ทําการสํารวจ  

ที่ปรึกษามีแนวคิดในการคัดเลือกจุดที่ต้องทําการสํารวจ ดังต่อไปนี้ 

 ต้องมีที่จอดรถภายในพื้นที่ และจอดรถได้เพียงพอ 
 ห่างจากรถไฟฟ้าอย่างน้อย 500 เมตร เพ่ือไม่ให้มีผลต่อสัดส่วนการเดินทาง 
 กระจายกลุ่มตัวอย่างตามขนาด (เช่น พ้ืนท่ีใช้สอย จํานวนห้อง เป็นต้น) โดยพิจารณาร่วมกับข้อมูลเดิม 

โดยพิจารณาว่าข้อมูลเดิมมีข้อมูลด้านกายภาพอยู่ในช่วงใดบ้าง จากนั้นพิจารณาว่าต้องการอาคารในช่วง
ข้อมูลใดบ้าง ดังรูปท่ี 3.3-2 นอกจากนี้ชุดข้อมูลที่ต้องการยังรวมถึงข้อมูลที่ตํ่ากว่าหรือสูงกว่าข้อมูลที่มี
ในปัจจุบัน เพ่ือเพ่ิมระยะการวิเคราะห์ของข้อมูลอีกด้วย 

 

 
ตัวอย่าง 1 

 

 
ตัวอย่าง 2 

รูปท่ี 3.3-2 ตัวอย่างการคัดเลือกข้อมูลตามการประจายตัวของข้อมูล 
 

จากแนวคิดดังกล่าวที่ปรึกษาได้คัดเลือกอาคารโดยสามารถสรุปได้ดังตารางท่ี 3.3-5 และตารางที่ 3.3-6 
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ตารางที่ 3.3-5 อาคารที่เลือกสําหรับเทศบาลเมือง 

ประเภทอาคาร ลําดับ ชื่ออาคาร 
ข้อมูลแสดง
ขนาดอาคาร

ขนาดอาคาร แหล่งข้อมูล 
มีท่ี 

จอดรถ 

จํานวน
ทางเข้า 
ออก 

ร้านอาหาร 

1 อ.กุ้งเผา 
พ้ืนที่ใช้สอย 

(ตร.ม.)
400 กรมโยธาธิการฯ - - 

2 ร้านตากหมอก 
พ้ืนที่ใช้สอย 

(ตร.ม.)
100 กรมโยธาธิการฯ - - 

3 ร้านอาหารลูกตาล 
พ้ืนที่ใช้สอย 

(ตร.ม.)
270 กรมโยธาธิการฯ - - 

4 อัลปาก้า ชะอํา 
พ้ืนที่ใช้สอย 

(ตร.ม.)
2,000 กรมโยธาธิการฯ - - 

5 ครัวป้าเฉลียง 
พ้ืนที่ใช้สอย 

(ตร.ม.)
1,500 กรมโยธาธิการฯ - - 

6 ครัวเคียงคล่ืน 
พ้ืนที่ใช้สอย 

(ตร.ม.)
500 กรมโยธาธิการฯ - - 

ขาดข้อมูลในช่วง 500-1,500 ตร.ม และ 100-270 ตร.ม.

7 นพรัตน์ ภัตตาคาร 
พ้ืนที่ใช้สอย 

(ตร.ม.)
ประมาณ 200 สํารวจใหม่ ม ี 1 

8 ร้านอาหางกุ้งเป็น 
พ้ืนที่ใช้สอย 

(ตร.ม.)
ประมาณ1,000 สํารวจใหม่ ม ี 1 

โรงเรียนประถม 

1 โรงเรียนบ้านข้ีเหล็กใหญ่ 
พ้ืนที่ใช้สอย 

(ตร.ม.)
2,940 กรมโยธาธิการฯ - - 

2 โรงเรียนสุนทรวัฒนา 
พ้ืนที่ใช้สอย 

(ตร.ม.) 
12,400 กรมโยธาธิการฯ - - 

3 โรงเรียนอนุบาลชัยภูมิ 
พ้ืนที่ใช้สอย 

(ตร.ม.) 
28,300 กรมโยธาธิการฯ - - 

4 โรงเรียนแก่นจันทร์วิทยา 
พ้ืนที่ใช้สอย 

(ตร.ม.) 
10,000 กรมโยธาธิการฯ - - 

5 โรงเรียนบ้านดอนมะกอก 
พ้ืนที่ใช้สอย 

(ตร.ม.) 
1,600 กรมโยธาธิการฯ - - 

6 โรงเรียนบ้านดอน 
พ้ืนที่ใช้สอย 

(ตร.ม.)
900 กรมโยธาธิการฯ - - 

ขาดข้อมูลในช่วง 12,000-28,000 ตร.ม และ 3,000-10,000 ตร.ม. 

7 
โรงเรียนชุมชนบ้านคลอง
เหมือง 

พ้ืนที่ใช้สอย 
(ตร.ม.) 

ประมาณ 5,000 สํารวจใหม่ ม ี 1 

8 โรงเรียนอนุบาลนครนายก 
พ้ืนที่ใช้สอย 

(ตร.ม.) 
ประมาณ 
20,000 

สํารวจใหม่ ม ี 2 
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โรงพยาบาล 

1 รพ. ชัยภูมิ จํานวนเตียง 722 กรมโยธาธิการฯ - - 
2 โรงพยาบาลชะอํา จํานวนเตียง 60 กรมโยธาธิการฯ - - 
3 รพ. ชัยภูมิรวมแพทย์ จํานวนเตียง 31 กรมโยธาธิการฯ - - 
4 โรงพยาบาลชัยภูมิราม จํานวนเตียง 60 กรมโยธาธิการฯ - - 

ขาดข้อมูลในช่วง 100-700 เตียง 
5 โรงพยาบาลนครนายก จํานวนเตียง 300 สํารวจใหม่ ม ี 2

6 
โรงพยาบาลพญาไท 
ศรีราชา 

จํานวนเตียง 341 สํารวจใหม่ ม ี 4 

7 
โรงพยาบาลสมเด็จพระบรม
ราชเทวี ณ ศรีราชา 

จํานวนเตียง 500 สํารวจใหม่ ม ี 2 

8 โรงพยาบาลศุภมิตร จํานวนเตียง 179 สํารวจใหม่ ม ี 1 

ที่มา: ที่ปรึกษา 

ตารางที่ 3.3-6 อาคารที่เลือกสําหรับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ประเภทอาคาร ลําดับ ช่ืออาคาร 
ข้อมูลแสดง
ขนาดอาคาร

ขนาดอาคาร แหล่งข้อมูล 
มีท่ี 

จอดรถ 
จํานวน

ทางเข้าออก

อาคารชุดสําหรับ
ซ้ือขาย 

1 ชีวาทัน รามคําแหง จํานวนห้อง 535 กรมโยธาธิการฯ - -
2 เดอะทรี ลาดพร้าว จํานวนห้อง 330 กรมโยธาธิการฯ - -
3 เดอะนิช วังหิน จํานวนห้อง 301 กรมโยธาธิการฯ - - 
4 ลุมพินีเพลส สะพานควาย จํานวนห้อง 1,094 กรมโยธาธิการฯ - - 
5 ลุมพินีเพลส พระราม 9 จํานวนห้อง 2,365 กรมโยธาธิการฯ - - 

ขาดข้อมูลในช่วง 0-300 ห้อง และ 300-1,000 ห้อง
6 ลุมพินี วิลล์ พิบูลสงคราม-ริเวอร์วิว จํานวนห้อง 764 สํารวจใหม่ มี 1 
7 ยูทูคอนโด จํานวนห้อง 446 สํารวจใหม่ มี 1 
8 อัศวินคอนโดวิลล์ จํานวนห้อง 89 สํารวจใหม่ มี 1 

ร้านอาหาร 

1 Barn House 
พ้ืนที่ใช้สอย 

(ตร.ม.) 
500 กรมโยธาธิการฯ - - 

2 ร้านซ้งเป็ดพะโล้ 
พ้ืนที่ใช้สอย 

(ตร.ม.) 
1,300 กรมโยธาธิการฯ - - 

3 ช็อกโกแลตวิล 
พ้ืนที่ใช้สอย 

(ตร.ม.) 
4,000 กรมโยธาธิการฯ - - 

4 ครัวพฤกษา 
พ้ืนที่ใช้สอย 

(ตร.ม.) 
2,700 กรมโยธาธิการฯ - - 

5 ซีฟู้ดมาร์เก็ต 
พ้ืนที่ใช้สอย 

(ตร.ม.) 
6,000 กรมโยธาธิการฯ - - 

ขาดข้อมูลในช่วง 500-4,000 ตร.ม.
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6 กินลมชมสะพาน 
พ้ืนที่ใช้สอย 

(ตร.ม.)
ประมาณ 2,000 สํารวจใหม่ มี 1 

7 นิตยาไก่ย่าง สาขาซอยพหลโยธิน 8 
พ้ืนที่ใช้สอย 

(ตร.ม.)
ประมาณ 700 สํารวจใหม่ มี 1 

8 ร้านอาหารเกาะลันตา สุวรรณภูมิ 
พ้ืนที่ใช้สอย 

(ตร.ม.)
ประมาณ 20,000 สํารวจใหม่ มี 1 

ตลาดสด/ 
ตลาดนัด 

1 ตลาดสะพานสอง 
พ้ืนที่ใช้สอย 

(ตร.ม.)
2,800 กรมโยธาธิการฯ - - 

2 ตลาดโชคชัย 4 
พ้ืนที่ใช้สอย 

(ตร.ม.)
3,000 กรมโยธาธิการฯ - - 

3 ตลาดบางกระปิ 
พ้ืนที่ใช้สอย 

(ตร.ม.) 
4,800 กรมโยธาธิการฯ - - 

4 ตลาดยิ่งเจริญ 
พ้ืนที่ใช้สอย 

(ตร.ม.)
34,000 กรมโยธาธิการฯ - - 

5 ตลาดสุขสวัสด์ิ 
พ้ืนที่ใช้สอย 

(ตร.ม.)
12,800 กรมโยธาธิการฯ - - 

ขาดข้อมูลในช่วง 5,000-34,000 ตร.ม. 

6 ตลาดไท 
พ้ืนที่ใช้สอย 

(ตร.ม.)
867,200 สํารวจใหม่ มี 5 

7 ตลาดหัวมุม 
พ้ืนที่ใช้สอย 

(ตร.ม.)
13,750 สํารวจใหม่ มี 2 

8 ตลาดบางแค 
พ้ืนที่ใช้สอย 

(ตร.ม.)
20,000 สํารวจใหม่ มี 1 

ห้างสรรพสินค้า 

1 พันธ์ุทิพย์พลาซ่า 
พ้ืนที่ใช้สอย 

(ตร.ม.) 
12,500 กรมโยธาธิการฯ - - 

2 Major cineplex รามคําแหง 
พ้ืนที่ใช้สอย 

(ตร.ม.)
15,000 กรมโยธาธิการฯ - - 

3 เดอะมอลล์ งามวงศ์วาน 
พ้ืนที่ใช้สอย 

(ตร.ม.)
250,000 กรมโยธาธิการฯ - - 

4 เดอะมอลล์บางกะปิ 
พ้ืนที่ใช้สอย 

(ตร.ม.)
300,000 กรมโยธาธิการฯ - - 

ขาดข้อมูลในช่วง 12,000-200,000 ตร.ม. 

5 เซนทรัลมหาชัย 
พ้ืนที่ใช้สอย 

(ตร.ม.) 
170,000 สํารวจใหม่ มี 3 

6 เซนทรัลป่ินเกล้า 
พ้ืนที่ใช้สอย 

(ตร.ม.) 
350,000 สํารวจใหม่ มี 2 

7 เซนทรัลรามอินทรา 
พ้ืนที่ใช้สอย 

(ตร.ม.) 
86,000 สํารวจใหม่ มี 2 
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8 เซนทรัลศาลายา 
พ้ืนที่ใช้สอย 

(ตร.ม.)
150,000 สํารวจใหม่ มี 3 

ห้างค้าปลีก 

1 บ๊ิกซี Extra รามอินทรา 
พ้ืนที่ใช้สอย 

(ตร.ม.)
28,000 กรมโยธาธิการฯ - - 

2 โลตัส บางกะปิ 
พ้ืนที่ใช้สอย 

(ตร.ม.)
67,200 กรมโยธาธิการฯ - - 

3 บ๊ิกซี Extra พระราม 4 
พ้ืนที่ใช้สอย 

(ตร.ม.)
21,300 กรมโยธาธิการฯ - - 

4 แมคโครจรัญ 
พ้ืนที่ใช้สอย 

(ตร.ม.)
48,000 กรมโยธาธิการฯ - - 

5 เทสโก้โลตัส ประชาอุทิศ 
พ้ืนที่ใช้สอย 

(ตร.ม.) 
5,500 กรมโยธาธิการฯ - - 

ขาดข้อมูลในช่วง 5,000-40,000 ตร.ม.

6 Big c สาขาราษฎร์บูรณะ 
พ้ืนที่ใช้สอย 

(ตร.ม.)
ประมาณ 25,000 สํารวจใหม่ มี 2 

7 Makro สาขาสาทร 
พ้ืนที่ใช้สอย 

(ตร.ม.) 
ประมาณ 75,000 สํารวจใหม่ มี 2 

8 Tesco Lotus สาขาพัฒนาการ 
พ้ืนที่ใช้สอย 

(ตร.ม.)
ประมาณ 15,000 สํารวจใหม่ มี 1 

โรงเรียน 
ไม่เกินระดับ
ประถมศึกษา 

1 โรงเรียนพร้อมพรรณวิทยา 
พ้ืนที่ใช้สอย 

(ตร.ม.)
5,026 กรมโยธาธิการฯ - - 

2 โรงเรียนธนินทรวิทยา 
พ้ืนที่ใช้สอย 

(ตร.ม.)
8,000 กรมโยธาธิการฯ - - 

3 โรงเรียนนฤมลทิน ธนบุรี 
พ้ืนที่ใช้สอย 

(ตร.ม.) 
11,000 กรมโยธาธิการฯ - - 

4 โรงเรียนอมาตยกุล 
พ้ืนที่ใช้สอย 

(ตร.ม.)
5,000 กรมโยธาธิการฯ - - 

5 โรงเรียนวัดเจ้ามูล 
พ้ืนที่ใช้สอย 

(ตร.ม.)
4,500 กรมโยธาธิการฯ - - 

ขาดข้อมูลในช่วง 5,000-11,000 ตร.ม. 

6 โรงเรียนการัญศึกษา 
พ้ืนที่ใช้สอย 

(ตร.ม.) 
ประมาณ 10,000 สํารวจใหม่ มี 1 

7 โรงเรียนประสาทวิทยานนทบุรี 
พ้ืนที่ใช้สอย 

(ตร.ม.) 
ประมาณ 4,000 สํารวจใหม่ มี 1 

8 โรงเรียนราษฎร์สงเคราะห์วิทยา 
พ้ืนที่ใช้สอย 

(ตร.ม.) 
ประมาณ 9,000 สํารวจใหม่ มี 1 

 
 

1 
มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอม
เกล้าธนบุรี 

พ้ืนที่ดิน (ไร่) 125 กรมโยธาธิการฯ - - 
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มหาวิทยาลัย 
2 

มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอม
เกล้าพระนครเหนือ

พ้ืนที่ดิน (ไร่) 97 กรมโยธาธิการฯ - - 

3 มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีมหานคร พ้ืนที่ดิน (ไร่) 19 กรมโยธาธิการฯ - - 

4 
สถาบันบัณฑิตพัฒนบริหาร
ศาสตร์ 

พ้ืนที่ดิน (ไร่) 75 กรมโยธาธิการฯ - - 

5 
มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคล
พระนคร 

พ้ืนที่ดิน (ไร่) 11 กรมโยธาธิการฯ - - 

ขาดข้อมูลในช่วง 10-75 ไร่ และ 75 ถึง 100 ไร่ 
6 มหาวิทยาลัยกรุงเทพสุวรรณภูมิ พ้ืนที่ดิน (ไร่) 39 สํารวจใหม่ มี 2 
7 มหาวิทยาลัยปทุมธานี พ้ืนที่ดิน (ไร่) 14 สํารวจใหม่ มี 1 

8 
มหาวิทยาลัยกรุงเทพ วิทยาเขต
รังสิต 

พ้ืนที่ดิน (ไร่) 83 สํารวจใหม่ มี 2 

นิคม 
อุสาหกรรม 

1 นิคมอุตสาหกรรม อาร์ ไอ แอล พ้ืนที่ดิน (ไร่) 1,700 กรมโยธาธิการฯ - -
2 นิคมอุตสาหกรรมป่ินทอง 3 พ้ืนที่ดิน (ไร่) 1,030 กรมโยธาธิการฯ - - 
3 นิคมอุตสาหกรรมป่ินทอง 2 พ้ืนที่ดิน (ไร่) 1,560 กรมโยธาธิการฯ - - 
4 นิคมอุตสาหกรรมอมตะนคร พ้ืนที่ดิน (ไร่) 272,000 กรมโยธาธิการฯ - -

ขาดข้อมูลในช่วง 1,000-270,000 ไร่
5 นิคมอุตสาหกรรมบางปะอิน พ้ืนที่ดิน (ไร่) 1,172 สํารวจใหม่ มี 2 
6 นิคมอุตสาหกรรม ฟาสแฟค พ้ืนที่ดิน (ไร่) 80 สํารวจใหม่ มี 1 
7 นิคมอุตสาหกรรมเอเชีย 

สุวรรณภูมิ 
พ้ืนที่ดิน (ไร่) 3,700 สํารวจใหม่ มี 2 

8 นิคมอุตสาหกรรมเวลโกรว์ พ้ืนที่ดิน (ไร่) 2,659 สํารวจใหม่ มี 2

สนามกีฬา 

1 สนามกีฬา PAT Stadium (ประตู
หน้า) 

จํานวนที่น่ัง 
     12,000  

กรมโยธาธิการฯ - - 

2 สนามกีฬาเฉลิมพระเกียรติ 72 
พรรษา 

จํานวนที่น่ัง 
     10,000  

กรมโยธาธิการฯ - - 

3 สนามฟุตซอลในร่ม หนองจอก จํานวนที่น่ัง      12,000  กรมโยธาธิการฯ - - 
4 สนามฟุตบอลบางกอกเอฟซี จํานวนที่น่ัง       8,000 กรมโยธาธิการฯ - -
5 สนามฟุตบอล ศุลกากร จํานวนที่น่ัง        2,000  กรมโยธาธิการฯ - - 

ขาดข้อมูลในช่วง 0-8,000 ที่น่ัง 
6 สนามมวยลุมพีนี จํานวนที่น่ัง 5,000 สํารวจใหม่ มี 2
7 สนามมวยอ้อมน้อย จํานวนที่น่ัง 4,000 สํารวจใหม่ มี 1
8 สนามบาส Mono Stadium จํานวนที่น่ัง 1,200 สํารวจใหม่ มี 1 

หอ 
ประชุม 

1 ศูนย์ประชุมกาญจนาภิเษก พ้ืนที่ใช้สอย 
(ตร.ม.) 

30,000 กรมโยธาธิการฯ 
- - 

2 ศูนย์ประชุมและแสดงสินค้า
นานาชาติเฉลิมพระเกียรติ 

พ้ืนที่ใช้สอย  
(ตร.ม.) 

42,335 กรมโยธาธิการฯ 
- - 

3 ศูนย์ประชุมนานาชาติฉลองสิริ
ราชสมบัติครบ 60 ปี 

พ้ืนที่ใช้สอย  
(ตร.ม.) 

15,000 กรมโยธาธิการฯ 
- - 
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ประเภทอาคาร ลําดับ ช่ืออาคาร 
ข้อมูลแสดง
ขนาดอาคาร

ขนาดอาคาร แหล่งข้อมูล 
มีท่ี 

จอดรถ 
จํานวน

ทางเข้าออก
4 หอประฃุมกองทัพเรือ พ้ืนที่ใช้สอย  

(ตร.ม.)
14,184 กรมโยธาธิการฯ - - 

ขาดข้อมูลในช่วง 15,000-30,000 
5 หอประชุมไบเทค พ้ืนที่ใช้สอย  

(ตร.ม.) 
13,000 สํารวจใหม่ มี 1 

6 Pattaya Exhibition and 
Convention Hall 

พ้ืนที่ใช้สอย  
(ตร.ม.) 

12,000 สํารวจใหม่ มี 1 

7 ศูนย์ประชุมและแสดงสินค้า
นานาชาติ ขอนแก่น 

พ้ืนที่ใช้สอย  
(ตร.ม.) 

8,500 สํารวจใหม่ มี 2 

8 หอประชุมเทศบาลเมืองพนัสนิคม พ้ืนที่ใช้สอย  
(ตร.ม.)

ประมาณ 5,000 สํารวจใหม่ มี 1 

หมายเหตุ: บางอาคารเช่น หอประชุม สนามกีฬา มีจํานวนข้อมูลจํากัด จึงไม่อาจหาข้อมูลที่อยู่ในช่วงดังกล่าวได้ 
 

ที่มา: ที่ปรึกษา 

จากข้อมูลข้างต้นสามารถสรุปได้ดังตารางท่ี 3.3-7 ถึงตารางที่ 3.3-9 

ตารางที่ 3.3-7 อาคารที่เลือกสําหรับเทศบาลเมือง 

ประเภทอาคาร ชื่ออาคาร 

ร้านอาหาร 
นพรัตน์ ภัตตาคาร
ร้านอาหารกุ้งเป็น

โรงเรียนประถม 
โรงเรียนชุมชนบ้านคลองเหมือง 

โรงเรียนอนุบาลนครนายก 

โรงพยาบาล 

โรงพยาบาลนครนายก 
โรงพยาบาลพญาไท ศรีราชา 

โรงพยาบาลสมเด็จพระบรมราชเทวี ณ ศรีราชา 
โรงพยาบาลศุภมิตร 

ที่มา: ที่ปรึกษา 

 

 

 

 

 



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 3-24  
 

ตารางที่ 3.3-8 อาคารที่เลือกสําหรับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ประเภทอาคาร ชื่ออาคาร 

อาคารชุดสําหรับซ้ือขาย 
ลุมพินี วิลล์ พิบูลสงคราม-ริเวอร์วิว 

ยูทูคอนโด
อัศวินคอนโดวิลล์

ร้านอาหาร 
กินลมชมสะพาน

นิตยาไก่ย่าง สาขาซอยพหลโยธิน 8 
ร้านอาหารเกาะลันตา สุวรรณภูมิ 

ตลาดสด/ตลาดนัด 
ตลาดไท 

ตลาดหัวมุม
ตลาดบางแค

ห้างสรรพสินค้า 

เซนทรัลมหาชัย
เซนทรัลป่ินเกล้า 

เซนทรัลรามอินทรา
เซนทรัลศาลายา

ห้างค้าปลีก 
Big c สาขาราษฎร์บูรณะ 

Makro สาขาสาทร 
Tesco Lotus สาขาพัฒนาการ 

โรงเรียนไม่เกินระดับประถมศึกษา 
โรงเรียนการัญศึกษา

โรงเรียนประสาทวิทยานนทบุรี 
โรงเรียนราษฎร์สงเคราะห์วิทยา 

มหาวิทยาลัย 
มหาวิทยาลัยกรุงเทพสุวรรณภูมิ 

มหาวิทยาลัยปทุมธานี
มหาวิทยาลัยกรุงเทพ วิทยาเขตรังสิต 

สนามกีฬา 
สนามมวยลุมพีนี

สนามมวยอ้อมน้อย
สนามบาส Mono Stadium 

ที่มา: ที่ปรึกษา 
 
 
 



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 3-25  
 

ตารางที่ 3.3-9 อาคารที่เลือกสําหรับท่ัวประเทศ 

ประเภทอาคาร ชื่ออาคาร 

นิคมอุตสาหกรรม 

นิคมอุตสาหกรรมบางปะอิน
นิคมอุตสาหกรรม ฟาสแฟค

นิคมอุตสาหกรรมเอเซียสุวรรณภูมิ 
นิคมอุตสาหกรรมเวลโกรว์

หอประชุม 

ไบเทค บางนา 
Pattaya Exhibition And Convention Hall 
ศูนย์ประชุมและแสดงสินค้านานาชาติ ขอนแก่น 

หอประชุมเทศบาลเมืองพนัสนิคม 

ที่มา: ที่ปรึกษา 

3.3.5 กระบวนการสํารวจ  

ในการสํารวจข้อมูลมีการดําเนินงานดังน้ี  

1) การสํารวจข้อมูลเบ้ืองต้น 

การสํารวจข้อมูลเบ้ืองต้นมีจุดประสงค์เพ่ือให้ทราบถึงข้อมูลท่ัวไปเกี่ยวกับโครงการท่ีได้รับการคัดเลือก
ให้เป็นจุดสํารวจ โดยข้อมูลท่ีต้องรวบรวมระหว่างการสํารวจเบื้องต้นคือ 

 รายละเอียดตําแหน่งท่ีต้ังของโครงการ 
- จํานวนและตําแหน่งของทางเข้า-ออกท้ังยานพาหนะและทางเท้า 
- แผนผังของพ้ืนท่ี 
- ช่วงเวลาในการให้บริการของโครงการ 
- การเช่ือมต่อกับระบบขนส่งสาธารณะอ่ืนๆ 

2) การเตรียมการสํารวจ 

คณะสํารวจเข้าพบเจ้าหน้าท่ีซ่ึงดูแลการบริหารจัดการอาคารเพื่อท่ีจะได้รับข้อมูลเก่ียวกับอาคารสถานท่ี 
การสํารวจรวมถึงการลงพ้ืนท่ีเพ่ือให้ม่ันใจได้ว่าข้อมูลท่ีได้รับมีความทันสมัยและมีความถูกต้อง ผู้ทําการสํารวจจําเป็น
ท่ีจะต้องได้รับการช้ีแจงเพ่ือให้ได้มาซ่ึงข้อมูลดังต่อไปนี้ 

 ข้อมูลเก่ียวกับสถานท่ี : คณะสํารวจจําเป็นท่ีจะต้องค้นหาข้อมูลทุกๆ ส่วนท่ีจําเป็นต่อการสํารวจ
โดยละเอียด ข้อมูลส่วนต่างๆ ท่ีต้องการประกอบไปด้วย 
- ช่ือสถานท่ี : ช่ือสถานท่ีเต็ม 
- ประเภทของสถานท่ี : หน้าท่ีหลักของสถานท่ีตามประเภทท่ีแยกไว้บทท่ี 3  
- ท่ีอยู่ : ท่ีอยู่ถนนและท่ีอยู่ไปรษณีย์ท่ีชัดเจน 
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- บุคคลสําหรับติดต่อ : ช่ือ คํานําหน้า และข้อมูลสําหรับการติดต่อของเจ้าของหรือผู้จัดการ
สถานท่ีท่ีรับผิดชอบการดําเนินการสถานท่ี  

- พ้ืนท่ีบนดิน (Land Area) : พ้ืนท่ีบนดินท้ังหมดของสถานท่ี 
- พ้ืนท่ีอาคารท้ังหมด (Gross Floor Area) : พ้ืนท่ีใช้สอยของอาคารท้ังหมด 
- พ้ืนท่ีอาคาร (ตามประเภท) : พ้ืนท่ีอาคารซ่ึงกําหนดไว้สําหรับการใช้สอยในแต่ละประเภท 
- พ้ืนท่ีท่ีใช้งานอยู่ : พ้ืนท่ีอาคารซ่ึงถูกครอบครองหรือใช้งานอยู่ 
- ประตูควบคุมทางเข้าออกยานพาหนะ : ข้อมูลเกี่ยวกับการมีประตูควบคุมทางเข้าออกอาคาร 
- นโยบายท่ีจอดรถ : ค่าจอดรถสําหรับลูกจ้างและผู้มาติดต่อคิดเป็นรายช่ัวโมง 
- ข้อมูลรถโดยสารประจําทาง : จํานวนเส้นทางรถโดยสารประจําทางซ่ึงมาหยุดรถในขอบเขต 

หรือป้อนผู้โดยสารเข้ามายังพ้ืนท่ี และระยะทางไปยังป้ายรถโดยสารประจําทางท่ีใกล้ท่ีสุด 
- ข้อมูลรถไฟฟ้า : ช่ือของสถานีรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนท่ีใกล้ท่ีสุด (เช่น BTS หรือ รฟม.) และ

ระยะทางไปยังสถานี (ถ้าสถานีอยู่ห่างไม่เกิน 3 กม.) 
- เวลาทําการของอาคาร : เวลาเปิด-ปิดอาคาร ท้ังในช่วงวันหยุดและวันทํางาน 
- จํานวนลูกจ้าง : จํานวนลูกจ้างท้ังหมดท่ีทํางานในอาคารรวมท้ังพนักงานรักษาความปลอดภัย

และทําความสะอาด 
- ข้อมูลผู้เช่า : ช่ือ ประเภทธุรกิจ จํานวนลูกจ้าง ช่ัวโมงเปิดให้บริการ และ ช่ัวโมงปฏิบัติงานของ

แต่ละธุรกิจซ่ึงเช่าหรือดําเนินงานอยู่ในสถานท่ี 
- ลูกจ้างตามกะ : ข้อมูลเกี่ยวกับเวลาที่เร่ิมและเลิกกะ รวมไปถึงจํานวนลูกจ้างในแต่ละกะ ถ้ามี  

 รูปถ่ายของสถานท่ี : รูปถ่ายของแบบสถานท่ี ทางเข้าของรถท้ังหมด ทางเข้าสําหรับคนเดินเท้า 
ปริมาณจราจรภายในและโดยรอบของสถานท่ี ทางเข้าสําหรับผู้ท่ีมาจากระบบขนส่งมวลชนและ 
กีดขวางการจราจรอันเนื่องมาจากสถานที่ 

 ทบทวนแผนท่ีท่ีแสดงถึงตําแหน่งท่ีตั้งของสถานที่ : คณะสํารวจจําเป็นท่ีจะต้องทบทวนแผนท่ีซ่ึงได้
ร่างไว้ระหว่างทําการสํารวจเบ้ืองต้น การทบทวนควรจะม่ันใจได้ว่าแผนท่ีจะประกอบไปด้วย
องค์ประกอบต่างๆ ดังต่อไปนี้ 
- อาคารข้างเคียงโดยรอบ 
- ช่ือถนนและทิศทางของการจราจร 
- ระบบขนส่งสาธารณะเช่นป้ายจอดรถเมล์และสถานีรถไฟฟ้า 
- ท่ีจอดรถในละแวกนั้นๆ 
- ทางข้ึนลงทางด่วน 

 ร่างแผนผังสถานท่ี : แผนผังสถานท่ีซ่ึงร่างขึ้นในระหว่างการสํารวจเบื้องต้นควรได้รับการทบทวนให้
ประกอบไปด้วยรายละเอียดของ 
- จุดเข้าออกของรถทุกจุดพร้อมกับทิศทางการเคล่ือนตัวของรถ 
- จุดเข้าออกคนเดินเท้าทุกจุด 
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- ตําแหน่ง ประเภทและขนาดของท่ีจอดรถ 
- ข้อจํากัด การห้ามเลี้ยวเข้าและออกจากการว่ิง 
- ทางเข้า-ออกภายในท่ีจอดรถ 
- จุดรับ-ส่งผู้โดยสาร 
- การหมุนเวียนจราจรในพื้นท่ี 
- แผนผังท่ัวไปและช่ือของอาคารข้างเคียง 
- ช่ือถนนในบริเวณใกล้เคียง 

3) การอบรมเจ้าหน้าท่ีสํารวจ 
คุณภาพและความเช่ียวชาญของผู้ทําการสํารวจเป็นปัจจัยสําคัญอย่างย่ิงในการทําการสํารวจข้อมูล

ภาคสนาม อย่างไรก็ตามลักษณะของงานสํารวจข้อมูลภาคสนามนั้นเป็นปัจจัยท่ีทําให้การจัดหากลุ่มผู้เช่ียวชาญท่ีทํา
การสํารวจข้อมูลทําได้โดยยาก เน่ืองจากลักษณะงานเป็นงานท่ีให้ผลตอบแทนต่ํา และเป็นงานเสริม การทํางานต้องใช้
ความสามารถในการส่ือสาร รวมถึงความสามารถในการอ่านและเขียนอย่างดีเป็นส่ิงท่ีจําเป็นอย่างย่ิง นอกจากน้ีแล้ว
งานสํารวจข้อมูลยังจําเป็นจะต้องใช้ผู้ทําการสํารวจท่ีมีความรู้ความเช่ียวชาญในส่ิงท่ีทําการสํารวจด้วย ในบางกรณี 
ผู้ทําการสํารวจอาจจะต้องการเพียงการควบคุมดูแลและฝึกอบรมโดยตรง ซ่ึงผู้ทําการสํารวจจะต้องได้รับการฝึกอบรม
และสรุปย่อเก่ียวกับสิ่งท่ีทําการสํารวจ 

นอกจากการให้ความรู้ความเข้าใจกับผู้ทําการสํารวจเกี่ยวกับข้ันตอนท่ีจะใช้ในการทําการศึกษาและ 
การฝึกอบรมและสรุปย่อ จะต้องสร้างแรงกระตุ้นกับผู้ทําการสํารวจ ให้ผู้ทําการสํารวจรู้สึกว่างานท่ีเขาทํามีความสําคัญ 
ซ่ึงผลลัพธ์ท่ีได้ตามมาคือ คุณภาพท่ีดีท่ีสุดของข้อมูล  

4) การสํารวจข้อมูลด้านกายภาพของอาคารต่างๆ  

ท่ีปรึกษาจะสํารวจข้อมูลด้านกายภาพของอาคารประเภทต่างๆ เพ่ือเป็นตัวแปรต้นในการวิเคราะห์อัตรา
การเกิดและดึงดูดการเดินทาง โดยชนิดของข้อมูลท่ีจําเป็นต้องทําการสํารวจมีดังนี้ 

- ขนาดพ้ืนท่ีดิน 
- ขนาดพ้ืนท่ีใช้สอย 
- จํานวนห้องพัก 
- จํานวนเตียงผู้ป่วยค้างคืน 
- ข้อมูลกายภาพอ่ืนๆของอาคาร 
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5) การสํารวจปริมาณจราจรเข้า-ออกอาคาร 

ท่ีปรึกษาจะดําเนินการสํารวจปริมาณรถเข้าออกพื้นท่ีท่ีทางเข้า-ออกรถยนต์ทุกจุด โดยสํารวจตลอด
ระยะเวลาทําการของอาคารดังกล่าว โดยแยกประเภทรถออกเป็น 4 ประเภทตามจํานวนล้อของยานพาหนะซ่ึงแสดง
ถึงการครอบครองช่องจราจร (Occupancy) ท่ีแตกต่างกันซ่ึงจะส่งผลต่อการจราจรติดขัดท่ีแตกต่างกัน ดังนี้ 

- รถจักรยานยนต์ (2 ล้อ) 
- รถยนต์นั่งส่วนบุคคล (4 ล้อ) 
- รถโดยสารหรือรถบรรทุก/กลาง (6 ล้อ) 
- รถโดยสารหรือรถบรรทุกขนาดใหญ่ (มากกว่า 6 ล้อ) 
- จักรยาน 
- คนเดินเท้า 

6) วิธีการสํารวจ 

การสํารวจคนเดินเท้า 

การใช้คนนับ (Manual Count) 

ผู้นับจดบันทึกจํานวนคนเดินเข้า-ออกอาคารท่ีผ่านจุดนับลงในแบบฟอร์ม นอกจากการนับคนเดินเท้า
ด้วยการจดบันทึกลงในแบบฟอร์มแล้ว อาจใช้เครื่องกดนับ (Counters) ช่วยในการนับได้ โดยจะต้องกําหนดจุดนับทุก
ทางเข้า-ออก หลักของอาคารนั้นๆ 

การเก็บข้อมูลปริมาณจราจร 

การใช้คนนับ (Manual Count) 

ผู้นับจดบันทึกจํานวนยานพาหนะท่ีผ่านจุดนับ ลงในแบบฟอร์มนับรถแยกตามประเภทยานพาหนะทุกๆ 
15 นาที ดังตัวอย่างแสดงในรูปท่ี 3.3-3 นอกเหนือจากการนับรถด้วยการจดบันทึกลงในแบบฟอร์มแล้ว อาจใช้เครื่องกดนับ 
(Counters) หรือ อุปกรณ์ Electronic Counting board ช่วยในการนับรถได้ 
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7) แบบสํารวจ แสดงดังรูปท่ี 3.3-3 

 
แบบสํารวจส่วนที่ 1 

 

 
แบบสํารวจส่วนที่ 2 

รูปท่ี 3.3-3 แบบสํารวจ 

ส่วนท่ี 2 ข้อมูลคน/รถเข้าออก

คนเดินเท้า รถจักรยาน รถจักร

ยานยนต์

รถยนต์ 

4 ล้อ

รถยนต์

โดยสาร

 6 ล้อ

รถยน

บรรทุก 

6 ล้อ

รถโดยสาร

มากกว่า

 6 ล้อ

รถบรรทุก

มากกว่า 6 

ล้อ

คนเดินเท้า รถจักรยาน รถจักร

ยานยนต์

รถยนต์ 

4 ล้อ

รถยนต์

โดยสาร

 6 ล้อ

รถยน

บรรทุก 

6 ล้อ

รถโดยสาร

มากกว่า

 6 ล้อ

รถบรรทุก

มากกว่า 6 

ล้อ

06.00 - 07.00

07.00 - 08.00

08.00 - 09.00

09.00 - 10.00

10.00 - 11.00

11.00 - 12.00

12.00 - 13.00

13.00 - 14.00

เข้าอาคาร ออกอาคาร

เวลา



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 3-30  
 

3.3.6 ผลการวิเคราะห์  

จากการวิเคราะห์ท้ัง 15 ประเภทอาคาร พบว่าอัตราการเกิดการเดินทางของบางประเภทอาคารไม่
จําเป็นต้องแบ่งตามพ้ืนท่ีอาคารเน่ืองจากอัตราการเกิดการเดินทางท่ีใกล้เคียงกัน และบางประเภทอาคารจําเป็นต้อง
แบ่งพ้ืนท่ี ซ่ึงสามารถสรุปได้ดังนี้ 

ตารางที่ 3.3-10 ผลสรุปการวิเคราะห์อัตราการเกิดการเดินทาง 

ที่มา: ที่ปรึกษา 
 

ประเภทอาคาร เทศบาลเมือง เทศบาลนคร กทม.และปริมณฑล หน่วย 
หมู่บ้าน 3.06 PCU/หลัง 
คอนโด 3.25 1.77 PCU/ห้อง 
โรงแรม 8.26 3.19 PCU/ห้อง 

ร้านอาหาร 34.82 20.25 PCU/พ้ืนท่ีใช้สอย (100 ตร.ม.)
ตลาด 54.00 78.49 PCU/พ้ืนท่ีใช้สอย (100 ตร.ม.)

ห้างสรรพสินค้า 11.66 PCU/พ้ืนท่ีใช้สอย (100 ตร.ม.)
ห้างค้าปลีก 37.85 14.77 PCU/พ้ืนท่ีใช้สอย (100 ตร.ม.)
สํานักงาน 10.07 25.30 PCU/พ้ืนท่ีใช้สอย (100 ตร.ม.)
หอประชุม 15.18 PCU/พ้ืนท่ีใช้สอย (100 ตร.ม.)

โรงเรียนประถม 2.74 1.93 PCU/จํานวนนักเรียน 
มัธยมศึกษา 2.03 0.93 PCU/จํานวนนักเรียน 
มหาวิทยาลัย 1.53 0.49 PCU/จํานวนนักศึกษา 

นิคมอุตสาหกรรม 24.83 PCU/พ้ืนท่ีดิน (ไร่) 
โรงพยาบาล 17.14 PCU/เตียง 
สนามกีฬา 0.83 0.37 PCU/ท่ีน่ัง 
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ตารางที่ 3.3-11 สัดส่วนการเดินทางในแต่ละช่วงเวลา  

ประเภทอาคาร พ้ืนท่ี 
เร่งด่วนเช้า เร่งด่วนเย็น เร่งด่วนโครงการ 

สัดส่วน % เข้า % ออก สัดส่วน % เข้า % ออก ช่วงเวลา สัดส่วน % เข้า % ออก 

หมู่บ้าน ทั่วประเทศ 29.80% 14% 86% 36.34% 76% 24% ช่วงเวลาเดียวกับเร่งด่วนเย็น 

คอนโด 
เทศบาล 5.93% 39% 61% 6.54% 54% 46% ช่วงเวลาเดียวกับเร่งด่วนเย็น 

กทม./ปริมณฑล 5.90% 21% 79% 7.66% 62% 38% ช่วงเวลาเดียวกับเร่งด่วนเย็น 

โรงแรม 

เทศบาลเมือง 5.40% 67% 33% 5.40% 63% 37% 09.00-11.00 11.00% 49% 51% 

ทศน./กทม./

ปริมณฑล 
9.18% 46% 54% 7.19% 56% 44% ช่วงเวลาเดียวกับเร่งด่วนเช้า 

ร้านอาหาร 
เทศบาล - 10.72% 54% 46% ช่วงเวลาเดียวกับเร่งด่วนเย็น 

กทม./ปริมณฑล - 14.06% 69% 31% 19.00-21.00 18.56% 43% 57% 

ตลาด 
เทศบาล 7.44% 49% 51% 11.17% 48% 52% ช่วงเวลาเดียวกับเร่งด่วนเย็น 

กทม./ปริมณฑล 6.56% 49% 51% 3.49% 69% 31% ช่วงเวลาเดียวกับเร่งด่วนเช้า 

ห้างสรรพสินค้า ทั่วประเทศ 2.54% 70% 30% 10.00% 47% 53% 11.00-13.00 10.61% 54% 46% 

ห้างค้าปลีก 
เทศบาล 5.18% 64% 36% 9.85% 45% 55% 13.00-16.00 11.69% 49% 51% 

กทม./ปริมณฑล 4.15% 66% 34% 9.28% 53% 47% 11.00-13.00 10.62% 51% 49% 

สํานักงาน 
เทศบาล 14.68% 69% 31% 6.34% 30% 70% ช่วงเวลาเดียวกับเร่งด่วนเช้า 

กทม./ปริมณฑล 12.45% 72% 28% 7.40% 16% 84% ช่วงเวลาเดียวกับเร่งด่วนเช้า 

อุตสาหกรรม ทั่วประเทศ 6.21% 88% 12% 4.18% 43% 57% ช่วงเวลาเดียวกับเร่งด่วนเช้า 

โรงเรียนประถม 
เทศบาล 27.13% 63% 37% 16.83% 40% 60% ช่วงเวลาเดียวกับเร่งด่วนเช้า 

กทม./ปริมณฑล 18.31% 61% 39% 6.87% 22% 78% ช่วงเวลาเดียวกับเร่งด่วนเช้า 

มัธยมศึกษา 

เทศบาลเมือง 20.49% 92% 8% 11.25% 26% 74% ช่วงเวลาเดียวกับเร่งด่วนเช้า 

ทศน./กทม./

ปริมณฑล 
18.53% 82% 18% 9.51% 30% 70% ช่วงเวลาเดียวกับเร่งด่วนเช้า 

มหาวิทยาลัย 
เทศบาล 12.02% 80% 20% 8.21% 38% 62% ช่วงเวลาเดียวกับเร่งด่วนเช้า 

กทม./ปริมณฑล 12.12% 73% 27% 10.06% 22% 78% ช่วงเวลาเดียวกับเร่งด่วนเช้า 

โรงพยาบาล ทั่วประเทศ 8.96% 64% 36% 6.98% 45% 55% ช่วงเวลาเดียวกับเร่งด่วนเช้า 

หอประชุม ทั่วประเทศ 5.03% 73% 27% 8.38% 46% 54% ช่วงเวลาเดียวกับเร่งด่วนเย็น 

สนามกีฬา 
เทศบาล 6.59% 58% 42% 10.35% 47% 53% 13.00-16.00 14.42% 41% 59% 

กทม./ปริมณฑล 8.89% 63% 37% 6.77% 40% 60% 13.00-16.00 18.48% 28% 72% 

ที่มา: ที่ปรึกษา 
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3.3.7 โปรแกรมวิเคราะห์อัตราการเกิดการเดินทาง  

จากผลอัตราการเกิดการเดินทาง ที่ปรึกษานํามาจัดทําโปรแกรมการวิเคราะห์อัตราการเกิดการเดินทาง
และจัดส่งให้ สนข. นําไปประยุกต์ใช้เพ่ือความสะดวกในการวิเคราะห์ ซ่ึงมีการนําเสนอดังรูปท่ี 3.3-4 ถึงรูปท่ี 3.3-5  

โดยจากรูปท่ี 3.3-4 แสดงหน้าจอหลักของโปรแกรม ซ่ึงเป็นส่วนส่ือสารระหว่างโปรแกรมกับผู้ใช้งาน (User 
Interface) สามารถแบ่งออกเป็น 3 ส่วน  คือ  

 ส่วนข้อมูลนําเข้าซ่ึงมีข้อมูลท่ีต้องนําเข้าท้ังหมด 3 ส่วนคือประเภทโครงการ พ้ืนท่ีศึกษา และการใช้
ประโยชน์อาคาร หลักจากโปรแกรมคํานวนอัตราการเกิดการเดินทางจากส่วนประมวลผลภายในรูปท่ี 3.3-5 
โดยวิธี Lookup จากตารางอ้างอิง  

 ส่วนของผลวิเคราะห์ ซ่ึงเกิดจากการนําอัตราการเกิดการเดินทางมาคํานวนปริมาณการเกิดการเดินทาง
ใน 1 วัน และปริมาณจราจรเข้าออกในช่วงเวลาเร่งด่วนต่างๆ ซ่ึงคํานวนมาจากส่วนประมวลผลภายใน 
โดยวิธี Lookup  

 ส่วนตารางอ้างอิง เป็นส่วนอ้างอิงรหัสของประเภทอาคาร ซ่ึงมีท้ังหมด 15 ประเภทอาคาร และพื้นท่ี
ศึกษา จํานวน 3 พ้ืนท่ี 

 

 
รูปท่ี 3.3-4 หน้าจอแสดงผลหลัก 

 
 
 
 
 

ข้อมูลนําเข้า: (ใส่ข้อมูลรหัสประเภทอาคาร และพ้ืนท่ีศึกษา ตามปรากฎด้านขวา)
ประเภทอาคาร: 8               สํานักงาน 38            1 หมู่บ้าน 1 เทศบาลเมือง

พ้ืนท่ี: 3               กรุงเทพและปริมณฑล 2 คอนโด 2 เทศบาลนคร
ขนาดพ้ืนท่ี: 100           00 ตร.ม. 3 โรงแรม 3 กรุงเทพและปริมณฑล

4 ร้านอาหาร
อัตราการเกิดการเดินทาง: 25.30         PCU/100 ตร.ม. 5 ตลาด

6 ห้างสรรพสินค้า

ผลการวิเคราะห์: 7 ห้างค้าปลีก
ปริมาณการเดินทางใน 1 วัน 2,530        PCU/วัน 8 สํานักงาน

ปริมาณการเดินทางในช่วงเช้า 315          PCU/ชม. 9 นิคมอุตสาหกรรม
 เข้า 227           PCU/ชม. 10 โรงเรียนประถม

 ออก 88             PCU/ชม. 11 มัธยมศึกษา
ปริมาณการเดินทางในช่วงเย็น 187          PCU/ชม. 12 มหาวิทยาลัย

 เข้า 157           PCU/ชม. 13 โรงพยาบาล
 ออก 30             PCU/ชม. 14 หอประชุม

ปริมาณการเดินทางในช่วงเร่งด่วนโครงการ 315          PCU/ชม. 15 สนามกีฬา
เข้า 227           PCU/ชม.

ออก 88             PCU/ชม.

ช่วงเวลาเร่งด่วนโครงการ 6.00-9.00 น.

ประเภทอาคาร พ้ืนท่ี

โปรแกรมคํานวนปริมาณการเดินทาง (Trip rate analysis Program)
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รูปท่ี 3.3-5 ส่วนประมวลผลภายใน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Area no. 1 2 3

type no. ประเภทอาคาร เทศบาลเมือง เทศบาลนคร กทม.และปริมณฑล Code Value

1 หมู่บ้าน 3.06 3.06 3.06 จํานวนหลัง: 1 3.06

2 คอนโด 3.25 3.25 1.77 จํานวนห้อง: 2 3.25

3 โรงแรม 8.26 3.19 3.19 จํานวนห้อง: 3 8.26

4 ร้านอาหาร 34.82 34.82 20.25 ขนาดพื้นท่ี: 4 34.82

5 ตลาด 54 54 78.49 ขนาดพื้นท่ี: 5 54

6 ห้างสรรพสินค้า 11.66 11.66 11.66 ขนาดพื้นท่ี: 6 11.66

7 ห้างค้าปลีก 37.85 37.85 14.77 ขนาดพื้นท่ี: 7 37.85

8 สํานักงาน 10.07 10.07 25.3 ขนาดพื้นท่ี: 8 10.07

9 นิคมอุตสาหกรรม 24.83 24.83 24.83 ขนาดพื้นท่ี: 9 24.83

10 โรงเรียนประถม 2.74 0.15 1.93 ขนาดพื้นท่ี: 10 2.74

11 มัธยมศึกษา 2.03 0.93 0.93 ขนาดพื้นท่ี: 11 2.03

12 มหาวิทยาลัย 1.53 1.53 0.49 ขนาดพื้นท่ี: 12 1.53

13 โรงพยาบาล 17.14 17.14 17.14 จํานวนเตียง: 13 17.14

14 หอประชุม 15.18 15.18 15.18 ขนาดพื้นท่ี: 14 15.18

15 สนามกีฬา 0.83 0.83 0.37 จํานวนท่ีน่ัง: 15 0.83

16 3.06

17 3.25

18 3.19



บทที่ 4 
กำรก ำหนดระดับผลกระทบของโครงกำรและกิจกรรม 
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บทท่ี 4 การกําหนดระดับผลกระทบของโครงการและกิจกรรม 
 

การกําหนดมาตรฐานการแบ่งระดับผลกระทบโครงการ เป็นปัจจัยสําคัญอย่างย่ิงการกําหนดรูปแบบ
การศึกษาและการนําไปสู่การปฏิบัติ ในการศึกษาคร้ังน้ีเนื่องจากเป็นคร้ังแรกของประเทศไทยในการริเร่ิมการศึกษา
ผลกระทบจราจรของโครงการ ที่ปรึกษาจึงเสนอแนะให้มุ่งเน้นการพิจารณาเฉพาะด้านผลกระทบของจราจรทาง
ถนนที่เกิดจากยานพาหนะท่ีเข้า-ออกโครงการเป็นหลัก ซ่ึงเป็นแนวทางท่ีทุกประเทศใช้ในช่วงเร่ิมแรก  

รายละเอียดของการกําหนดมาตรฐานประเภทของโครงการ ค่ามาตรฐานของอัตราการเกิดการเดินทาง 
การกําหนดขนาดของโครงการตามระดับของผลกระทบ การแบ่งระดับผลกระทบจราจร รวมทั้งประมาณการณ์จํานวน
โครงการที่ต้องวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรต่อปี สรุปได้ดังนี้ 

 การกําหนดประเภทของโครงการสําหรับการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจร 
ในการศึกษาผลกระทบด้านจราจรในต่างประเทศ อาคารท่ีจะก่อสร้างทุกอาคารที่มีการก่อให้เกิดปริมาณ 

การเดินทางตามท่ีกฎหมายกําหนด จําเป็นต้องศึกษาผลกระทบด้านจราจร สําหรับประเทศไทย ในข้ันแรกจะพิจารณา
ศึกษาผลกระทบจราจรสําหรับอาคารที่มีอัตราการเกิดการเดินทางในระดับปานกลางและสูงเท่าน้ัน โดยจากการศึกษา 
พบว่า อาคารที่จําเป็นต้องศึกษาผลกระทบด้านจราจรสามารถแบ่งกลุ่มได้เป็น 15 ประเภทอาคาร โดยสามารถสรุปได้ดัง
ตารางที่ 4.1-1 
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ตารางที่ 4.1-1 อาคารที่เข้าข่ายจําเป็นต้องศึกษาผลกระทบด้านจราจร 

ลําดับ ประเภท นิยามตามกฎหมายในปัจจุบัน 

1 หมู่บ้านจัดสรร 

การจําหน่ายท่ีดินท่ีได้แบ่งเป็นแปลงย่อยรวมกันต้ังแต่สิบแปลงข้ึนไปไม่ว่าจะเป็นการแบ่งจากท่ีดิน
แปลงเดียวหรือแบ่งจากท่ีดินหลายแปลงท่ีมีพ้ืนท่ีติดต่อกันโดยได้รับทรัพย์สินหรือประโยชน์เป็น
ค่าตอบแทน และให้หมายความรวมถึงการดําเนินการดังกล่าวท่ีได้มีการแบ่งท่ีดินเป็นแปลง
ย่อยไว้ถึงสิบแปลง และต่อมาได้แบ่งท่ีดินเดิมเพ่ิมเติมภายในสามปี เมื่อรวมกันแล้วมีจํานวน
ต้ังแต่สิบแปลงขึ้นไปด้วย 

2 อาคารชุด 
อาคารท่ีบุคคลสามารถแยกการถือกรรมสิทธ์ิออกได้เป็นส่วนๆ โดยแต่ละส่วนประกอบด้วย
กรรมสิทธ์ิในทรัพย์ส่วนบุคคลและกรรมสิทธ์ิร่วมในทรัพย์ส่วนกลาง 

3 โรงแรม 

สถานท่ีพักท่ีจัดตั้งขึ้นโดยมีวัตถุประสงค์ในทางธุรกิจเพื่อให้ บริการท่ีพักช่ัวคราวสําหรับคนเดินทาง
หรือบุคคลอื่นใดโดยมีค่าตอบแทน ท้ังน้ีไม่รวมถึง  

 สถานท่ีพักท่ีจัดตั้งขึ้นเพื่อให ้ บริการท่ีพักช่ัวคราวซ่ึงดําเนินการโดยส่วนราชการ
รัฐวิสาหกิจ องค์การมหาชน หรือหน่วยงานอื่นของรัฐ หรือเพื่อการกุศล หรือการศึกษา ท้ังน้ี
โดย มิใช่เป็นการหาผลกําไรหรือรายได้มาแบ่งปันกัน  

 สถานท่ีพักท่ีจัดต้ังขึ้นโดยมีวัตถุประสงค์เพื่อให้บริการท่ีพักอาศัย โดยคิดค่าบริการ 
เป็นรายเดือนขึ้นไปเท่าน้ัน  

4 ห้างค้าปลีก/ค้าส่ง อาคารหรือส่วนหน่ึงส่วนใดของอาคารท่ีใช้ประกอบกิจการค้าปลีกหรือค้าส่ง 

5 อาคารสํานักงาน อาคารหรือส่วนหน่ึงส่วนใดของอาคารท่ีใช้เป็นสํานักงานหรือท่ีทําการ 

6 นิคมอุตสาหกรรม 

เขตพื้นท่ีท่ีกําหนดไว้สําหรับการประกอบอุตสาหกรรม การบริการ หรือกิจการอ่ืนท่ีเป็นประโยชน์
หรือเกี่ยวเน่ืองกับการประกอบอุตสาหกรรม หรือการบริการ หรือเขตพื้นท่ีท่ีกําหนดไว้สําหรับ
การประกอบอุตสาหกรรม พาณิชยกรรม หรือกิจการอ่ืนท่ีเกี่ยวเน่ืองกับการประกอบอุตสาหกรรม
หรือพาณิชยกรรมเพื่อประโยชน์ในทางเศรษฐกิจ การรักษาความม่ันคงของรัฐ สวัสดิภาพของ
ประชาชน การจัดการด้านส่ิงแวดล้อม หรือความจําเป็นอื่นตามท่ีคณะกรรมการกําหนด โดยของท่ี
นําเข้าไปในเขตดังกล่าว จะได้รับสิทธิประโยชน์ทางภาษีอากร และค่าธรรมเนียมเพ่ิมข้ึนตามท่ี
กฎหมายบัญญัติ 

7 
โรงพยาบาลหรือ
สถานพยาบาล 

สถานท่ีรวมตลอดถึงยานพาหนะซึ่งจัดไว้เพื่อการประกอบโรคศิลปะตามกฎหมายว่าด้วย
การประกอบโรคศิลปะ การประกอบวิชาชีพเวชกรรมตามกฎหมายว่าด้วยวิชาชีพเวชกรรม 
การประกอบวิชาชีพการพยาบาลและการผดุงครรภ์ตามกฎหมายว่าด้วยวิชาชีพการพยาบาล
และการผดุงครรภ์ การประกอบวิชาชีพทันตกรรมตามกฎหมายว่าด้วยวิชาชีพทันตกรรม
การประกอบวิชาชีพกายภาพบําบัดตามกฎหมายว่าด้วยวิชาชีพกายภาพบําบัด การประกอบวิชาชีพ
เทคนิคการแพทย์ตามกฎหมายว่าด้วยวิชาชีพเทคนิคการแพทย์ การประกอบวิชาชีพการแพทย์แผนไทย
และการประกอบวิชาชีพการแพทย์แผนไทยประยุกต์ตามกฎหมายว่าด้วยวิชาชีพการแพทย์แผนไทย
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ลําดับ ประเภท นิยามตามกฎหมายในปัจจุบัน 

หรือการประกอบวิชาชีพทางการแพทย์และสาธารณสุขอื่นตามกฎหมายว่าด้วยการน้ัน ท้ังน้ี โดยกระทํา
เป็นปกติธุระไม่ว่าจะได้รับประโยชน์ตอบแทนหรือไม่ 

8 ร้านอาหาร 
อาคาร สถานท่ี หรือบริเวณใดๆ ท่ีมิใชท่ีฎหรือทางสาธารณะท่ีจัดไว้เพื่อประกอบอาหาร หรือ
ปรุงอาหารจนสําเร็จและจําหนายให้ผู้ซ้ือสามารถบริโภคได้ทันที ท้ังน้ี ไม่ว่าจะเป็นการจําหน่าย
โดยจัดให้มีบริเวณไว้สําหรับการบริโภค ณ ท่ีน้ัน หรือนําไปบริโภคท่ีอื่นก็ตาม 

9 ตลาดสด/ตลาดนัด 

สถานท่ีซ่ึงปกติจัดไว้ให้ผู้ค้าใช้เป็นท่ีชุมนุมเพื่อจําหนายสินค้าประเภทสัตว์ เน้ือสัตว ์ผัก ผลไม้ หรือ
อาหารอันมีสภาพเป็นของสด ประกอบหรือปรุงแล้ว หรือของเสียง่าย ท้ังน้ี ไม่ว่าจะมีการ
จําหน่ายสินค้าประเภทอ่ืนด้วยหรือไม่ก็ตาม และหมายความรวมถึงบริเวณซึ่งจัดไว้สําหรับผู้ค้า
ใช้เป็นท่ีชุมนุมเพื่อจําหน่ายสินค้าประเภทดังกล่าวเป็นประจําหรือเป็นครั้งคราวหรือตามวันท่ี
กําหนด 

10 ห้างสรรพสินค้า อาคารหรือส่วนหน่ึงส่วนใดของอาคารท่ีใช้ประกอบกิจการห้างสรรพสินค้าหรือศูนย์การค้า 

11 
โรงเรียน 

ไม่เกินระดับ
ประถมศึกษา 

สถานพัฒนาเด็กปฐมวัย โรงเรียน ศูนย์การเรียน หน่วยงานการศึกษาหรือหน่วยงานอื่นของรัฐหรือ
ของเอกชนท่ีมีอํานาจหน้าท่ีหรือมีวัตถุประสงค์ในการจัดการศึกษาในหลักสูตรการศึกษาระดับ
อนุบาล และประถมศึกษา 

12 
โรงเรียน 

ระดับมัธยม 

โรงเรียน ศูนย์การเรียน หน่วยงานการศึกษา หรือหน่วยงานอื่นของรัฐหรือของเอกชน ท่ีมีอํานาจ
หน้าท่ีหรือมีวัตถุประสงค์ในการจัดการศึกษาในหลักสูตรการศึกษาระดับมัธยมศึกษาและ
อาชีวะศึกษา 

13 มหาวิทยาลัย 
วิทยาลัย สถาบัน มหาวิทยาลัย หน่วยงานการศึกษาหรือหน่วยงานอ่ืนของรัฐหรือของเอกชน
ท่ีมีอํานาจหน้าท่ีหรือมีวัตถุประสงค์ในการจัดการศึกษาในระดับอุดมศึกษา 

14 หอประชุม 
อาคารหรือส่วนใดของอาคารท่ีบุคคลอาจเข้าไปภายในเพ่ือประโยชน์ในการชุมนุม 
คนท่ีม่ฎพื้นท่ีตั้งแต่หน่ึงพันตารางเมตรข้ึนไป หรือชุมนุมคนได้ต้ังแต่ 500 คนขึ้นไป 

15 สนามกีฬา 
อาคารหรือส่วนใดของอาคารท่ีบุคคลอาจเข้าไปภายในเพื่อประโยชน์ในการชุมนุมคนท่ีม่ฎพื้นท่ี
ต้ังแต่หน่ึงพันตารางเมตรข้ึนไป หรือชุมนุมคนได้ต้ังแต่ 500 คนข้ึนไป โดยมีวัตถุประสงค์
เพื่อดูการแข่งขันกีฬา 

ที่มา: ที่ปรึกษา 
หมายเหตุ:  ทั้งน้ีประเภทโครงการท่ีเข้าข่ายในการจัดทํารายงานการศึกษาผลกระทบด้านการจราจรน้ัน รวมไปถึงโครงการพัฒนาทางด้านคมนาคม         

 ขนาดใหญ่ซ่ึงส่งผลกระทบต่อการจราจร ที่ภาครัฐได้ดําเนินการอยู่แล้ว อาทิเช่น การพัฒนาสถานีรถไฟขนาดใหญ่ และสนามบิน 
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 การกําหนดระดับผลกระทบด้านการจราจร 
จากการทบทวนแนวทางในต่างประเทศ พบว่า การกําหนดระดับของการวิเคราะห์ผลกระทบจราจร (TIA) 

จะพิจารณาจากปริมาณจราจรท่ีเกิดจากการพัฒนาโครงการเป็นหลัก ทั้งนี้ผู้พัฒนาโครงการท่ีมีพ้ืนที่ใช้สอยมากกว่า
หรือเท่ากับเกณฑ์ที่กําหนด จะต้องจัดทําการคํานวณปริมาณการเดินทางโดยใช้อัตราการเดินทางมาตรฐาน  
อ้างอิงตามมาตรฐานอัตราการเกิดการเดินทาง ดังนั้นหากยึดอัตราการเกิดการเดินทางมาตรฐานก็จะสามารถกําหนด
ขนาดของการพัฒนาโครงการข้ันตํ่าท่ีต้องเข้าสู่กระบวนการ TIA ได้ ในต่างประเทศ เช่น สหรัฐอเมริกา อังกฤษ และ
ออสเตรเลีย รวมถึงการศึกษาท่ีผ่านมาของกรมโยธาธิการและผังเมืองได้แบ่งการวิเคราะห์ผลกระทบจราจรออกเป็น  
3 ระดับ ได้แก่ ผลกระทบน้อย ผลกระทบปานกลาง และผลกระทบสูง โดยอาศัยปริมาณจราจรที่เกิดขึ้นในช่ัวโมงสูงสุด 
(pcu/hr) เป็นเกณฑ์ 

จากการทบทวนประสบการณ์ของท้ังในและต่างประเทศ จึงเห็นว่าการพิจารณาแบ่งระดับผลกระทบของ
โครงการควรกําหนดด้วยปริมาณจราจรในช่ัวโมงสูงสุด โดยใช้เกณฑ์ดังต่อไปนี้ ระดับของผลกระทบสูงจะใช้เกณฑ์ 
ที่ปริมาณจราจรในช่ัวโมงที่สูงสุดต้ังแต่ 300 pcu/hr ข้ึนไป ซ่ึงปริมาณจราจรในระดับดังกล่าวจะส่งผลกระทบต่อสายทาง
โดยรอบ เช่น หากถนนหน้าโครงการมีขนาด 6 ช่องจราจรหรือเทียบเท่ากับความจุประมาณ 3,000 pcu ต่อช่ัวโมงต่อทิศทาง 
ปริมาณจราจรที่เพิ่มจะคิดเป็นประมาณร้อยละ 10 ของความจุถนน และหากคิดถึงผลกระทบท่ีทางแยกก็จะย่ิงรุนแรงกว่า
เพราะความจุของทางแยกนั้นจะตํ่ากว่าถนน ดังนั้นโครงการที่มีปริมาณระดับดังกล่าวจึงควรเข้าข่ายสร้างผลกระทบสูง 
ระดับของผลกระทบปานกลางจะใช้เกณฑ์ที่ปริมาณจราจรในช่ัวโมงที่สูงสุดตั้งแต่ 50 pcu ขึ้นไป โดยพิจารณาจากกรณี 
ที่ปริมาณจราจรดังกล่าวเข้าสู่ถนนขนาดสองช่องจราจรหรือเทียบเท่าความจุ 1,000 pcu ต่อช่ัวโมงต่อทิศทาง ปริมาณจราจร
ที่เพิ่มคิดเป็นประมาณร้อยละ 5 ของความจุถนน ในกรณีขอ งผลกระทบที่ทางแยก หากประมาณการว่าความจุของทางแยก
เท่ากับ 1,500 pcu ต่อช่ัวโมงต่อช่องจราจร เม่ือคิดเป็นต่อทิศทางก็จะได้ประมาณ 400-500 pcu ต่อช่ัวโมงต่อช่องจราจร 
ปริมาณจราจรที่เพิ่มคิดเป็นประมาณร้อยละ 10 ของความจุของทางแยก จึงพิจารณาเข้าข่ายสร้างผลกระทบระดับปานกลาง     

ในการแบ่งระดับผลกระทบด้านจราจรของประเทศไทย จึงนําเสนอให้มีการแบ่งเป็น 3 ระดับ เพื่อให้ง่าย 
ต่อการนําไปบังคับใช้ และลดภาระของผู้พัฒนาโครงการในการขออนุญาตโครงการขนาดเล็กซ่ึงสร้างผลกระทบจราจร
ไม่มากนัก และมีการขออนุญาตก่อสร้างจํานวนมาก ควรจะสามารถดําเนินการได้ตามขั้นตอนเหมือนในปัจจุบัน 
โดยที่ปรึกษาเสนอให้มีการเพ่ิมการแสดงการจัดการจราจรภายในไว้ในเอกสารขออนุญาต เพื่อให้ม่ันใจว่าการจราจร
ภายในจะไม่ส่งผลกระทบออกมานอกพ้ืนที่โครงการ ในขณะที่โครงการขนาดกลางและใหญ่ควรเพ่ิมการพิจารณา
ผลกระทบจราจรเข้ามา แต่การแยกระดับผลกระทบเป็นขนาดปานกลางและสูง จะช่วยลดความยุ่งยากในการวิเคราะห์
สําหรับโครงการขนาดกลาง รวมทั้งอาจพิจารณากระจายภาระในการอนุมัติผลการศึกษาในระดับนี้ให้หน่วยงาน
ท้องถิ่นได้ด้วย ในขณะที่การศึกษาผลกระทบจราจรของโครงการขนาดใหญ่มีผลกระทบด้านการจราจรสูง 
ซ่ึงคาดว่าจะมีจํานวนไม่มากนักในแต่ละปี ควรผ่านการอนุมัติโดยคณะกรรมการส่วนกลางที่มีความเชี่ยวชาญสูงและ 
ผู้ศึกษาควรใช้วิธีการวิเคราะห์ที่น่าเช่ือถือ และอาจต้องใช้เคร่ืองมือและกระบวนการวิเคราะห์ที่ซับซ้อน 
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นอกจากการแบ่งโครงการตามปริมาณการเกิดการเดินทางแล้ว การแบ่งระดับของผลกระทบของโครงการควร
พิจารณาร่วมกับลักษณะพ้ืนท่ีตั้งของโครงการประกอบด้วย ท้ังน้ีเนื่องจากความซับซ้อนของการวิเคราะห์ทําให้ต้องอาศัย
ความเ ช่ียวชาญทั้ งของผู้ จัดทํารายงานและคณะกรรมการ ท่ีจะพิจารณา  ดัง น้ันการนําไป สู่การปฏิบั ติ 
จึงควรพิจารณาทั้งสองประเด็นร่วมกันในการกําหนดระดับของ TIA โดยในการประยุกต์ใช้กับประเทศไทยจะพิจารณา
ลักษณะท่ีต้ังของโครงการตามขนาดของเมือง จํานวนประชากร และความหนาแน่นของประชากร ดังแสดงในตารางท่ี 4.2-1 
การกําหนดขอบเขตพื้นที่ศึกษาระดับของการศึกษาแนวทางดังกล่าวจะช่วยให้นําไปสู่การปฏิบัติได้ง่ายขึ้น เช่น 
การบังคับใช้เฉพาะพ้ืนท่ีในเขตเทศบาลนครหรือมหานคร เป็นต้น อีกท้ังในพ้ืนท่ีท่ีมีความหนาแน่นประชากรตํ่า 
ก็อาจไม่จําเป็นต้องทําการศึกษาในระดับท่ีซับซ้อนมาก 

ตารางที่ 4.2-1 การกําหนดระดับการศึกษา TIA โดยพิจารณาพ้ืนท่ีต้ังโครงการร่วมด้วย 
ปริมาณการเกิดการ

เดินทางสูงสุดต่อชั่วโมง 
(PCU/ช่ัวโมง) 

ลักษณะท่ีต้ัง แบ่งตามความหนาแน่นประชากร 

มหานคร* เทศบาลนคร* 
เทศบาลเมือง 

หรือนอกเขตเทศบาล
ตํ่ากว่า 50  ไม่ต้องจัดทํารายงาน ไม่ต้องจัดทํารายงาน ไม่ต้องจัดทํารายงาน
50 - 300 รายงานฉบับย่อ รายงานฉบับย่อ ไม่ต้องจัดทํารายงาน

มากกว่า 300 รายงานฉบับเต็ม รายงานฉบับเต็ม รายงานฉบับย่อ 

ที่มา : ที่ปรึกษา 

*พ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล ประกอบด้วย พ้ืนที่ทั้งหมดในจังหวัดกรุงเทพมหานคร ปทุมธานี นนทบุรี สมุทรปราการ สมุทรสาคร 
นครปฐม ซ่ึงแบ่งตามพ้ืนที่อนุภาคกรุงเทพมหานครและปริมณฑลของสํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 

เทศบาลนคร คือ ท้องถ่ินชุมนุมชนที่มีราษฎรตั้งแต่ห้าหม่ืนคนข้ึนไป ทั้งมีรายได้พอควรแก่การที่จะปฏิบัติหน้าท่ีอันต้องทําตามพระราชบัญญัติน้ีและ
ซ่ึงมี ประกาศ กระทรวงมหาดไทยยกฐานะเป็นเทศบาลนครประกาศกระทรวงมหาดไทยน้ันให้ระบุช่ือและเขตของเทศบาลไว้ด้วย 

เทศบาลเมือง คือ ท้องถ่ินอันเป็นที่ตั้งศาลากลางจังหวัด หรือท้องถ่ินชุมนุมชนที่มีราษฎรตั้งแต่หน่ึงหม่ืนคนข้ึนไป ทั้งมีรายได้พอควรแก่การที่จะ
ปฏิบัติหน้าที่อันต้องทําตามพระราชบัญญัติน้ีและซ่ึงมีประกาศกระทรวงมหาดไทยยกฐานะเป็นเทศบาลเมือง ประกาศ
กระทรวงมหาดไทยน้ันให้ระบุช่ือและเขตของเทศบาลไว้ตัวย  
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 อัตราการเกิดการเดินทางของประเทศไทย 
ผลการสํารวจข้อมูลภาคสนามของการเกิดการเดินทางของการศึกษานี้ ร่วมกับ การใช้ข้อมูลสํารวจของ

กรมโยธาธิการและผังเมือง ที่มีความคล้ายคลึงสูง เช่น หมู่บ้านขนาดเล็ก ขนาดกลาง และขนาดใหญ่ แสดงให้เห็นว่า 
อัตราการเกิดการเดินทางมีความแตกต่างกันตามประเภทการใช้ที่ดินและที่ต้ังของโครงการ ดังแสดงในตารางท่ี 4.3-1 
ทั้งนี้ที่ปรึกษาได้ทําการรวมค่าอัตราการเกิดการเดินทางของประเภทอาคารที่ไม่มีความแตกต่างทางสถิติระหว่าง
พื้นที่ต้ังให้เป็นค่าเดียวเพ่ือความสะดวกในการประยุกต์ใช้    

อย่างไรตาม ตัวเลขในตารางท่ี 4.3-1 ได้มาจากกลุ่มตัวอย่างท่ีมีขนาดจํากัด ดังน้ันในอนาคตจึงควรพิจารณา
ปรับปรุงค่าต่อไปเพื่อเพิ่มความน่าเชื่อถือยิ่งขึ้น โดยอนุญาตให้โครงการทําการสํารวจค่าจากโครงการที่มีลักษณะ
การใช้ที่ดินเหมือนกัน ขนาดโครงการและต้ังอยู่ในพื้นที่ใกล้เคียงกัน เพื่อจะใช้เป็นค่าทางเลือกในการศึกษาแทนค่า
มาตรฐานได้ แต่ทั้งนี้ต้องอยู่ในดุลยพินิจของคณะกรรมการอนุมัติด้วย     

ตารางท่ี 4.3-1 อัตราการเกิดการเดินทางต่อวันของประเทศไทย 
ประเภทอาคาร เทศบาลเมือง เทศบาลนคร กทม.และปริมณฑล หน่วย 

หมู่บ้าน 3.06 PCU/หลัง 
คอนโด 3.25 1.77 PCU/ห้อง 
โรงแรม 8.26 3.19 PCU/ห้อง 

ร้านอาหาร 34.82 20.25 PCU/พ้ืนที่ใช้สอย (100 ตร.ม.)
ตลาด 54.00 78.49 PCU/พ้ืนที่ใช้สอย (100 ตร.ม.)

ห้างสรรพสินค้า 11.66 PCU/พ้ืนที่ใช้สอย (100 ตร.ม.)
ห้างค้าปลีก 37.85 14.77 PCU/พ้ืนที่ใช้สอย (100 ตร.ม.)
สํานักงาน 10.07 25.30 PCU/พ้ืนที่ใช้สอย (100 ตร.ม.)
หอประชุม 15.18 PCU/พ้ืนที่ใช้สอย (100 ตร.ม.)

โรงเรียนประถม 2.74 1.93 PCU/จํานวนนักเรียน
มัธยมศึกษา 2.03 0.93 PCU/จํานวนนักเรียน
มหาวิทยาลัย 1.53 0.49 PCU/จํานวนนักศึกษา

นิคมอุตสาหกรรม 24.83 PCU/พ้ืนที่ดิน (ไร่)
โรงพยาบาล 17.14 PCU/เตียง
สนามกีฬา 0.83 0.37 PCU/ที่น่ัง 

ที่มา: ที่ปรึกษา 
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 ขนาดโครงการที่ต้องจัดทําการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจร 
เม่ือนําอัตราการเกิดการเดินทางในหัวข้อที่ 4.3 มาวิเคราะห์ ประกอบกับเกณฑ์ในการแบ่งระดับผลกระทบ

ของโครงการตามท่ีกล่าวถึงในหัวข้อ 4.2 แล้ว จะสามารถคํานวณขนาดของอาคารที่ส่งผลให้เกิดค่าปริมาณการเกิด
การเดินทางในหน่วย Passenger Car Unit ต่อช่ัวโมง (PCU/hr) ในช่ัวโมงเร่งด่วน 50 และ 300 PCU/hr ตามลําดับ 
ดังตารางท่ี 4.4-1 และจากนั้นจึงพิจารณาขนาดอาคารตํ่าสุดที่ส่งผลให้เกิดค่าดังกล่าว และนํามาปรับให้สอดคล้อง 
กับตัวเลขท่ีบัญญัติไว้ในพรบ.สิ่งแวดล้อม จึงได้ตัวเลขของขนาดอาคารดังตารางท่ี 4.4-2 

จากตารางที่ 4.4-2 สามารถสรุปการเลือกขนาดโครงการที่ต้องจัดทําการวิเคราะห์ผลกระทบดังนี้ 

 โครงการประเภทหมู่บ้าน โดยส่วนใหญ่จะเกิดผลกระทบด้านจราจรไม่มากนัก และพบว่าหมู่บ้านเพียง 
270 หลัง จะทําให้ปริมาณจราจรเข้า-ออกโครงการถึงเกณฑ์ที่กําหนด ซ่ึงจะทําให้เกิดภาระงานสูงมาก
ต่อฝ่ายตรวจสอบ จึงปรับให้เป็นไปตามตัวเลขของโครงการท่ีจําเป็นต้องศึกษาผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม
คือ 500 หลัง 

 โครงการประเภทโรงแรม ซึ่งมีขนาด 55 ห้อง และโรงพยาบาลขนาด 30 เตียง จะส่งผลให้เกิดการ
เดินทางเข้า-ออก 50 PCU/ชม. ซ่ึงใกล้เคียงกับเง่ือนไขของการศึกษาผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม คือ 
80 ห้อง และ 60 เตียง ตามลําดับ จึงปรับให้เป็นเกณฑ์เดียวกัน  

 ห้างสรรพสินค้าและห้างค้าปลีก จะใช้ค่าชุดเดียวกัน เพ่ือความสะดวกในการบังคับใช้กฎหมาย โดยใช้
ขนาดอาคารตามห้างสรรพสินค้า เช่นเดียวกับอาคารประเภทโรงเรียนประถมและมัธยม จะใช้ขนาดของ
โรงเรียนตามโรงเรียนมัธยม 

 อาคารประเภทอ่ืนๆ จะมีการปรับเกณฑ์ให้ขึ้นหรือลงให้เป็นตัวเลขท่ีลงตัว เพื่อให้การง่ายต่อการบังคับ
ใช้กฎหมาย 

ในกรณีของประเภทการใช้ที่ดินที่มีอัตราการเกิดการเดินทางแตกต่างกันตามพ้ืนท่ี ท่ีปรึกษาได้พิจารณาเลือก
เกณฑ์ที่สอดคล้องกับมาตรฐานที่บังคับใช้อยู่แล้วในปัจจุบันมาคํานวณในตาราง เพื่อให้เข้าใจง่ายและลดข้อโต้แย้ง
ของผู้ประกอบการ โดยค่าที่แสดงในตารางได้ผ่านการปัดเศษท่ีหลักร้อยสําหรับพ้ืนที่หน่วยตารางเมตร และให้ลงท้าย
ด้วย 5 หรือ 0 สําหรับพื้นที่หน่วยไร่ เตียง หลัง และห้อง ตัวอย่างของประเภทอาคารแสดงดัง ตารางท่ี 4.4-3 กรณีที่
ใช้เกณฑ์ 300 PCU/ชม.  
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ตารางที่ 4.4-1 แสดงการคํานวณขนาดอาคารท่ีส่งผลให้เกิดปริมาณจราจร 50 และ 300 PCU ตามเป้าหมาย  

ประเภทอาคาร Trip 
เร่งด่วนเช้า เร่งด่วนเย็น เร่งด่วนโครงการ 

เทศบาล
เมือง 

เทศบาล
นคร 

กทม. และ
ปริมณฑล 

เทศบาล
เมือง 

เทศบาล
นคร 

กทม. และ
ปริมณฑล 

เทศบาล
เมือง 

เทศบาล
นคร 

กทม. และ
ปริมณฑล 

หมู่บ้าน 
(หลัง) 

50 55 45 

 
300 329 270 

คอนโด 
(ห้อง) 

50 259 479 235 369 

300 1,557 2,873 1,411 2,213 

โรงแรม 
(ห้อง) 

50 112 171 112 218 55 
 

300 673 1,024 673 1,308 330 

ร้านอาหาร 
(ตร.ม.) 

50 
 

1,340 1,756  1,330 

300 8,037 10,537  7,982 

ตลาด 
(ตร.ม.) 

50 1,245 971 829 1,825 
 

300 7,467 5,826 4,974 10,952 

ห้างสรรพสินค้า 
(ตร.ม.) 

50 16,883 4,288 4,042 

300 101,295 25,729 24,250 

ห้างค้าปลีก 
(ตร.ม.) 

50 2,550 8,157 1,341 3,648 1,130 3,188 

300 15,301 48,943 8,047 21,887 6,780 19,126 

สํานักงาน 
(ตร.ม.) 

50 3,382 1,587 7,832 2,671 

 
300 20,294 9,524 46,990 16,024 

หอประชุม 
(ตร.ม.) 

50 6,548 3,931 

300 39,290 23,583 

โรงเรียนประถม 
(คน) 

50 67 141 108 377 

 

300 404 849 651 2,263 

มัธยมศึกษา 
(คน) 

50 120 290 219 565 

300 721 1,741 1,314 3,392 

มหาวิทยาลัย 
(คน) 

50 272 842 398 1,014 

300 1,631 5,052 2,388 6,086 

นิคมอุตสาหกรรม 
(ไร่) 

50 32 48 

 
300 195 289 

โรงพยาบาล 
(เตียง) 

50 33 42 

300 195 251 

สนามกีฬา 
(ท่ีน่ัง) 

50 914 1,520 582 1,996 418 731 

300 5,485 9,120 3,492 11,977 2,507 4,388 

ที่มา : ที่ปรึกษา 
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ตารางที่ 4.4-2 ขนาดอาคารตํ่าสุดท่ีส่งผลให้เกิดปริมาณจราจร 50 และ 300 PCU ตามเป้าหมาย  
และตัวเลขตาม พ.ร.บ. ส่ิงแวดล้อม 

ประเภท 
อาคาร 

Trip 
ขนาด
อาคาร 

เลขตาม
กฎหมาย 

ตัวเลข 
ท่ีใช้ 

ประเภท
อาคาร 

Trip 
ขนาด
อาคาร 

เลขตาม
กฎหมาย 

ตัวเลข 
ใช้ 

หมู่บ้าน 
50 45 

500 
250 

หอประชุม 
50 3,931 

- 

4,000 

300 270 500 300 23,583 25,000 

คอนโด 
50 235 

80 
250 โรงเรียน

ประถม 
50 67 150 

300 1,411 1,500 300 404 750 

โรงแรม 
50 55 

80 
80 

มัธยมศึกษา 
50 120 150 

300 330 300 300 721 750 

ร้านอาหาร 
50 1,330 

- 

1,500 
มหาวิทยาลัย 

50 272 300 

300 7,982 8,000 300 1,631 1,600 

ตลาด 
50 829 800 นิคม

อุตสาหกรรม 
50 32 30 

300 4,974 5,000 300 195 200 

ห้างสรรพสินค้า 
50 4,042 4,000 

โรงพยาบาล 
50 33 

60 
60 

300 24,250 25,000 300 195 200 

ห้างค้าปลีก 
50 1,130 

10,000 
5,000 

สนามกีฬา 
50 418 

- 
500 

300 6,780 25,000 300 2,507 2,500 

สํานักงาน 
50 1,587 

10,000 
2,000  

300 9,524 10,000 

ที่มา : ที่ปรึกษา 
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ตารางที่ 4.4-3 ขนาดอาคารที่เข้าข่ายการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 

อาคาร 
การเกิดการเดินทางในชั่วโมงเร่งด่วน (PCU/ชม.) 

ผลกระทบน้อย (0-50) ผลกระทบปานกลาง (51-300) ผลกระทบสูง (>300) 

หมู่บ้าน* ขนาด 0 - 250 หลัง 251 - 500 หลัง >500 หลัง 

คอนโด ขนาด 0 - 250 ห้อง 251 - 1,000 ห้อง >1,000 ห้อง 

โรงแรม ขนาด 0 - 80 ห้อง 81 - 450 ห้อง >450 ห้อง 

ตลาด ขนาด พ้ืนท่ีขาย 0 - 600 ตร.ม. พ้ืนท่ีขาย 601 - 5,000 ตร.ม. พื้นท่ีขาย >5,000 ตร.ม. 

ห้างสรรพสินค้า/
ห้างค้าปลีก 

ขนาด พื้นท่ีใช้สอย 0 - 5,000 ตร.ม. พื้นท่ีใช้สอย 5,001 - 25,000 ตร.ม. พ้ืนท่ีใช้สอย >25,000 ตร.ม. 

สนามกีฬา ขนาด 0 - 2,000 ท่ีน่ัง 2,001 - 10,000 ท่ีน่ัง >10,000 ท่ีน่ัง 

อาคารสํานักงาน ขนาด พื้นท่ีใช้สอย 0 - 2,000 ตร.ม. พื้นท่ีใช้สอย 2,001 - 10,000 ตร.ม. พ้ืนท่ีใช้สอย >10,000 ตร.ม. 

อุตสาหกรรม ขนาด 0 - 18 ไร่ 19 - 100 ไร่ >100 ไร่ 

โรงพยาบาล ขนาด 0 - 60 เตียง 61 - 200 เตียง >200 เตียง 

หอประชุม ขนาด พื้นท่ีใช้สอย 0 - 5,000 ตร.ม. พื้นท่ีใช้สอย 5,001 - 30,000 ตร.ม. พ้ืนท่ีใช้สอย >30,000 ตร.ม. 

โรงเรียนประถม ขนาด จํานวนนักเรียน 0 - 200 คน จํานวนนักเรียน 201 - 1,200 คน จํานวนนักเรียน >1,200 คน 

โรงเรียนมัธยม ขนาด จํานวนนักเรียน 0 - 200 คน จํานวนนักเรียน 201 - 1,200 คน จํานวนนักเรียน >1,200 คน 

มหาวิทยาลัย ขนาด จํานวนนักศึกษา 0 - 300 คน จํานวนนักศึกษา 301 - 2,000 คน จํานวนนักศึกษา >2,000 คน 

ร้านอาหาร ขนาด พื้นท่ีใช้สอย 0 - 2,000 ตร.ม. พื้นท่ีใช้สอย 2,001 - 5,000 ตร.ม. พื้นท่ีใช้สอย >5,000 ตร.ม. 

ที่มา: ที่ปรึกษา 
* หมายเหตุ:   ปรับปรุงเกณฑ์ เพ่ือลดผลกระทบ 
              :   ขนาดอาคารเบ้ืองต้นที่เข้าข่ายการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร เป็นเพียงข้อมูลเบ้ืองต้นที่นําเสนอไว้ให้ผู้จัดทํารายงาน

 ผลกระทบด้านจราจรใช้ประเมินระดับของรายงานที่จะต้องดําเนินการเท่าน้ัน เกณฑ์ดังกล่าวยังไม่ใช่ข้อส้ินสุดและ 
 สามารถทําการสํารวจข้อมูลเพ่ิมเติมเพ่ือนําเสนอค่ามาปรับลดการเกิดการเดินทางได้ 
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เมื ่อพิจารณาข้อมูลในอดีตของอาคารที ่ได ้ร ับการเห็นชอบการศึกษาผลกระทบด้านสิ ่งแวดล้อม 
จากคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ พร้อมท้ังข้อมูลประมาณการอ่ืนๆ เพ่ือคํานวณปริมาณโครงการที่ต้องจัดทํา
รายงานวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร พบว่าจะมีโครงการท่ีเข้าข่ายผลกระทบปานกลางประมาณ                 
200 โครงการ/ปี และโครงการที่เข้าข่ายผลกระทบสูงประมาณ 40 โครงการ/ปี ดังรูปท่ี 4.4-1 

 

 
ที่มา: http://eia.onep.go.th/projectdetail.php?id=11960 
*ห้างสรรพสินค้าประมาณการจากจํานวนห้างสรรพสินค้า/ค้าปลีกที่เปิดภายใน 5 ปี 
*ข้อมูลอาคารอื่นๆ ไม่สามารถประมาณการได้ ประกอบด้วย ตลาด ร้านอาหาร สถานศึกษาทุกระดับ สนามกีฬา 

รูปท่ี 4.4-1 ภาระงานท่ีหน่วยงานตรวจสอบ TIA ใน 1 ปีท่ัวประเทศ 

 

 

 

 

 

 

 

ระดับผลกระทบปานกลาง ระดับผลกระทบสูง 



บทที่ 5 
กำรจัดท ำมำตรฐำนกำรวิเครำะห์ผลกระทบด้ำนจรำจร 
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บทท่ี 5 การจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจร 
 

การจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจรได้ทําการทบทวนแนวทางการวิเคราะห์ผลกระทบ
ด้านการจราจร เพ่ือนํามาจัดทําเป็นโครงสร้างของรายงานการวิเคราะห์ท่ีเหมาะกับประเทศไทยโดยแบ่งออกเป็น 5 หัวข้อ 
ครอบคลุมต้ังแต่ความสําคัญและจุดประสงค์ของการจัดทํารายงานผลกระทบด้านจราจร ประเภทของโครงการท่ีมีความ
จําเป็นต้องทําการศึกษา รวมถึงกระบวนการการศึกษา รายการตรวจสอบหัวข้อท่ีเหมาะสมต่อระดับการศึกษา
ผลกระทบด้านจราจรต่างๆเพ่ือความสะดวกในการดําเนินการจัดทํารายงาน รายละเอียดข้อมูลท่ีต้องทําการศึกษาเพ่ือ
เพ่ิมความเข้าใจต่อรายละเอียดของแต่ละหัวข้อการศึกษาท่ีจะต้องดําเนินการจัดทํา อีกท้ังระบุเนื้อหาและรายละเอียด
ของแบบภาพท่ีจะต้องดําเนินการจัดทํา ซ่ึงครอบคลุมการวิเคราะห์ปริมาณการเกิดการเดินทางของโครงการ        
การวิเคราะห์ปริมาณจราจรในพ้ืนท่ีศึกษา การวิเคราะห์ผลกระทบจราจรของโครงการ อธิบายวิธีการวิเคราะห์ในเชิง
วิศวกรรมขนส่งเพ่ืออํานวยความสะดวกในการวิเคราะห์และเพ่ือกําหนดให้การวิเคราะห์ในแต่ละส่วนดําเนินการอย่าง
เป็นมาตรฐานเดียวกัน และในส่วนสุดท้าย คือข้อเสนอแนะมาตรการในการลดผลกระทบด้านการจราจร  

โดยได้จัดทําเป็นรายงานมาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจรแยกออกมาเพ่ือให้เกิดความสะดวกในการ
ใช้งาน โดยมีโครงสร้างของเนื้อหาแยกเป็น 5 บท  ดังน้ี  

บทท่ี 1  บทนํา 

บทท่ี 2  การกําหนดระดับผลกระทบ 

 และรายการท่ีต้องนําเสนอ 

บทท่ี 3  รายละเอียดข้อมูลท่ีต้องทําการศึกษา 

บทท่ี 4  วิธีการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 

บทท่ี 5  แนวทางการลดผลกระทบการจราจร 
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 บทนํา 
ในการจัดทําการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจร ผู้วิเคราะห์ควรมีความเข้าใจในส่วนของเนื้อหาภาพรวม

ของการดําเนินการจัดทํารายงานผลกระทบด้านจราจร ในส่วนนี้จะอธิบายถึงวัตถุประสงค์ของมาตรฐานการวิเคราะห์
ผลกระทบด้านการจราจร และกล่าวถึงความสําคัญของการจัดทํารายงานการศึกษาผลกระทบด้านจราจร 
กระบวนการการศึกษาผลกระทบด้านการจราจร รวมไปถึงแสดงตัวอย่างแบบการย่ืนขออนุมัติจัดทํารายงาน
ผลกระทบด้านการจราจร โดยบทท่ี 1 ของมาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร มีเนื้อหาดังต่อไปนี้  

5.1.1 วัตถุประสงค์ของมาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร  

ระบุวัตถุประสงค์ของมาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรโดยวัตถุประสงค์คือ จัดทําขึ้นเพ่ือเป็น
การกําหนดแนวทางในการจัดทํารายงานประกอบการศึกษาผลกระทบด้านการจราจรให้เป็นแนวทางเดียวกัน และ
อํานวยความสะดวกในการส่ือสาร ตรวจสอบและอนุมัติโครงการ โดยมีเน้ือหาดังน้ี 

มาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร จัดทําข้ึนเพื่อเป็นมาตรฐานกลางในการดําเนินการศึกษา
ผลกระทบด้านการจราจร (Traffic Impact Assessment: TIA) และเป็นคู่มือท่ีกําหนดแนวทางในการจัดทํารายงาน
ประกอบการศึกษาผลกระทบด้านการจราจรให้ผู้จัดทํารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร ได้ดําเนินการประเมิน
และวิเคราะห์ผลกระทบทางด้านจราจรของการพัฒนาโครงการได้อย่างเป็นมาตรฐานเดียวกันและมีประสิทธิภาพ 
เพ่ือเป็นกรอบในการดําเนินการลดผลกระทบด้านการจราจร อีกทั้งยังคงนําเสนอวิธีการลดผลกระทบทางด้านการจราจร
อันเนื่องมาจากการพัฒนาโครงการ ซ่ึงสอดคล้องกับบริบทของเมืองและสะดวกต่อการเลือกใช้อีกด้วย 

เอกสารฉบับนี้ จะแนะนําเทคนิคการประเมินผลกระทบท่ีเหมาะสมกับประเภทและขนาดของโครงการ 
รวมทั้งกําหนดขอบเขตพ้ืนที่ศึกษา ประเภทของส่ิงอานวยความสะดวกด้านการจราจรท่ีต้องประเมิน และตัวช้ีวัด
ประสิทธิภาพพร้อมหลักการคํานวณ นอกจากนี้ จะกําหนดเกณฑ์ของระดับผลกระทบด้านการจราจรที่จะต้องนําเสนอ 
แนวทางการแก้ไขผลกระทบ ผู้พัฒนาโครงการและผู้จัดทํารายงานการศึกษาฯ ต้องพิจารณาดําเนินการจัดทํารายงาน
ตามกระบวนการที่กําหนดไว้ในคู่มือนี้เพ่ือความสะดวกในการส่ือสาร ตรวจสอบและอนุมัติโครงการที่รวดเร็ว 

5.1.2 คําจํากัดความของการศึกษาผลกระทบด้านการจราจร 

ระบุถึงคําจํากัดความของการศึกษาผลกระทบด้านการจราจร โดยมีเน้ือหาดังน้ี 

การศึกษาผลกระทบด้านการจราจร เป็นเคร่ืองมือที่จัดเตรียมข้ึนเพ่ือใช้ในการควบคุมและบริหารจัดการ
ผลกระทบด้านการจราจรซ่ึงมีสาเหตุมาจากการพัฒนาโครงการ และเป็นเครื่องมือในการเก็บรวบรวมข้อมูลทางด้าน
การจราจร เพ่ือเป็นประโยชน์ในการวางแผนระบบโครงสร้างพ้ืนฐานและประเมินผลกระทบท่ีอาจส่งผลต่อระบบ
โครงสร้างพ้ืนฐานในอนาคต 
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การศึกษาผลกระทบด้านการจราจรเป็นการประเมินผลกระทบด้านการจราจรและความปลอดภัยท่ีเกิดข้ึน
จากการพัฒนาโครงการใหม่ หรือการปรับปรุงโครงการเดิม โดยมีขอบเขตและรายละเอียดท่ีแตกต่างกันตามประเภท
การใช้ประโยชน์ ขนาดและท่ีต้ังของโครงการ การศึกษาผลกระทบมีวัตถุประสงค์เพ่ือประเมินความสามารถของ
โครงข่ายในการรองรับปริมาณจราจรท่ีเกิดขึ้นใหม่ด้วยระดับการบริการ (Level of Service: LOS) ท่ีเหมาะสม 

5.1.3 ความสําคัญของการศึกษาผลกระทบด้านจราจร  

ระบุถึงความสําคัญของการศึกษาผลกระทบด้านจราจรท่ีมีต่อการบริหารจัดการ บรรเทาและแก้ไขปัญหา
ด้านการจราจรท่ีเกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการ ท้ังในปัจจุบันและอนาคต โดยมีเนื้อหาดังน้ี 

ในปัจจุบันการพัฒนาท่ีดินหรือการดําเนินกิจกรรมของหน่วยงานภาครัฐและเอกชนจํานวนมาก โครงการท่ี
พัฒนานั้นๆ ก่อให้เกิดการดึงดูดการเดินทางท่ีเพ่ิมข้ึน อีกท้ังผลิตการจราจรท่ีเพ่ิมข้ึนอีกด้วย ส่งผลกระทบโดยตรงต่อ
ปัญหาการจราจร อันเน่ืองมาจากการถูกพัฒนาโครงการ โดยไม่มีการวิเคราะห์ผลกระทบทางด้านการจราจรใน
ข้ันตอนก่อนการพัฒนาโครงการ หรือโดยมีการประเมินผลกระทบท่ีจะเกิดขึ้นอย่างไม่มีมาตรฐานในแง่ของวิธีการและ
ตัวแปรมาตรฐานท่ีเกี่ยวข้องในการวิเคราะห์ และมาตรฐานการวิเคราะห์ท่ีไม่ครอบคลุมทุกประเภทอาคารนั้นเอง 

การศึกษาผลกระทบด้านการจราจร เป็นเคร่ืองมือในการท่ีจะควบคุมการเพิ่มขึ้นของปริมาณจราจรอย่างมี
การวางแผนและบริหารจัดการอย่างเหมาะสม เป็นสิ่งจําเป็นท่ีใช้เพ่ือตรวจสอบว่าโครงข่ายถนนนั้นๆ โดยรอบ
โครงการจะสามารถรองรับปริมาณจราจรท่ีเพ่ิมข้ึนโดยท่ียังคงความประสิทธิภาพในการให้บริการได้อย่างเป็นท่ียอมรับ 
และเป็นการเร่ิมต้นกําหนดแผนงาน โครงการ หรือมาตรการที่จะมารองรับปริมาณการเดินทางเพ่ือเตรียมความพร้อม
สําหรับผลกระทบท่ีอาจส่งผลต่อระบบโครงสร้างพ้ืนฐานในอนาคต 

5.1.4 กระบวนการการศึกษาผลกระทบด้านจราจร 

ระบุถึงกระบวนการจัดทํารายงานและแบบการย่ืนขออนุมัติจัดทํารายงานผลกระทบด้านการจราจรใน
รูปแบบของแผนภาพ โดยมีเนื้อหาดังนี้ 

เม่ือมีแผนก่อสร้างโครงการใหม่ หรือพัฒนาโครงการเดิมท่ีมีการปรับปรุงและก่อให้เกิดการเดินทางเพ่ิม
ผู้พัฒนาโครงการจะต้องประเมินขนาดของผลกระทบด้านการจราจรเบื้องต้นและย่ืนขออนุมัติการจัดทํารายงาน
การศึกษาผลกระทบด้านการจราจรของโครงการ โดยยื่นแบบการย่ืนขออนุมัติจัดทํารายงานผลกระทบด้านการจราจร
ถึงคณะกรรมการท่ีจัดต้ังขึ้น เพ่ือพิจารณาอนุมัติการศึกษา เพ่ือแสดงความจํานงในการขอพัฒนาโครงการ โดยก่อนท่ี
จะดําเนินการย่ืนความจํานงนั้น ผู้พัฒนาโครงการจะต้องจัดหาท่ีปรึกษาด้านการจราจรท่ีมีคุณสมบัติตามท่ีกําหนดไว้ 
เพ่ือจัดทํารายงานการศึกษาผลกระทบด้านการจราจรไว้แล้ว โดยกระบวนการจัดทํารายงานและแบบการย่ืนขออนุมัติ
จัดทํารายงานผลกระทบด้านการจราจร ดังแสดงในหน้าถัดไป 
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รูปท่ี 5.1-1 กระบวนการจัดทํารายงานผลกระทบด้านการจราจร 
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ตัวอย่างแบบการย่ืนขออนุมัติจัดทํารายงานผลกระทบด้านการจราจร 
รหัสโครงการ (เจ้าหน้าท่ี) 
 

วันท่ี 

ช่ือโครงการ 
 
ท่ีต้ังโครงการ 
 

เลขท่ี/หมู่ท่ี ซอย ถนน 

แขวง/ตําบล 
 

เขต/อําเภอ จังหวัด รหัสไปรษณีย์ 

ผู้พัฒนาโครงการ 
 
ช่ือผู้รับผิดชอบ 
 
ท่ีอยู่ 
 
หมายเลขโทรศัพท์และอีเมล 
 
ผู้จัดทําการศึกษาผลกระทบด้านการจราจร 
 
ช่ือผู้รับผิดชอบ 
 
ท่ีอยู่ 
 
หมายเลขโทรศัพท์และอีเมล 
 
ลักษณะการใช้ประโยชน์      
 
ขนาด (หน่วย, พื้นท่ี, ฯลฯ) อ้างอิงตามภาคผนวก 
 

รหัสการใช้ประโยชน์ท่ีดิน ปีเปิดโครงการ 

วิธีการคํานวณ   � อัตราการเดินทาง  � สมการเชิงเส้น  � ข้อมูลสํารวจ 
ปริมาณปัจจัย หน่วย 

 
ปริมาณการเดินทาง (คันต่อชม.) เร่งด่วนเช้า เร่งด่วนเย็น เร่งด่วนโครงการ 
อัตราการเดินทาง/สมการ    

ปริมาณการเดินทางรวม    

ปริมาณการเดินทางเข้า    

ปริมาณการเดินทางออก    

ระดับการศึกษา  � ผลกระทบตํ่า  � ผลกระทบปานกลาง  � ผลกระทบสูง 
ผู้รับรองผลการศึกษาเบื้องต้น  
 
 
(ช่ือ ตําแหน่ง) 
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 การกําหนดระดับผลกระทบและรายการท่ีต้องนําเสนอ 
การดําเนินการจัดทํารายงานผลกระทบด้านจราจร จะแบ่งระดับของรายงาน ตามระดับของผลกระทบด้านการจราจร 

ผู้จัดทํารายงานผลกระทบด้านการจราจรจะต้องพิจารณาจากประเภทของโครงการ ขนาด และสถานที่ต้ังของโครงการ 
และจัดทํารายงานให้มีเนื้อหาสอดคล้องกับระดับของผลกระทบจากโครงการ โดยมีเนื้อหา 2 ส่วนหลักดังนี้             
1) ประเภทของโครงการและระดับของผลกระทบด้านจราจร และ 2) รายการตรวจสอบหัวข้อที่ต้องนําเสนอ         
ในรายงาน 

5.2.1 ประเภทของโครงการและระดับของผลกระทบด้านจราจร 

ในส่วนน้ีจะกล่าวถึงอาคาร 15 ประเภทที่มีความจําเป็นต้องศึกษาผลกระทบด้านจราจร โดยมีเน้ือหาและ
รายละเอียดดังน้ี 

ในการศึกษาผลกระทบจราจร จะมีแบ่งระดับของผลกระทบออกเป็น 3 ระดับคือ ไม่มีผลกระทบหรือผลกระทบตํ่า 
ผลกระทบปานกลาง และผลกระทบสูง โดยขึ้นอยู่กับการคํานวณปริมาณการเกิดการเดินทางท่ีเกิดข้ึนจากโครงการ ซ่ึง
ขึ้นกับประเภท และขนาดของอาคารท่ีดําเนินการก่อสร้าง และสถานท่ีต้ังของโครงการ โดยประเภทอาคารที่จําเป็นต้องศึกษา
ผลกระทบด้านจราจรมีทั้งหมด 15 ประเภทโครงการ โดยสามารถสรุปได้ดังตารางท่ี 5.2-1  

ตารางท่ี 5.2-1 อาคารที่เข้าข่ายต้องศึกษาผลกระทบด้านจราจร 

ลําดับ ประเภท นิยามตามกฎหมายในปัจจุบัน 

1 หมู่บ้านจัดสรร การจําหน่ายท่ีดินท่ีได้แบ่งเป็นแปลงย่อยรวมกันตั้งแต่สิบแปลงข้ึนไปไม่ว่าจะเป็น 
การแบ่งจากท่ีดินแปลงเดียวหรือแบ่งจากท่ีดินหลายแปลงท่ีมีพ้ืนท่ีติดต่อกันโดยได้รับ
ทรัพย์สินหรือประโยชน์เป็นค่าตอบแทน และให้หมายความรวมถึงการดําเนินการดังกล่าวท่ี
ได้มีการแบ่งท่ีดินเป็นแปลงย่อยไว้ถึงสิบแปลง และต่อมาได้แบ่งท่ีดินเดิมเพ่ิมเติมภายในสามปี 
เม่ือรวมกันแล้วมีจํานวนตั้งแต่สิบแปลงขึ้นไปด้วย 

2 อาคารชุด อาคารท่ีบุคคลสามารถแยกการถือกรรมสิทธ์ิออกได้เป็นส่วนๆ โดยแต่ละส่วนประกอบด้วย 
กรรมสิทธ์ิในทรัพย์ส่วนบุคคลและกรรมสิทธ์ิร่วมในทรัพย์ส่วนกลาง 

3 โรงแรม สถานท่ีพักท่ีจัดตั้งข้ึนโดยมีวัตถุประสงค์ในทางธุรกิจเพื่อให้ บริการท่ีพักช่ัวคราว 
สําหรับคนเดินทางหรือบุคคลอื่นใดโดยมีค่าตอบแทน ท้ังน้ีไม่รวมถึง  

 สถานท่ีพักท่ีจัดต้ังขึ้นเพื่อให้ บริการท่ีพักช่ัวคราวซึ่งดําเนินการโดยส่วนราชการ 
รัฐวิสาหกิจ องค์การมหาชน หรือหน่วยงานอื่นของรัฐ หรือเพื่อการกุศล หรือการศึกษา 
ท้ังน้ีโดย มิใช่เป็นการหาผลกําไรหรือรายได้มาแบ่งปันกัน  

 สถานท่ีพักท่ีจัดต้ังขึ้นโดยมีวัตถุประสงค์เพื่อให้บริการท่ีพักอาศัย โดยคิดค่าบริการ 
เป็นรายเดือนขึ้นไปเท่าน้ัน  

4 ห้างค้าปลีก/ค้าส่ง อาคารหรือส่วนหนึ่งส่วนใดของอาคารท่ีใช้ประกอบกิจการค้าปลีกหรือค้าส่ง 
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5 อาคารสํานักงาน อาคารหรือส่วนหน่ึงส่วนใดของอาคารท่ีใช้เป็นสํานักงานหรือท่ีทําการ 

6 นิคมอุตสาหกรรม เขตพ้ืนท่ีท่ีกําหนดไว้สําหรับการประกอบอุตสาหกรรม การบริการ หรือกิจการอ่ืน 
ท่ีเป็นประโยชน์ หรือเก่ียวเน่ืองกับการประกอบอุตสาหกรรม หรือการบริการ หรือเขตพื้นท่ีท่ี
กําหนดไว้สําหรับการประกอบอุตสาหกรรม พาณิชยกรรม หรือกิจการอื่นท่ีเก่ียวเน่ืองกับการ
ประกอบอุตสาหกรรม หรือพาณิชยกรรมเพ่ือประโยชน์ในทางเศรษฐกิจ การรักษาความม่ันคง
ของรัฐ สวัสดิภาพของประชาชน การจัดการด้านส่ิงแวดล้อม หรือความจําเป็นอ่ืนตามท่ี
คณะกรรมการกําหนด โดยของท่ีนําเข้าไปในเขตดังกล่าว จะได้รับสิทธิประโยชน์ 
ทางภาษีอากร และค่าธรรมเนียมเพ่ิมขึ้นตามท่ีกฎหมายบัญญัติ 

7 โรงพยาบาลหรือ
สถานพยาบาล 

สถานท่ีรวมตลอดถึงยานพาหนะซ่ึงจัดไว้เพื่อการประกอบโรคศิลปะตามกฎหมายว่าด้วยการ
ประกอบโรคศิลปะ การประกอบวิชาชีพเวชกรรมตามกฎหมายว่าด้วยวิชาชีพเวชกรรม  
การประกอบวิชาชีพการพยาบาลและการผดุงครรภ์ตามกฎหมายว่าด้วยวิชาชีพการพยาบาล 
และการผดุงครรภ์ การประกอบวิชาชีพทันตกรรมตามกฎหมายว่าด้วยวิชาชีพทันตกรรม  
การประกอบวิชาชีพกายภาพบําบัดตามกฎหมายว่าด้วยวิชาชีพกายภาพบําบัด การประกอบ
วิชาชีพเทคนิคการแพทย์ตามกฎหมายว่าด้วยวิชาชีพเทคนิคการแพทย์ การประกอบวิชาชีพ
การแพทย์แผนไทย และการประกอบวิชาชีพการแพทย์แผนไทยประยุกต์ตามกฎหมายว่าด้วย
วิชาชีพการแพทย์แผนไทย หรือการประกอบวิชาชีพทางการแพทย์และสาธารณสุขอื่นตาม
กฎหมายว่าด้วยการน้ัน ท้ังน้ี โดยกระทําเป็นปกติธุระไม่ว่าจะได้รับประโยชน์ตอบแทนหรือไม่ 

8 ร้านอาหาร อาคาร สถานท่ี หรือบริเวณใดๆ ท่ีมิใช่ท่ีหรือทางสาธารณะท่ีจัดไว้เพื่อประกอบอาหาร  
หรือปรุงอาหารจนสําเร็จและจําหน่ายให้ผู้ซ้ือสามารถบริโภคได้ทันที ท้ังน้ี ไม่ว่าจะเป็น 
การจําหน่ายโดยจัดให้มีบริเวณไว้สําหรับการบริโภค ณ ท่ีน้ัน หรือนําไปบริโภคท่ีอื่นก็ตาม 

9 ตลาดสด/ตลาดนัด สถานท่ีซ่ึงปกติจัดไว้ให้ผู้ค้าใช้เป็นท่ีชุมนุมเพื่อจําหน่ายสินค้าประเภทสัตว์ เน้ือสัตว ์ผัก  
ผลไม้ หรืออาหารอันมีสภาพเป็นของสด ประกอบหรือปรุงแล้ว หรือของเสียง่าย  
ท้ังน้ี ไม่ว่าจะมีการจําหน่ายสินค้าประเภทอ่ืนด้วยหรือไม่ก็ตาม และหมายความรวมถึงบริเวณ
ซ่ึงจัดไว้สําหรับผู้ค้าใช้เป็นท่ีชุมนุมเพ่ือจําหน่ายสินค้าประเภทดังกล่าวเป็นประจําหรือเป็นครั้ง
คราวหรือตามวันท่ีกําหนด 

10 ห้างสรรพสินค้า อาคารหรือส่วนหน่ึงส่วนใดของอาคารท่ีใช้ประกอบกิจการห้างสรรพสินค้าหรือศูนย์การค้า 

11 โรงเรียน 
ไม่เกินระดับ
ประถมศึกษา 

สถานพัฒนาเด็กปฐมวัย โรงเรียน ศูนย์การเรียน หน่วยงานการศึกษาหรือหน่วยงานอ่ืน 
ของรัฐหรือของเอกชนท่ีมีอํานาจหน้าท่ีหรือมีวัตถุประสงค์ในการจัดการศึกษาในหลักสูตร
การศึกษาระดับอนุบาล และประถมศึกษา 

12 โรงเรียน 
ระดับมัธยม 

โรงเรียน ศูนย์การเรียน หน่วยงานการศึกษา หรือหน่วยงานอื่นของรัฐหรือของเอกชน  
ท่ีมีอํานาจหน้าท่ีหรือมีวัตถุประสงค์ในการจัดการศึกษาในหลักสูตรการศึกษาระดับ
มัธยมศึกษาและอาชีวะศึกษา 
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13 มหาวิทยาลัย วิทยาลัย สถาบัน มหาวิทยาลัย หน่วยงานการศึกษาหรือหน่วยงานอ่ืนของรัฐหรือของ
เอกชน ท่ีมีอํานาจหน้าท่ีหรือมีวัตถุประสงค์ในการจัดการศึกษาในระดับอุดมศึกษา 

14 หอประชุม อาคารหรือส่วนใดของอาคารท่ีบุคคลอาจเข้าไปภายในเพ่ือประโยชน์ในการชุมนุม 
คนท่ีมีพื้นท่ีต้ังแต่หน่ึงพันตารางเมตรขึ้นไป หรือชุมนุมคนได้ตั้งแต่ 500 คนขึ้นไป 

15 สนามกีฬา อาคารหรือส่วนใดของอาคารท่ีบุคคลอาจเข้าไปภายในเพ่ือประโยชน์ในการชุมนุม 
คนท่ีมีพื้นท่ีต้ังแต่หน่ึงพันตารางเมตรขึ้นไป หรือชุมนุมคนได้ตั้งแต่ 500 คนขึ้นไป  
โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อดูการแข่งขันกีฬา 

ที่มา: ที่ปรึกษา 
* หมายเหตุ:   ปรับปรุงเกณฑ์ เพ่ือลดผลกระทบ 
             :   ขนาดอาคารเบ้ืองต้นที่เข้าข่ายการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร เป็นเพียงข้อมูลเบ้ืองต้นที่นําเสนอไว้ให้ผู้จัดทํารายงาน

 ผลกระทบด้านจราจรใช้ประเมินระดับของรายงานที่จะต้องดําเนินการเท่าน้ัน เกณฑ์ดังกล่าวยังไม่ใช่ข้อส้ินสุดและ 
 สามารถทําการสํารวจข้อมูลเพ่ิมเติมเพ่ือนําเสนอค่ามาปรับลดการเกิดการเดินทางได้ 

5.2.2 รายการตรวจสอบหัวข้อท่ีต้องนําเสนอในรายงาน 

เพ่ือเป็นการอํานวยความสะดวกต่อผู้จัดทําการศึกษาผลกระทบด้านการจราจร จึงมีการจัดทํารายการ
ตรวจสอบเนื้อหาท่ีต้องนําเสนอท่ีสอดคล้องกับแต่ละระดับผลกระทบด้านการจราจร (Checklist) ไว้ในมาตรฐาน   
การวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรด้วย โดยมีเนื้อหาดังนี้ 

ในแต่ละระดับของผลกระทบด้านจราจรถูกกําหนดให้ทําการศึกษาแต่ละระดับของรายงาน และนําเสนอ
เน้ือหาออกมาเป็นรายงานผลกระทบด้านจราจรท่ีแตกต่างกันออกไป ผู้จัดทําต้องจัดทํารายงานผลกระทบด้านการจราจร
โดยระบุเนื้อหาอย่างเหมาะสมอย่างน้อย ดังตารางท่ี 5.2-2 
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ตารางที่ 5.2-2 รายการตรวจสอบหัวข้อท่ีต้องนําเสนอในรายงานผลกระทบด้านจราจร 

ลําดับ หัวข้อในรายงานท่ีต้องนําเสนอ 

ระดับผลกระทบทางด้านจราจร 

ผลกระทบ
ต่ํา 

ผลกระทบ 
ปานกลาง 
(รายงาน 
ฉบับย่อ)  

ผลกระทบสูง 
(รายงาน  
ฉบับเต็ม) 

1 รายละเอียดโครงการ (Project Description) 

ไม่ต้องมี
การจัดทํา
รายงาน
การศึกษา
ผลกระทบ

ด้าน
จราจร 

√ √ 

2 พ้ืนท่ีศึกษา (Study Area) √ √ 
3 ข้อมูลโครงข่ายคมนาคม (Transportation Network) √ √ 
4 สภาพการจราจรในปัจจุบัน (Existing Traffic Condition)   
 -  ปริมาณการจราจรในปัจจุบัน (Existing Volume)

บริเวณหน้า
โครงการเท่าน้ัน 

ท้ังพ้ืนท่ีศึกษา  -  การวิเคราะห์สภาพการจราจรในปัจจุบัน  
(Existing Traffic Analysis) 

5 การวิเคราะห์ปริมาณการเดินทาง (Travel Demand Analysis)   

 - ปริมาณการเกิดการเดินทาง (Trip Generation) √ √ 

 
- ปริมาณจราจรจากโครงการท่ีกําลังย่ืนขออนุมัติและโครงการ 

ท่ีได้รับการอนุมัติแล้วในพื้นท่ี (Background Traffic 
Condition) 

 √ 

6 สภาพการจราจรในอนาคต (Future Traffic Condition)   

 - การกระจายการเดินทาง (Trip Distribution) 

บริเวณถนนหน้า
โครงการ 

ท้ังพ้ืนท่ีศึกษา 
 

- สภาพการณ์ของโครงข่ายถนนรอบโครงการ ปีเปิดให้บริการ  
(Future Condition Opening Year)

 
- สภาพการณ์ของโครงข่ายถนนรอบโครงการ หลังเปิดให้บริการ 

5 และ 10 ปี (Future Condition 5 and 10 Years after 
open) 

7 การจัดการการจราจรภายใน (Project Internal Traffic)   

 

- การหมุนเวียนของทิศทางจราจร (Traffic Circulation)  √ 

- การจัดการการจอดรถและตําแหน่งท่ีเกี่ยวข้อง 
 (Parking Management)  

√ √ 

- ตําแหน่งท่ีเกี่ยวข้องกับการจอดรับ-ส่ง (Drop-off) √ √ 

- ตําแหน่งท่ีเกี่ยวข้องกับรถฉุกเฉินและทิศทางการเดินรถ 
 (Emergency Vehicle Management) 

√ √ 
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ลําดับ หัวข้อในรายงานท่ีต้องนําเสนอ 

ระดับผลกระทบทางด้านจราจร 

ผลกระทบ
ต่ํา 

ผลกระทบ 
ปานกลาง 
(รายงาน 
ฉบับย่อ)  

ผลกระทบสูง 
(รายงาน  
ฉบับเต็ม) 

7 
(ต่อ) 

- ตําแหน่งท่ีเกี่ยวข้องกับรถรับ-ส่งสินค้าและทิศทางการเดินรถ 
(Loading Area Management) √ √ 

 - คนเดินเท้าและจักรยาน (Pedestrian and Bicycle 
Conditions)  

 √ 

8 ผลกระทบด้านการจราจร (Impacts)   

 - ผลกระทบต่อช่วงถนน (Road Link) √ √ 

 - ผลกระทบต่อทางแยก (Junction) √ √ 

 - ปัญหาจุดขัดแย้ง (Conflict Point) บริเวณทางเข้า-ออก
โครงการ และระยะห่างของทางเข้าออกโครงการและโครงสร้าง
พื้นฐานอ่ืนๆ 

√ √ 

 - ระยะแถวคอยจากทางเข้า-ออกโครงการ (Queuing)  √ 

 - ระยะมองเห็นปลอดภัย (Sight Distance) √ √ 

 - สรุปผลกระทบด้านการจราจร (Impact Summary) √ √ 

9 แนวทางลดผลกระทบ (Mitigation Measures) √ √ 

ที่มา : ที่ปรึกษา 
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 รายละเอียดข้อมูลที่ต้องทําการศึกษา 
คู่มือการศึกษาผลกระทบด้านการจราจรฉบับนี้ เป็นแนวทางในการจัดทํารายงานผลกระทบการศึกษาด้าน

การจราจร โดยแนะนําเทคนิคการประเมินผลกระทบที่เหมาะสมกับประเภทและขนาดของโครงการ รวมท้ัง
กําหนดขอบเขตพ้ืนที่ ศึกษา ประเภทของส่ิงอํานวยความสะดวกด้านการจราจรที่ต้องประเม ิน  และตัวชี ้ว ัด
ประสิทธิภาพพร้อมหลักการคํานวณ นอกจากนี ้คู่มือฯ จะกําหนดเกณฑ์ของระดับผลกระทบด้านการจราจรที่
จะต้องนําเสนอ แนวทางการแก้ไขผลกระทบ ผู้ซ่ึงพัฒนาโครงการและผู้จัดทํารายงานการศึกษาฯ ควรพิจารณาการ
ดําเนินการจัดทํารายงานตามกระบวนการท่ีกําหนดไว้ในคู่มือนี้เพื่อความสะดวกในการสื่อสาร ตรวจสอบและอนุมัติ
โครงการ โดยหลังจากที่ผู้ดําเนินการขออนุญาตได้ตรวจสอบระดับผลกระทบของโครงการว่ากระทบอยู่ในระดับใดแล้ว 
ผู้ดําเนินการขออนุญาตต้องดําเนินการจัดทํารายงานโดยนําเสนอเนื้อหาตามกําหนดไว้ในรายการตรวจสอบหัวข้อ       
ที่เหมาะสมต่อระดับการศึกษาผลกระทบด้านจราจรต่างๆ ซ่ึงมีหัวข้อสําคัญที่จะต้องวิเคราะห์ทั้งส้ิน 9 หัวข้อดังนี้ 

1) รายละเอียดโครงการ (Project Description) เป็นเนื้อหาองค์ประกอบสําคัญท่ีจะแสดงภาพรวมของโครงการ
ได้ชัดเจน เสนอข้อมูลแบบสังเขปที่มีเนื้อหาครบ และสามารถประเมินเบื้องต้นถึงเนื้อหา และบทวิเคราะห์ต่าง  ๆ
ของรายงานการศึกษาผลกระทบด้านการจราจรของโครงการนั้นๆ ได้ทันที โดยเน้ือหาจะแสดงถึง
ประเภทของอาคาร การใช้งาน ขนาดโครงการ และสถานท่ีตั้ง เป็นต้น  

2) พ้ืนที่การศึกษา (Study Area) เนื้อหาส่วนน้ีระบุขอบเขตพ้ืนท่ีในการศึกษาผลกระทบด้านการจราจร
ซ่ึงจะมีขนาดแตกต่างกันสําหรับแต่ละระดับผลกระทบ และสถานที่ต้ังของโครงการ  

3) ข้อมูลโครงข่ายคมนาคม (Transportation Network) แสดงข้อมูลโครงข่ายคมนาคมในปัจจุบันและอนาคต
โดยรอบโครงการเพ่ือให้เห็นภาพที่ชัดเจน เช่น โครงข่ายถนน ทางเท้า และระบบขนส่งสาธารณะ 

4) ปริมาณจราจรและสภาพการจราจรในปัจจุบัน (Existing Traffic Condition) นําเสนอปริมาณ
จราจรบนช่วงถนน และทางแยกโดยรอบ ในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า เร่งด่วนเย็น หรือช่วงช่ัวโมงที่มีปริมาณ
การจราจรสูงสุดของโครงการในสภาพ ปัจจุบั นและในอนาคตกรณี ที่ ไม่ มี โครงการพัฒนา              
รวมทั้งตัวช้ีวัดประสิทธิภาพและระดับการให้บริการบนช่วงถนนและทางแยก 

5) การวิเคราะห์ปริมาณการเดินทางจากการพัฒนาโครงการ (Development Travel Demand Analysis) 
นําเสนอการวิเคราะห์ปริมาณการจราจรท่ีเกิดจากการพัฒนาโครงการ และนําปริมาณจราจรนั้นมา
กระจายการเดินทางออกไปสู่โครงข่ายรวมกับปริมาณจราจรเดิม รวมท้ังโครงการอื่นๆ ในบริเวณ
ใกล้เคียงที่กําลังมีการพัฒนาหรือได้รับการอนุมัติการก่อสร้างแล้ว ในปีที่เปิดใช้บริการ และ หลังจากเปิดใช้
บริการไปแล้ว 5 และ 10 ปี 

6) สภาพการจราจรในอนาคต (Future Traffic Condition) ได้แก่ ผลการวิเคราะห์สภาพจราจร
ของถนนโครงข่ายรอบโครงการในรูปของตัวชี้วัดด้านการจราจร และระดับบริการในปีอนาคต  
เพ่ือเปรียบเทียบกับกรณีฐานที่ไม่มีการพัฒนาโครงการ   
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7) การจัดการการจราจรภายใน (Project Internal Traffic) นําเสนอการจัดการเดินรถภายในโครงการ 
(Internal Traffic Circulation) การจัดการท่ีจอดรถ และองค์ประกอบอ่ืนๆ เพ่ือช่วยลดปัญหา       
การเกิดแถวคอยล้นออกมาจากการสัญจรภายในและส่งผลกระทบต่อการไหลของโครงข่ายถนน
ภายนอกโครงการ  

8) ผลกระทบในด้านต่างๆ (Impacts) ภายหลังจากการวิเคราะห์เนื้อหาตามหลักเกณฑ์ที่กําหนดไว้
เปรียบเทียบกับค่ามาตรฐาน เพื่อแสดงให้เห็นระดับของผลกระทบในแต่ละด้านอย่างชัดเจนจะต้องมี
การสรุปถึงระดับผลกระทบท่ีเกิดขึ้นในแต่ละประเด็นท่ีกําหนด 

9) แนวทางลดผลกระทบ (Mitigation Measures) ในกรณีท่ีโครงการพัฒนาท่ีทําการศึกษาผลกระทบ
ด้านการจราจรมีผลกระทบถึงระดับท่ีมากกว่าเกณฑ์ท่ีรับได้นั้น ผู้พัฒนาโครงการมีความจําเป็น          
ท่ีจะต้องนําเสนอแนวทางลดผลกระทบด้านการจราจรท่ีเหมาะสมกับโครงการ  

โดยมีรายละเอียดเน้ือหาท่ีต้องนําเสนอ สรุปได้ดังแสดงใน ตารางท่ี 5.3-1 

ตารางที่ 5.3-1 เนื้อหาท่ีต้องนําเสนอ 

ลําดับ หัวข้อในรายงานที่ต้องนําเสนอ 
เน้ือหาที่ต้องนําเสนอ 

ผลกระทบปานกลาง  
(รายงานฉบับย่อ) 

ผลกระทบสูง 
(รายงานฉบับเต็ม)

1 รายละเอียดโครงการ (Project 
Description)  

1) ผู้ลงทุนโครงการ 
2) ตําแหน่งท่ีตั้ง 
3) ระบุตําแหน่งประเภทการใช้ประโยชน์ท่ีดินภายใต้ พรบ. ผังเมือง การใช้

ท่ีดินและความหนาแน่น 
4) ผังโครงการ แสดงการแบ่งพื้นท่ีในโครงการ ตําแหน่งจุดท่ีใช้เป็นพื้นท่ีจอด

รถ และทางสัญจรของรถ 
5) ระยะเวลาการพัฒนาโครงการและช่วงระยะเวลาของโครงการท่ีแบ่งย่อย 

(phase) 
2 พื้นท่ีศึกษา (Study Area) ข้อมูลตําแหน่งทางแยกและช่วงถนนท่ี

ทําการศึกษานรัศมี 0.5 กิโลเมตร 
โดยรอบโครงการและครอบคลุมอย่าง
น้อย 1 ทางแยก  

ข้อมูลตําแหน่งทางแยกและช่วงถนนท่ี
ทําการศึกษา โดยมีขอบเขตดังน้ี 

• พื้นท่ีศึกษาในรัศมี 1-2 กิโลเมตร 
ในกรณีของโครงการท่ีตั้งอยู่ใน 
มหานครท่ีมีโครงข่ายถนน
หนาแน่น และ 

• พื้นท่ีศึกษาในรัศมี 1-3 กิโลเมตร 
สําหรับโครงการท่ีตั้งอยู่ในพื้นท่ี
อื่นๆ 
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ลําดับ หัวข้อในรายงานที่ต้องนําเสนอ 
เน้ือหาที่ต้องนําเสนอ 

ผลกระทบปานกลาง  
(รายงานฉบับย่อ) 

ผลกระทบสูง 
(รายงานฉบับเต็ม)

3 ข้อมูลโครงข่ายคมนาคม 
(Transportation Network) 

• รายละเอียดคําอธิบายของโครงข่ายการคมนาคมท้ังในปัจจุบันและอนาคต 
• รูปแสดงโครงข่ายถนน ระบบขนส่งสาธารณะ โครงข่ายการเดินเท้าและทาง

จักรยานในปัจจุบัน 
4 สภาพการจราจรในปัจจุบัน 

(Existing Traffic Condition) 
• รูปปริมาณจราจรและความเร็วเฉล่ียบนช่วงถนนโดยรอบ  
• รูปปริมาณจราจรท่ีทางแยก และทางเชื่อมต่างๆ  
• รูปปริมาณผู้ใช้ระบบขนส่งสาธารณะบนเส้นทางผ่านหน้าโครงการ 

5 การวิเคราะห์ปริมาณการเดินทาง (Travel Demand Analysis) 

 

- ปริมาณการเกิดการเดินทาง 
 (Trip Generation) 

แสดงตารางการเกิดการเดินทางท้ังช่วงเวลาเร่งด่วนท่ีทําการศึกษา และแสดง
ปริมาณการเดินทางผ่าน (Pass-by Trips) ปริมาณการเดินทางภายใน (Internal 
Trips Captured) และ ปริมาณการเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะ (Public 
Transport Trips) ในช่วงเวลาเร่งด่วน 

 

- สภาพการจราจรของโครงการ
พัฒนาอื่นๆ ในพ้ืนท่ี 
(Development Traffic 
Conditions) 

• รูปแสดงโครงข่ายท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบพร้อมปริมาณการจราจรใน
ช่วงเวลาท่ีกําหนดให้ทําการศึกษาของแต่ละจุดสํารวจ  

• รูปแสดงการเกิดการเดินทาง (Trip Generation) ของโครงการ 

 
- การกระจายการเดินทาง 

(Trip Distribution) 
รูปแสดงการกระจายการเดินทางท้ังหมดท่ีกระจายเข้าโครงข่ายท่ีทําการศึกษา
พร้อมคําอธิบายเพิ่มเติมประกอบในหัวข้อดังกล่าว 

6 สภาพการจราจรในอนาคต 
(Future Traffic Condition) 

ปริมาณจราจรท่ีเกิดข้ึนในช่วงเปิดโครงการรวมถึงในระยะ 5 และ 10 ปีหลังเปิด
โครงการ ท้ังกรณีมีและไม่มีโครงการ 

7 การจัดการการจราจรภายใน (Project Internal Traffic) 

 

- การหมุนเวียนของทิศทาง
 จราจร (Traffic Circulation) 

 

• เส้นทางการเดินรถภายในโครงการ  
• การกําหนดการเดินรถทิศทาง

เดียวและสองทิศทาง  
• ขนาดของรถท่ีใช้ในการออกแบบวงเล้ียว  
• การห้ามและอนุญาตให้รถบาง

ประเภทเข้าใช้เส้นทางบางส่วน  
• ระยะความสูงท่ีรถสามารถผ่านจุด

ต่างๆ ได้  
• อุปสรรคอื่นๆ ในการเข้าถึงพื้นท่ี

ภายใน 
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ลําดับ หัวข้อในรายงานที่ต้องนําเสนอ 
เน้ือหาที่ต้องนําเสนอ 

ผลกระทบปานกลาง  
(รายงานฉบับย่อ) 

ผลกระทบสูง 
(รายงานฉบับเต็ม)

 - การจัดการการจอดรถและ
ตําแหน่งท่ีเกี่ยวข้อง 

 (Parking Management)  

• ตําแหน่งและจํานวนท่ีจอดรถ รวมท้ังทางเข้าออกอย่างชัดเจน  
• เวลาเปิดและปิดให้บริการท่ีจอด  
• การแบ่งประเภทท่ีจอดรถ เช่น ท่ีจอดสําหรับผู้บริหาร พนักงาน           

และลูกค้า  
• การแบ่งประเภทท่ีจอดรถ ได้แก่ รถขนาดเล็ก รถบรรทุก 
• โครงสร้างค่าจอดรถเม่ือวันเปิดโครงการ (ถ้ามี) 

 - ตําแหน่งท่ีเกี่ยวข้องกับรถ
 ฉุกเฉินและทิศทางการเดินรถ 
 (Emergency Vehicle 
 Management) 

• เส้นทางเข้าออกของรถฉุกเฉิน และขนาดความกว้างของถนน 
• ตําแหน่งของอุปกรณ์ท่ีเกี่ยวข้องกับรถฉุกเฉินแต่ละประเภท เช่น หัวจ่ายนํ้า 

อุปกรณ์ดับเพลิง หน่วยปฐมพยาบาล 

 - ตําแหน่งท่ีเก่ียวข้องกับรถรับ-ส่ง
สินค้าและทิศทางการเดินรถ 
(Loading Area Management) 

การจัดการรับส่งสินค้าภายในโครงการ  

 - คนเดินเท้าและจักรยาน 
(Pedestrian and Bicycle 
Conditions)   

โครงข่ายการเดินเท้า และการเช่ือมต่อ
สู่โครงข่ายถนนรอบนอกโครงการระหว่าง
ระบบขนส่งสาธารณะ ท่ีจอดรถ ส่ิงกีด
ขวางบนทางเท้า และ พ้ืนท่ีใช้สอยในส่วน
ต่าง  ๆ

8 ผลกระทบด้านการจราจร (Impacts)   

 - ผลกระทบต่อช่วงถนน  
 (Road Link)  

ปริมาณจราจรบนถนนในพ้ืนท่ีศึกษา และความเร็วท่ีคํานวณจาก          
ปริมาณจราจร พร้อมท้ังการวิเคราะห์รายละเอียด 

 - ผลกระทบต่อทางแยก 
 (Junction) 

ปริมาณจราจรและอัตราส่วนปริมาณจราจรต่อความจุ (v/c ratio) พร้อมรายละเอียด 

 - ปัญหาจุดขัดแย้ง (Conflict 
Point) บริเวณทางเข้า-ออก
โครงการ และระยะห่างของ
ทางเข้าออกโครงการและ
โครงสร้างพื้นฐานอ่ืนๆ 

• ตําแหน่งทางเข้าออกโครงการทุกทาง  
• ปริมาณการเข้าออกโครงการจากทางเข้าออกแต่ละตําแหน่ง  
• ระยะห่างจากป้ายรถโดยสารประจําทาง ท่ีจอดรับส่งและทางร่วมทางแยกท่ี

สําคัญ  

 - ระยะแถวคอยจากทางเข้า-
 ออกโครงการ (Queuing) 

 ระยะแถวคอยท่ีเกิดขึ้น 
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ลําดับ หัวข้อในรายงานที่ต้องนําเสนอ 
เน้ือหาที่ต้องนําเสนอ 

ผลกระทบปานกลาง  
(รายงานฉบับย่อ) 

ผลกระทบสูง 
(รายงานฉบับเต็ม)

 - ระยะมองเห็นปลอดภัย 
 (Sight Distance) 

ผังแสดงทางออก ตําแหน่งเส้นหยุด ขอบเขตของถนนหลัก และการจัดการพ้ืนท่ี
สามเหล่ียมการมองเห็น 

 - สรุปผลกระทบด้านการจราจร 
 (Impact Summary) 

สรุปผลกระทบด้านจราจรท้ังหมดตามข้อ 8 

9 แนวทางลดผลกระทบ 
(Mitigation Measures) 

นําเสนอแนวทางการลดผลกระทบ 

ที่มา : ที่ปรึกษา 

ท้ังนี้ เพ่ือเพ่ิมความเข้าใจต่อแนวทางการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร ตัวอย่างการวิเคราะห์ของแต่ละ
หัวข้อรายงานท่ีต้องนําเสนอจึงถูกแสดงในรายงานมาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรด้วย ตัวอย่างการ
วิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรสําหรับโครงการท่ีมีผลกระทบสูง แสดงในหัวข้อถัดไป  
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5.3.1 ตัวอย่างการนําเสนอหัวข้อ รายละเอียดโครงการ (Project Description)  

 
รูปท่ี 5.3-1 ตัวอย่างรายละเอียดโครงการ 
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รูปท่ี 5.3-2 ตัวอย่างผังโครงการปริมาณการเกิดการเดินทาง 
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5.3.2 ตัวอย่างการนําเสนอหัวข้อ พ้ืนท่ีศึกษา (Study Area)  

 
รูปท่ี 5.3-3 ตัวอย่างพ้ืนท่ีศึกษา 

 

 

 

 

 

c 
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รูปท่ี 5.3-4 ตัวอย่างจุดสํารวจปริมาณจราจร 
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5.3.3 ตัวอย่างการนําเสนอหัวข้อ ข้อมูลโครงข่ายคมนาคม (Transportation Network) 

 

โครงข่ายถนนโดยรอบพ้ืนท่ีโครงการ 

พ้ืนท่ีโครงการล้อมรอบไปด้วยถนนสายหลักในเมืองขนาด 6 ช่องจราจร ได้แก่ ถนนพหลโยธิน และ
ถนนพระรามที่ 6 อีกทั้งยังมีทางด่วนศรีรัชผ่านบริเวณโครงการด้านทิศตะวันตก โดยมีถนนสายรอง คือ 
ถนนในซอยอารีย์ 1-5 และซอยพหลโยธิน 2 เช่ือมโครงการเข้ากับโครงข่ายถนนสายหลัก แสดงตามรูปท่ี 5.3-5 
และมีรายละเอียดทางแยกดังรูปท่ี 5.3-6 

โครงข่ายคนเดินเท้าและจักรยาน 

ทางด้านหน้าโครงการบริเวณถนนพหลโยธินมีทางเท้ากว้าง 2 เมตร ท้ังสองฝ่ังของถนน ใน      
ซอยอารีย์จะมีทางเท้าขนาดความกว้าง 1 เมตร ท้ังสองฝ่ังของถนนตลอดจนถึงซอยอารีย์ 5 ตามรูปท่ี 5.3-7 
สําหรับแนวเส้นทางจักรยาน ปัจจุบันโดยรอบไม่มีการจัดสรรทางเฉพาะสําหรับผู้ใช้จักรยาน 

โครงข่ายระบบขนส่งสาธารณะ 

ระบบขนส่งในพ้ืนท่ีประกอบไปด้วย ระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน สถานีอารีย์ (สายสีเขียว) อยู่ใน
ระยะเดินเท้า 20 เมตรจากโครงการ นอกจากน้ียังมีรถประจําทาง รถจักรยานยนต์รับจ้าง รถตู้ และรถแท็กซ่ี 
ให้บริการโดยรอบ รถประจําทางท่ีให้บริการพ้ืนท่ีประกอบไปด้วย สาย 8 29 39 54 97 502 และ 509 ท่ี
ป้ายรถโดยสารประจําทางหน้าซอยพหลโยธิน 5 และสาย 44 67 และ 536 บนถนนพระรามหก ตําแหน่ง
ของสถานีรถไฟฟ้าและจุดจอดรถโดยสารรอบโครงการแสดงดังรูปท่ี 5.3-8 
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รูปท่ี 5.3-5 ตัวอย่างโครงข่ายถนน 
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รูปท่ี 5.3-6 ตัวอย่างรูปแบบทางแยก 
 

 

รูปท่ี 5.3-7 ตัวอย่างโครงข่ายคนเดินเท้า 
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รูปท่ี 5.3-8 ตัวอย่างโครงข่ายระบบขนส่งสาธารณะ 
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5.3.4 ตัวอย่างการนําเสนอหัวข้อ สภาพการจราจรในปัจจุบัน (Existing Traffic Condition) 

การสํารวจปริมาณจราจรช่วงช่ัวโมงเร่งด่วนเช้าต้ังแต่ 6:00 น. ถึง 9:00 น. พบว่าปริมาณจราจรสูงสุดของ
ปริมาณการจราจรในโครงข่ายอยู่ที่ระหว่าง 7:00 น. ถึง 8:00 น. แสดงดังรูปที่ 5.3-9 

 
 

รูปท่ี 5.3-9 ตัวอย่างผลการสํารวจปริมาณจราจร 
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รูปท่ี 5.3-10 ตัวอย่างรูปแบบสัญญาณไฟบริเวณทางแยกสะพานควาย 

 

5.3.5 ตัวอย่างการนําเสนอหัวข้อ วิเคราะห์ปริมาณการเดินทาง (Travel Demand Analysis) 

อาคารสํานักงานมีค่ามาตรฐานอัตราการเกิดการเดินทางแสดงดังรูปท่ี 5.3-11 จึงได้ปริมาณการเดินทางดัง
ตารางท่ี 5.3-2 (โครงการไม่มีการเดินทางภายใน เนื่องจากเป็นโครงการที่มีการใช้ประโยชน์ที่ดินเชิงเด่ียว และไม่มี
การเดินทางผ่าน เนื่องจากที่ทํางานเป็นจุดดึงดูดการเดินทางหลัก)  

 
รูปท่ี 5.3-11 ตัวอย่างรูปแสดงอัตราการเดินทาง 
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ตารางที่ 5.3-2 ตัวอย่างการคํานวณอัตราการเดินทาง 

 

จากโปรแกรมวิเคราะห์ปริมาณการเดินทาง พบว่า มีปริมาณจราจรสูงสุดในช่วงเร่งด่วนเช้า มีปริมาณจราจรเข้า-
ออก 315 PCU/ชม. แบ่งเป็น เข้า 227 PCU/ชม. ออก 88 PCU/ชม. สามารถการกระจายการเดินทางเข้าและออก
แสดงดังรูปท่ี 5.3-12 และรูปท่ี 5.3-13 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

ข้อมูลนําเข้า: (ใส่ข้อมูลรหัสประเภทอาคาร และพ้ืนท่ีศึกษา ตามปรากฎด้านขวา)
ประเภทอาคาร: 8               สํานักงาน 38            1 หมู่บ้าน 1 เทศบาลเมือง

พ้ืนท่ี: 3               กรุงเทพและปริมณฑล 2 คอนโด 2 เทศบาลนคร
ขนาดพ้ืนท่ี: 100           00 ตร.ม. 3 โรงแรม 3 กรุงเทพและปริมณฑล

4 ร้านอาหาร
อัตราการเกิดการเดินทาง: 25.30         PCU/100 ตร.ม. 5 ตลาด

6 ห้างสรรพสินค้า

ผลการวิเคราะห์: 7 ห้างค้าปลีก
ปริมาณการเดินทางใน 1 วัน 2,530        PCU/วัน 8 สํานักงาน

ปริมาณการเดินทางในช่วงเช้า 315          PCU/ชม. 9 นิคมอุตสาหกรรม
 เข้า 227           PCU/ชม. 10 โรงเรียนประถม

 ออก 88             PCU/ชม. 11 มัธยมศึกษา
ปริมาณการเดินทางในช่วงเย็น 187          PCU/ชม. 12 มหาวิทยาลัย

 เข้า 157           PCU/ชม. 13 โรงพยาบาล
 ออก 30             PCU/ชม. 14 หอประชุม

ปริมาณการเดินทางในช่วงเร่งด่วนโครงการ 315          PCU/ชม. 15 สนามกีฬา
เข้า 227           PCU/ชม.

ออก 88             PCU/ชม.

ช่วงเวลาเร่งด่วนโครงการ 6.00-9.00 น.

ประเภทอาคาร พ้ืนท่ี

โปรแกรมคํานวนปริมาณการเดินทาง (Trip rate analysis Program)
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รูปท่ี 5.3-12 การกระจายปริมาณจราจรออกจากโครงการ 
 

 
รูปท่ี 5.3-13 การกระจายปริมาณจราจรเข้าจากโครงการ 
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5.3.6 ตัวอย่างการนําเสนอหัวข้อ สภาพการจราจรในอนาคต (Future Traffic Condition) 

ปริมาณจราจรบนช่วงถนนในอนาคตวิเคราะห์จากข้อมูลการสํารวจปริมาณจราจรบนช่วงถนน และ
ปริมาณจราจรผ่านทางแยกในบางส่วน เช่น TMC 1 แสดงดังรูปที่ 5.3-14 และปริมาณจราจรผ่านทางแยก แสดง
ดังรูปที่ 5.3-15 

 

 

รูปท่ี 5.3-14 ปริมาณจราจรในอนาคต 
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รูปท่ี 5.3-15 ปริมาณจราจรผ่านทางแยกในอนาคต 
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5.3.7 ตัวอย่างการนําเสนอหัวข้อ การจัดการการจราจรภายใน (Project Internal Traffic) 

การเดินรถภายในโครงการ จัดให้มีการเดินรถทางเดียวในลานจอดรถ มีทางเข้าและออกทางเดียวด้านตะวันออก
ของโครงการ แบ่งทิศทางการเคลื่อนที่โดยใช้ป้อมยาม ภายในพื้นที่ออกแบบขนาดความกว้างทางเดินรถและวงเลี้ยว
โดยใช้รถบรรทุก 6 ล้อ เป็นรถต้นแบบ ไม่อนุญาตให้รถบรรทุกมากกว่า 6 ล้อเข้าลานจอดหรือส่วนอ่ืน ของโครงการ 
ในโครงการไม่มีส่ิงกีดขวางด้านความสูงในพ้ืนที่หมุนเวียนรถ 

โครงการจัดเตรียมที่จอดรถรวม 61 ที่ สําหรับลูกค้าผู้มาใช้บริการ แบ่งเป็นท่ีจอดรถทั่วไป 54 คัน ที่จอดรถ
ระยะส้ัน 3 คัน ที่จอดรถสําหรับสมาชิกบัตรทอง 4 คัน และที่จอดรถผู้พิการ 2 คัน ท่ีจอดรถทุกที่ออกแบบสําหรับ
รถยนต์นั่ง รถกระบะและรถตู้ โดยทํามุมเอียง 60 องศา และมีขนาดความกว้างยาว 2.75 x 5.75 ม. วัดตามระยะต้ังฉาก
กับทางเดินรถ 

ที่จอดรถมีเวลาเปิดบริการ 07:00–22:00 น. โดยเก็บค่าจอดรถดังนี้ 

 ค่าจอดรถท่ัวไป 1 ชั่วโมงแรกฟรี ช่ัวโมงต่อไปชั่วโมงละ 20 บาท เศษของชั่วโมงคิดเป็น 1 ชั่วโมง 
 ค่าจอดรถระยะส้ัน 15 นาทีแรกฟรี 15 นาทีต่อไป 15 นาทีละ 20 บาท เศษของ 15 นาทีคิดเป็น 15 

นาที 

โครงการเตรียมพ้ืนท่ีจอดรับส่ง 5 คัน ด้านทิศใต้ของลานจอดรถติดกับประตูทางเข้าหลัก พ้ืนท่ีดังกล่าวจะใช้
ร่วมกันระหว่างรถยนต์นั่งและรถรับจ้างสาธารณะทุกประเภท รวมถึงรถจักรยานยนต์รับจ้าง 

 
รูปท่ี 5.3-16 ตัวอย่างการจัดการจราจรภายในและท่ีจอดรถ 
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รูปท่ี 5.3-17 ตัวอย่างการจัดการจราจรภายในและท่ีจอดรถ 

 
รูปท่ี 5.3-18 ตัวอย่างโครงข่ายการเดินเท้าและจักรยาน 
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5.3.8 ตัวอย่างการนําเสนอหัวข้อ ผลกระทบด้านการจราจร (Impacts) 
 ผลกระทบต่อสายทาง 

ผลการวิเคราะห์พบว่าในระยะเวลา 10 ปี ปริมาณจราจรบนพหลโยธินและถนนพระราม 6 จะมีระดับ
ผลกระทบสูง ดังตารางท่ี 5.3-3 และตารางท่ี 5.3-4 

ตารางที่ 5.3-3 การวิเคราะห์ผลกระทบต่อสายทาง กรณีไม่มีโครงการ 

ถนน 
ประเภท
ถนน 

ทิศทาง ปี 
Demand 

(pcu/h/ln) 
Capacity 

(pcu/h/ln) 

Free Flow 
Capacity 

(pcu/h/ln) 

ความเร็ว
อิสระ 

(km/h) 

ความเร็ว
เฉล่ีย 

(km/h) 

ความเร็ว
ต่อ

ความเร็ว
อิสระ 

ระดับ
ผลกระทบ 

พหลโยธิน 

ถนน 
ในเมือง 

รบกวนสูง  
6 ช่องจราจร 

มุ่งเหนือ 
ปีเปิดโครงการ 867 1,100 600 50 30.24 0.60 ปานกลาง 

5 ปีหลังเปิดโครงการ 957 1,100 600 50 23.58 0.47 สูง 
10 ปีหลังเปิดโครงการ 1,056 1,100 600 50 16.26 0.33 สูง 

มุ่งใต้ 
ปีเปิดโครงการ 800 1,100 600 50 35.20 0.70 ปานกลาง 

5 ปีหลังเปิดโครงการ 883 1,100 600 50 29.06 0.58 ปานกลาง 
10 ปีหลังเปิดโครงการ 975 1,100 600 50 22.25 0.45 สูง 

พระราม 6 

ถนน 
ในเมือง 

รบกวนสูง  
6 ช่องจราจร 

มุ่งเหนือ 
ปีเปิดโครงการ 800 1,100 600 50 35.20 0.70 ปานกลาง 

5 ปีหลังเปิดโครงการ 883 1,100 600 50 29.06 0.58 ปานกลาง 
10 ปีหลังเปิดโครงการ 975 1,100 600 50 22.25 0.45 สูง 

มุ่งใต้ 
ปีเปิดโครงการ 767 1,100 600 50 37.64 0.75 ปานกลาง

5 ปีหลังเปิดโครงการ 846 1,100 600 50 31.80 0.64 ปานกลาง 
10 ปีหลังเปิดโครงการ 934 1,100 600 50 25.28 0.51 ปานกลาง 

ซอยอารีย์ 

ถนน 
ในเมือง 

รบกวนสูง  
2 ช่องจราจร 

มุ่งตะวันออก 
ปีเปิดโครงการ 630 1,000 500 25 22.92 0.92 ไม่มี 

5 ปีหลังเปิดโครงการ 696 1,000 500 25 21.86 0.87 ไม่มี 
10 ปีหลังเปิดโครงการ 768 1,000 500 25 20.71 0.83 ไม่มี 

มุ่งตะวันตก 
ปีเปิดโครงการ 630 1,000 500 25 22.92 0.92 ไม่มี 

5 ปีหลังเปิดโครงการ 696 1,000 500 25 21.86 0.87 ไม่มี 
10 ปีหลังเปิดโครงการ 768 1,000 500 25 20.71 0.83 ไม่มี 

ซอยอารีย์
สัมพันธ์ 

ถนน 
ในเมือง 

รบกวนสูง  
2 ช่องจราจร 

มุ่งตะวันออก 
ปีเปิดโครงการ 850 1,000 500 25 19.40 0.78 ปานกลาง 

5 ปีหลังเปิดโครงการ 938 1,000 500 25 17.99 0.72 ปานกลาง 
10 ปีหลังเปิดโครงการ 1,036 1,000 500 25 15.79 0.63 ปานกลาง 

มุ่งตะวันตก 
ปีเปิดโครงการ 750 1,000 500 25 21.00 0.84 ไม่มี 

5 ปีหลังเปิดโครงการ 828 1,000 500 25 19.75 0.79 ปานกลาง
10 ปีหลังเปิดโครงการ 914 1,000 500 25 18.38 0.74 ปานกลาง 

พหลโยธิน
ซอย 2 

ถนน 
ในเมือง 

รบกวนตํ่า 
4 - 6  

ช่องจราจร 

มุ่งตะวันออก 
ปีเปิดโครงการ 385 1,200 800 50 50.00 1.00 ไม่มี 

5 ปีหลังเปิดโครงการ 425 1,200 800 50 50.00 1.00 ไม่มี 
10 ปีหลังเปิดโครงการ 470 1,200 800 50 50.00 1.00 ไม่มี 

มุ่งตะวันตก 
ปีเปิดโครงการ 385 1,200 800 50 50.00 1.00 ไม่มี 

5 ปีหลังเปิดโครงการ 425 1,200 800 50 50.00 1.00 ไม่มี 
10 ปีหลังเปิดโครงการ 470 1,200 800 50 50.00 1.00 ไม่มี 
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ตารางที่ 5.3-2 การวิเคราะห์ผลกระทบต่อสายทาง กรณีมีโครงการ (ต่อ) 

ถนน 
ประเภท
ถนน 

ทิศทาง ปี 
Volume 

(pcu/h/ln) 
Capacity 

(pcu/h/ln) 

Free Flow 
Capacity 

(pcu/h/ln) 

ความเร็ว
อิสระ 

(km/h) 

ความเร็ว
เฉล่ีย 

(km/h) 

ความเร็ว
ต่อ

ความเร็ว
อิสระ 

ระดับ
ผลกระทบ 

พหลโยธิน 

ถนน 
ในเมือง 

รบกวนสูง  
6 ช่องจราจร 

มุ่งเหนือ 
ปีเปิดโครงการ 870 1,100 600 50 30.00 0.60 ปานกลาง 

5 ปีหลังเปิดโครงการ 961 1,100 600 50 23.29 0.47 สูง 
10 ปีหลังเปิดโครงการ 1,061 1,100 600 50 15.89 0.32 สูง

มุ่งใต้ 
ปีเปิดโครงการ 809 1,100 600 50 34.51 0.69 ปานกลาง 

5 ปีหลังเปิดโครงการ 894 1,100 600 50 28.27 0.57 ปานกลาง 
10 ปีหลังเปิดโครงการ 987 1,100 600 50 21.39 0.43 สูง 

พระราม 6 

ถนน 
ในเมือง 

รบกวนสูง  
6 ช่องจราจร 

มุ่งเหนือ 
ปีเปิดโครงการ 819 1,100 600 50 33.79 0.68 ปานกลาง 

5 ปีหลังเปิดโครงการ 904 1,100 600 50 27.50 0.55 ปานกลาง 
10 ปีหลังเปิดโครงการ 998 1,100 600 50 20.52 0.41 สูง 

มุ่งใต้ 
ปีเปิดโครงการ 786 1,100 600 50 36.26 0.73 ปานกลาง 

5 ปีหลังเปิดโครงการ 867 1,100 600 50 30.22 0.60 ปานกลาง 
10 ปีหลังเปิดโครงการ 958 1,100 600 50 23.53 0.47 สูง 

ซอยอารีย์ 

ถนน 
ในเมือง 

รบกวนสูง  
2 ช่องจราจร 

มุ่งตะวันออก 
ปีเปิดโครงการ 744 1,000 500 25 21.10 0.84 ไม่มี 

5 ปีหลังเปิดโครงการ 821 1,000 500 25 19.86 0.79 ปานกลาง 
10 ปีหลังเปิดโครงการ 906 1,000 500 25 18.50 0.74 ปานกลาง 

มุ่งตะวันตก 
ปีเปิดโครงการ 674 1,000 500 25 22.22 0.89 ไม่มี

5 ปีหลังเปิดโครงการ 744 1,000 500 25 21.10 0.84 ไม่มี 
10 ปีหลังเปิดโครงการ 822 1,000 500 25 19.85 0.79 ปานกลาง 

ซอยอารีย์
สัมพันธ์ 

ถนน 
ในเมือง 

รบกวนสูง  
2 ช่องจราจร 

มุ่งตะวันออก 
ปีเปิดโครงการ 964 1,000 500 25 17.58 0.70 ปานกลาง 

5 ปีหลังเปิดโครงการ 1,064 1,000 500 25 14.96 0.60 ปานกลาง 
10 ปีหลังเปิดโครงการ 1,175 1,000 500 25 12.39 0.50 สูง 

มุ่งตะวันตก 
ปีเปิดโครงการ 794 1,000 500 25 20.30 0.81 ไม่มี 

5 ปีหลังเปิดโครงการ 877 1,000 500 25 18.97 0.76 ปานกลาง 
10 ปีหลังเปิดโครงการ 968 1,000 500 25 17.51 0.70 ปานกลาง 

พหลโยธิน
ซอย 2 

ถนน 
ในเมือง 

รบกวนตํ่า 
4 - 6  

ช่องจราจร 

มุ่งตะวันออก 
ปีเปิดโครงการ 391 1,200 800 50 50.00 1.00 ไม่มี 

5 ปีหลังเปิดโครงการ 431 1,200 800 50 50.00 1.00 ไม่มี
10 ปีหลังเปิดโครงการ 476 1,200 800 50 50.00 1.00 ไม่มี 

มุ่งตะวันตก 
ปีเปิดโครงการ 399 1,200 800 50 50.00 1.00 ไม่มี 

5 ปีหลังเปิดโครงการ 441 1,200 800 50 50.00 1.00 ไม่มี 
10 ปีหลังเปิดโครงการ 487 1,200 800 50 50.00 1.00 ไม่มี 

ที่มา: ที่ปรึกษา 
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ตารางที่ 5.3-4 สรุปผลเปรียบเทียบการวิเคราะห์ 

ถนน ทิศทาง ปี 
ผลกระทบ 

ก่อนมีโครงการ หลังมีโครงการ ผลต่าง 

พหลโยธิน 

มุ่งเหนือ 
ปีเปิดโครงการ 0.60 0.60 0.00 

5 ปีหลังเปิดโครงการ 0.47 0.47 0.01 
10 ปีหลังเปิดโครงการ 0.33 0.32 0.01 

มุ่งใต้ 
ปีเปิดโครงการ 0.70 0.69 0.01 

5 ปีหลังเปิดโครงการ 0.58 0.57 0.02 
10 ปีหลังเปิดโครงการ 0.45 0.43 0.02 

พระราม 6 

มุ่งเหนือ 
ปีเปิดโครงการ 0.70 0.68 0.03 

5 ปีหลังเปิดโครงการ 0.58 0.55 0.03 
10 ปีหลังเปิดโครงการ 0.45 0.41 0.03 

มุ่งใต้ 
ปีเปิดโครงการ 0.75 0.73 0.03 

5 ปีหลังเปิดโครงการ 0.64 0.60 0.03 
10 ปีหลังเปิดโครงการ 0.51 0.47 0.04 

ซอยอารีย์ 

มุ่งตะวันออก 
ปีเปิดโครงการ 0.92 0.84 0.07 

5 ปีหลังเปิดโครงการ 0.87 0.79 0.08 
10 ปีหลังเปิดโครงการ 0.83 0.74 0.09 

มุ่งตะวันตก 
ปีเปิดโครงการ 0.92 0.89 0.03 

5 ปีหลังเปิดโครงการ 0.87 0.84 0.03 
10 ปีหลังเปิดโครงการ 0.83 0.79 0.03 

ซอยอารีย์สัมพันธ์ 

มุ่งตะวันออก 
ปีเปิดโครงการ 0.78 0.70 0.07 

5 ปีหลังเปิดโครงการ 0.72 0.60 0.12 
10 ปีหลังเปิดโครงการ 0.63 0.50 0.14 

มุ่งตะวันตก 
ปีเปิดโครงการ 0.84 0.81 0.03 

5 ปีหลังเปิดโครงการ 0.79 0.76 0.03 
10 ปีหลังเปิดโครงการ 0.74 0.70 0.03 

พหลโยธินซอย 2 
ถนนในเมือง 

รบกวนตํ่า 4 - 6 
ช่องจราจร 

ปีเปิดโครงการ 1.00 1.00 - 
5 ปีหลังเปิดโครงการ 1.00 1.00 - 
10 ปีหลังเปิดโครงการ 1.00 1.00 - 

ปีเปิดโครงการ 1.00 1.00 - 
5 ปีหลังเปิดโครงการ 1.00 1.00 - 
10 ปีหลังเปิดโครงการ 1.00 1.00 - 

ที่มา: ที่ปรึกษา 
 

 ผลกระทบต่อทางแยก 

จากการวิเคราะห์ผลกระทบต่อทางแยกพบว่า ทางแยกสะพานควายจะมีระดับผลกระทบสูง ส่วนแยก
พหลโยธินซอย 2 มีระดับผลกระทบปานกลาง ดังตารางท่ี 5.3-5 ถึงตารางท่ี 5.3-8 
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ตารางที่ 5.3-5 การวิเคราะห์ผลกระทบต่อทางแยกสะพานควาย กรณีไม่มีโครงการ 

ปี ทิศทาง G/C 
Demand  

(pcu/h/lane) 

Saturation 
Flow Rate 

(pcu/h/lane) 

Capacity  
(pcu/h/lane) 

v/s v/c ทางแยก ระดับผลกระทบ 

ปีเปิดโครงการ 

1 
0.25 

187 1,100 1,100 0.17 

1.10  สูง  

2 398 1,900 475 0.21 
3 119 1,500 375 0.08 

4+5* 
0.20 

409 1,500 300 0.27 
5 306 1,900 380 0.16 
6 293 1,500 300 0.20 
7 

0.12 
264 1,100 1,100 0.24 

8 372 1,900 228 0.20 
9 80 1,500 180 0.05 
10 

0.43 
80 1,100 1,100 0.07 

11 651 1,900 817 0.34 
12 186 1,500 645 0.12 

5 ปี 
หลังเปิดโครงการ 

1 
0.25 

263 1,100 275 0.24 

1.56  สูง  

2 564 1,900 475 0.30 
3 166 1,500 375 0.11 

4+5* 
0.20 

581 1,500 300 0.39 
5 427 1,900 380 0.22 
6 412 1,500 300 0.27 
7 

0.12 
370 1,100 132 0.34 

8 263 1,900 228 0.14 
9 113 1,500 180 0.08 
10 

0.43 
113 1,100 473 0.10 

11 927 1,900 817 0.49 
12 263 1,500 645 0.18 

10 ปี 
หลังเปิดโครงการ 

1 
0.25 

349 1,100 275 0.32 

2.07  สูง 

2 747 1,900 475 0.39 
3 221 1,500 375 0.15 

4+5* 
0.20 

770 1,500 300 0.51 
5 567 1,900 380 0.30 
6 546 1,500 300 0.36 
7 

0.12 
492 1,100 132 0.45 

8 349 1,900 228 0.18 
9 150 1,500 180 0.10 
10 

0.43 
150 1,100 473 0.14 

11 1,231 1,900 817 0.65 
12 349 1,500 645 0.23 
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ตารางที่ 5.3-5 การวิเคราะห์ผลกระทบต่อทางแยกสะพานควาย กรณีมีโครงการ (ต่อ) 

ปี ทิศทาง G/C 
Demand  

(pcu/h/lane) 

Saturation 
Flow Rate  

(pcu/h/lane) 

Capacity  
(pcu/h/lane) 

v/c v/c ทางแยก ระดับผลกระทบ 

ปีเปิดโครงการ 

1 
0.25 

186 1,100 1,100 0.17 

1.12 สูง 

2 398 1,900 475 0.21 
3 120 1,500 375 0.08 

4+5* 
0.20 

412 1,500 300 0.27 
5 306 1,900 380 0.16 
6 293 1,500 300 0.20 
7 

0.12 
267 1,100 1,100 0.24 

8 186 1,900 228 0.10 
9 80 1,500 180 0.05 
10 

0.43 
80 1,100 1,100 0.07 

11 668 1,900 817 0.35 
12 186 1,500 645 0.12 

5 ปี 
หลังเปิดโครงการ 

1 
0.25 

263 1,100 275 0.24 

1.58 สูง 

2 564 1,900 475 0.30 
3 170 1,500 375 0.11 

4+5* 
0.20 

584 1,500 300 0.39 
5 433 1,900 380 0.23 
6 415 1,500 300 0.28 
7 

0.12 
378 1,100 132 0.34 

8 263 1,900 228 0.14 
9 113 1,500 180 0.08 
10 

0.43 
113 1,100 473 0.10 

11 946 1,900 817 0.50 
12 263 1,500 645 0.18 

10 ปี 
หลังเปิดโครงการ 

1 
0.25 

349 1,100 275 0.32 

2.10 สูง 

2 747 1,900 475 0.39 
3 225 1,500 375 0.15 

4+5* 
0.20 

773 1,500 300 0.52 
5 574 1,900 380 0.30 
6 549 1,500 300 0.37 
7 

0.12 
501 1,100 132 0.46 

8 349 1,900 228 0.18 
9 150 1,500 180 0.10 
10 

0.43 
150 1,100 473 0.14 

11 1,253 1,900 817 0.66 
12 349 1,500 645 0.23 

ที่มา: ที่ปรึกษา 
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ตารางที่ 5.3-6 การวิเคราะห์ผลกระทบต่อทางแยกพหลโยธินซอย 2 กรณีไม่มีโครงการ 
ปี ทิศทาง Demand (pcu/h/lane) Capacity (pcu/h/lane) v/c ทางแยกเฉลี่ย ระดับผลกระทบ 
   

2 212 
3 743 
4 531 
5 1,114 

5 ปีหลังเปิดโครงการ 

1 1,406 

4,171 1.03 สูง 
2 234 
3 820 
4 586 
5 1,230 

10 ปีหลังเปิดโครงการ 

1 1,552 

4,527 1.04 สูง 
2 259 
3 906 
4 647 
5 1,358 

ที่มา: ที่ปรึกษา 

ตารางที่ 5.3-7 การวิเคราะห์ผลกระทบต่อทางแยกพหลโยธินซอย 2 กรณีมีโครงการ 

ปี ทิศทาง Demand (pcu/h/lane) Capacity (pcu/h/lane) v/c ทางแยกเฉล่ีย ระดับผลกระทบ 

ปีเปิดโครงการ 

1 1,316 

3,955 1.01 สูง 
2 212 
3 771 
4 559 
5 1,143 

5 ปีหลังเปิดโครงการ 

1 1,453 

4,289 1.03 สูง 
2 234 
3 851 
4 617 
5 1,262 

10 ปีหลังเปิดโครงการ 

1 1,604 

4,657 1.05 สูง 
2 259 
3 940 
4 681 
5 1,393 

ที่มา: ที่ปรึกษา 
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ตารางที่ 5.3-8 สรุปผลกระทบที่ทางแยก 

ทางแยก ปี 
ผลกระทบ 

ก่อนมีโครงการ หลังมีโครงการ เปล่ียนแปลง

สะพานควาย 
ปีเปิดโครงการ 1.10 1.12 0.02

5 ปีหลังเปิดโครงการ 1.56 1.58 0.02 
10 ปีหลังเปิดโครงการ 2.07 2.11 0.04 

พหลโยธินซอย 2 
ปีเปิดโครงการ 1.01 1.01 0.00

5 ปีหลังเปิดโครงการ 1.03 1.03 0.00
10 ปีหลังเปิดโครงการ 1.04 1.05 0.01 

 
 ความจุบนทางเข้า 

จากการวิเคราะห์ปริมาณการเดินทาง พบว่า ปริมาณรถเข้าอาคาร 227 PCU/ชม. ส่วนจุดตรวจเข้าอาคารมี
จํานวน 1 แห่ง สามารถรองรับ 600 PCU/ชม.  

จากการวิเคราะห์แถวคอยจากทฤษฎีแถวคอยแบบสุ่ม (stochastics theory) โอกาสที่จะมีรถ 
n คันอยู่ในระบบแถวคอยสามารถคํานวณจาก 

𝑃ሺ𝑛ሻ ൌ ሺ𝜆 ോ 𝜇ሻ௡ሺ1 െ 𝜆 ോ 𝜇ሻ 
โดยที่  

  คือ  ปริมาณรถเข้าในช่ัวโมงเร่งด่วน (คันต่อช่ัวโมง) ใช้ค่าท่ีคํานวณได้จากการคํานวณ
ปริมาณการเดินทางเข้า 

  คือ  อัตราการให้บริการเฉลี่ย (คันต่อช่ัวโมง) 
 

ตารางที่ 5.3-9 การวิเคราะห์แถวคอยแบบสุ่ม (stochastics theory)   
n P (n) Sum (P(n)) 
0 0.62 0.62 
1 0.24 0.86 
2 0.09 0.95 
3 0.03 0.98 

จากการคํานวณดังแสดงในตารางท่ี 5.3-9 พบว่า โอกาสท่ีจะมีรถ 3 คัน คอยในระบบเกินกว่าร้อยละ 0.95 
ดังนั้น จะต้องมีพ้ืนท่ีสําหรับแถวคอย 3 x 6 = 18 เมตร 

 
 
 

 

 

 

 

 



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 5-39  
 

 

 ระยะมองเห็นปลอดภัย 

ถนนพหลโยธินมีความเร็วเฉลี่ย 45 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง 

รถออกจากโครงการถูกบังคับให้เลี้ยวซ้าย โดยจะไม่มีส่ิงบดบังสายตาภายในระยะมองเห็นจากเส้นหยุด 
= 0.278 x 45 x 6.5 = 81 เมตร (ตามหัวข้อ   4.4-5) เพราะฉะน้ันระยะมองเห็นปลอดภัยท่ีจะไม่มีการติดส่ิงกีดขวาง
การมองเห็นในระยะ 81 เมตร และระยะมองเห็นจริงในพ้ืนท่ีน้ันเท่ากับ 100 เมตร สรุปได้ว่าจุดนี้ไม่มีผลกระทบ 

 สรุปผลกระทบ ดังตารางท่ี 5.3-10 

ตารางที่ 5.3-10 ตัวอย่างตารางสรุปผลกระทบด้านจราจร 

ลําดับ รายการ ระดับผลกระทบ เกณฑ์ผลกระทบ 

1 ผลกระทบต่อสายทาง 
1.1 พหลโยธิน สูง 

ค่าอัตราส่วนความเร็ว
ต่อความเร็วอิสระ ระดับผลกระทบ 

0.8 – 1.0 ไม่มี 

0.5-0.8 ปานกลาง 
ตํ่ากว่า 0.5 สูง 

 

1.2 พระราม 6 สูง
1.3 ซอยอารีย์ ปานกลาง
1.4 ซอยอารย์สัมพันธ์ สูง
1.5 พหลโยธินซอย 2 ไม่มี 
2 ผลกระทบต่อทางแยก 

2.1 สะพานควาย สูง ค่า v/c ระดับผลกระทบ 
น้อยกว่า 0.6 ไม่มี 

0.6 - 0.9 ปานกลาง 
มากกว่า 0.9 สูง 

2.2 พหลโยธินซอย2 ปานกลาง 

3 
ปัญหาบริเวณทางเข้า-ออก 
โครงการ 

เหมาะสม 30 - 150 เมตร 

4 
ระยะแถวคอยจากทางเข้า-ออก 
ของโครงการ 

ต้องมีพื้นท่ีรองรับ 18 เมตร  

5 ระยะการมองเห็นปลอดภัย 81 เมตร
6 ระยะท่ีมองเห็นได้จริง 100 เมตร
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5.3.9 ตัวอย่างการนําเสนอหัวข้อ แนวทางลดผลกระทบ (Mitigation Measures) 
 

ผลกระทบด้านการจราจรของโครงการส่วนใหญ่จะอยู่บนถนนพหลโยธินและแยกสะพานควาย การลด
ผลกระทบด้านการจราจรของโครงการจะอาศัยกลยุทธ์ดังน้ี 

1) การจัดการความต้องการเดินทางด้วยการลดความต้องการในการจอดรถลง โครงการจะอนุญาตให้ผู้เช่า
สํานักงานจอดรถบนช้ัน 1-3 โดยให้อัตราท่ีจอดรถ 150 ตร.ม. ต่อ 1 ท่ีจอดรถ หากต้องการท่ีจอดรถ
เพ่ิมจะต้องเสียค่าธรรมเนียมเพ่ิมคันละ 8,000 บาทต่อเดือน เพ่ือให้ผู้เช่าสํานักงานบริหารจัดการเร่ืองท่ี
จอดรถภายในองค์กรตนเอง นอกจากนั้น โครงการกําหนดราคาท่ีจอดรถของผู้มาใช้บริการไว้ค่อนข้างสูง 
จึงคาดว่าผู้ท่ีเดินทางมาติดต่อสํานักงานส่วนหน่ึงจะเดินทางมาด้วยรถไฟฟ้า ทําให้ปริมาณการจราจร
ลดลง 

2) โครงการจะขอความร่วมมือกับผู้เช่า ให้กําหนดเวลาเข้าทํางานเหล่ือมกัน เช่น บริษัทส่วนหนึ่งเข้างาน 
08:30 น. ส่วนหน่ึงเข้างาน 09:00 น. และอีกส่วนหนึ่งเข้างาน 09:30 น. เพ่ือให้มีการกระจายตัวของ
ปริมาณจราจรอย่างเท่าเทียมกันตลอดช่วงหนึ่งช่ัวโมง เป็นการลดความติดขัดของกระแสจราจรอีกทาง
หน่ึง 

3) เนื่องจากโครงการอยู่ใกล้สถานีรถไฟฟ้าอารีย์ จึงทําการส่งเสริมให้คนใช้รถไฟฟ้ามากข้ึน โดยการทําทาง
เช่ือมระหว่างรถสถานีรถไฟฟ้าเข้ามายังตึก บริเวณอาคารช้ัน 2 ของโครงการ 

4) ถอยร่นด่านตรวจยานพาหนะของโครงการออกไป 20 เมตร เพ่ือให้เพียงพอต่อความยาวแถวคอยสูงสุด
ท่ีเกิดข้ึน 
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 วิธีการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร  
เป็นส่วนที่ อธิบายวิธีการวิเคราะห์ ข้อมูลที่ต้องนําเสนอในรายงานวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร จะต้องถูก

วิเคราะห์ตามหลักวิศวกรรมจราจร โดยมาตรฐานการวิเคราะห์และเคร่ืองมือที่เหมาะสมในการวิเคราะห์ในหัวข้อต่างๆ 
ได้ถูกนําเสนอไว้เพ่ือให้ผู้จัดทํารายงานผลกระทบด้านการจราจรสามารถนําไปวิเคราะห์ได้อย่างเป็นมาตรฐานเดียวกัน 

5.4.1 วิธีการวิเคราะห์ข้อมูลปริมาณจราจรและรูปแบบการเดินทางอ่ืนๆ (Traffic Volume) มีรายละเอียด
วิธีการวิเคราะห์ต่อหัวข้อสําคัญ ดังนี้ 
 การสํารวจปริมาณจราจรบนช่วงทาง (Midblock Counts-MB) โดยมีตัวอย่างตารางบันทึกข้อมูล

ดังตารางท่ี 5.4-1 และมีสัมประสิทธ์ิเทียบเท่ารถยนต์น่ังตารางท่ี 5.4-2 
 การสํารวจปริมาณจราจรท่ีทางแยก (Traffic Movement Counts–TMC) โดยมีตัวอย่างตาราง

บันทึกข้อมูลดังตารางท่ี 5.4-1 และมีสัมประสิทธ์ิเทียบเท่ารถยนต์นั่งตารางท่ี 5.4-2 
 การสํารวจระบบขนส่งสาธารณะ ประกอบด้วยข้อมูลผู้ใช้ระบบขนส่งสาธารณะซ่ึงเป็นข้อมูลจาก

การสํารวจ หรือข้อมูลจากการรวบรวมจากหน่วยงานผู้ให้บริการ 
 การสํารวจปริมาณคนเดินเท้า โดยมีตัวอย่างตารางบันทึกข้อมูลดังตารางท่ี 5.4-3 

ตารางท่ี 5.4-1 ตัวอย่างตารางบันทึกข้อมูลการสํารวจปริมาณจราจรบนช่วงทางและทางแยก 

เวลา 
จักร 

ยานยนต์ 
สามล้อ
เครื่อง 

รถยนต์น่ัง 
รถตู้  

ปิคอัพ 

รถ 
ประจําทาง
ขนาดเล็ก 

รถ 
ประจําทาง 
ขนาดใหญ่

รถบรรทุก 
6 ล้อ 

รถบรรทุก 
10 ล้อหรือ
มากกว่า 

รวม 

6:00 – 6:15         

6:15 – 6:30         

6:30 – 6:45         

6:45 – 7:00         

7:00 – 7:15         

7:15 – 7:30         

…         

8:45 – 9:00         

ที่มา:  ที่ปรึกษา 
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ตารางท่ี 5.4-2 สัมประสิทธ์ิเทียบเท่ารถยนต์น่ัง (Passenger Car Equivalent Factors–PCE) 

ลําดับท่ี ประเภทยานพาหนะ สัมประสิทธ์ิเทียบเท่ารถยนต์น่ัง 

1 รถจักรยานยนต์  0.25 

2 รถสามล้อเคร่ือง  0.70 

3 รถยนต์นั่ง รถตู้ ปิคอัพ  1.00 

4 รถประจําทางขนาดเล็ก  1.50 

5 รถประจําทางขนาดใหญ่  2.00 

6 รถบรรทุก 6 ล้อ 2.00 

7 รถบรรทุก 10 ล้อ หรือมากกว่า   2.50 

ที่มา:  สํานักจราจรและขนส่ง กรุงเทพมหานคร และกรมโยธาธิการและผังเมือง ปี พ.ศ. 2549 

 

ตารางท่ี 5.4-3  แบบฟอร์มการบันทึกข้อมูลคนเดินเท้า 

 
ที่มา:  ที่ปรึกษา 
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5.4.2 วิธีการวิเคราะห์ปริมาณการเดินทาง (Travel Demand Analysis) มีรายละเอียดวิธีการวิเคราะห์ต่อ
หัวข้อสําคัญ ดังนี้ 
 อัตราการเกิดการเดินทาง (Trip Generation) มีแนวทางดังรูปท่ี 5.4-1 และมีตัวอย่างดังตารางที่ 

5.4-4  
 ปริมาณการเกิดการเดินทาง ณ ปีเปิด (Opening Year’s Trip Generation) 
 ส่วนลดปริมาณการเดินทาง 
 ปริมาณการเดินทางภายในพ้ืนท่ี (Internal Trips Captured) 
 ปริมาณการเดินทางผ่าน (Pass-by Trips) และปริมาณการเดินทางเปล่ียนเส้นทาง (Diverted 

Trips) 
 ปริมาณการเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะ 
 ปริมาณการเกิดการเดินทางของพ้ืนท่ีโดยพิจารณาโครงการที่กําลังได้รับการพิจารณาผลกระทบด้าน

การจราจรและโครงการท่ีได้รับอนุมัติแล้วในพ้ืนท่ี (Background Conditions)  
 ปริมาณการจราจรในปีอนาคต (Future Travel Demand) ซ่ึงมีตัวอย่างการคํานวณอัตราการ

เติบโตของปริมาณจราจร ดังตารางท่ี 5.4-5 
 การกระจายการเดินทาง (Trip Distribution) 

 

 

รูปท่ี 5.4-1 แนวทางการพิจารณาเลือกใช้วิธีคํานวณการเกิดการเดินทาง 

 

 

 

คู่มือกําหนดประเภท
การใช้ประโยชน์ที่ดิน

R2 > 0.75

ค่าของปัจจัย
< ±1.96 S.D.

สมการเชิงเส้น

S.D. ของอัตราการ
เดินทาง < 0.55

อัตราการเดินทางเฉล่ีย ข้อมูลจากการสํารวจ

ใช่

ไม่

ใช่

ใช่

ไม่

ใช่

ไม่

ไม่
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ตารางที่ 5.4-4 ตัวอย่างการคํานวณปริมาณการเดินทาง 

ลําดับ
ท่ี 

ประเภทการใช้
ประโยชน์พื้นท่ี 

รหัส หน่วย
ปริมาณ
การใช้
พ้ืนท่ี 

อัตรา
การ

เดินทาง

การแยกทิศทาง 
(ร้อยละ) 

ปริมาณการเดินทาง 

เข้า ออก เข้า ออก รวม 
1 อาคารสํานักงาน 08 ตร.ม 10,000 25.30 50 50 1,265 1,265 2,530 

…           

รวม    

ที่มา:  ที่ปรึกษา 

ตารางที่ 5.4-5 ตัวอย่างการคํานวณอัตราการเติบโตของปริมาณจราจรย้อนหลัง 
หน่วย: PCU ต่อวัน 

ถนน 2557 2558 2559 2560 2561 
อัตราเติบโตเฉล่ีย 

(ร้อยละต่อปี) 

พหลโยธิน 52,056 63,015 70,155 58,816 64,556 3.4 

ที่มา:  ที่ปรึกษา 

5.4.3 วิธีวิเคราะห์ปริมาณการเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะ 

โครงการท่ีต้ังอยู่ในระยะบริการของระบบขนส่งสาธารณะท่ีมีประสิทธิภาพสามารถปรับลดปริมาณการ
เดินทางด้วยรถยนต์ลง  เช่น รถไฟฟ้าและเรือโดยสาร ผู้ จัดทํารายงานจะต้องส่งรายละเอียดการสํารวจและ           
ผลการสํารวจ รวมทั้งคํานวณอัตราการใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะในปัจจุบันเทียบกับอัตราการใช้รถยนต์ส่วนตัว
และยานพาหนะประเภทอ่ืนท่ีเข้าและออกโครงการท่ีมีลักษณะเดียวกัน รวมท้ังอธิบายเหตุผลประกอบการคํานวณ
ส่วนลดปริมาณการเดินทางจากระบบขนส่งสาธารณะ เพ่ือสนับสนุนการคํานวณสัดส่วนรูปแบบการเดินทางท่ีนําเสนอ 
ตารางท่ี 5.4-6 แสดงตัวอย่างการสํารวจปริมาณการเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะ 

ตารางที่ 5.4-6 ตัวอย่างการคํานวณปริมาณการเดินทางด้วยรถประจําทางด่วยพิเศษ (BRT) 
เวลา ปริมาณการเดินทางด้วย BRT (คน) ปริมาณจราจร (คัน) 

เข้าโครงการ ออกโครงการ เข้าโครงการ ออกโครงการ 
7:00 – 7:15 16 6 85 23 
7:15 – 7:30 19 8 84 35 
7:30 – 7:45 26 10 107 34 
7:45 – 8:00 21 6 95 21 
รวม 82 30 371 113 
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เม่ือกําหนดให้การครอบครองรถเฉล่ียเท่ากับ 1.2 คนต่อคัน ดังนั้นปริมาณจราจรท่ีลดลงจากระบบรถประจําทาง
ด่วนพิเศษคํานวณได้ดังนี้ 

ปริมาณจราจรเข้าสู่โครงการ สามารถลดลงได้  = 82 / 1.2 / (82 + 371) = 15.1% 

ปริมาณจราจรออกจากโครงการ สามารถลดลงได้ = 30 / 1.2 / (30 + 113)  = 17.5% 

การปรับลดปริมาณการเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะน้ี พิจารณาเฉพาะระบบขนส่งสาธารณะท่ีมีอยู่ใน
ปัจจุบัน อยู่ระหว่างก่อสร้าง หรือมีกําหนดการก่อสร้างตามสัญญาเท่านั้น ไม่รวมโครงการขนส่งสาธารณะท่ีอยู่ใน
แผนงานของหน่วยงานต่างๆ ซ่ึงยังขาดความชัดเจนในด้านของกําหนดเวลาหรือรูปแบบการพัฒนา โครงการท่ีมี   
แผนจะจัดหาเม่ือสิ้นสุดโครงการ และระบบขนส่งสาธารณะในรูปแบบรถรับจ้าง 

5.4.4 วิธีการวิเคราะห์การจัดการจราจรภายใน (Project Internal Traffic) มีรายละเอียดวแนวทางการ
ประเมินต่อหัวข้อสําคัญ ดังนี้ 
 การหมุนเวียนรถ 

ผู้ออกแบบควรจัดให้มีทางเดินรถภายในโครงการท่ีมีความกว้าง รวมท้ังวงเลี้ยวท่ีสามารถรองรับ
ยานพาหนะขนาดใหญ่ท่ีสุด โครงการควรจะพยายามจัดการจราจรให้รถแต่ละประเภทเข้าถึงกิจกรรมท่ีเก่ียวข้องได้ 
เช่น รถจักรยานยนต์เข้าถึงจุดรับส่งเอกสาร รถยนต์นั่งส่วนบุคคลและรถกระบะต้องเข้าสู่จุดจอดรับส่งและท่ีจอดรถท่ี
จัดไว้ให้ ขณะท่ีรถบรรทุกขนาดเล็กจะต้องสามารถเข้าสู่พ้ืนท่ีรับส่งของ เป็นต้น ผู้จัดทําจะต้องแสดงการกําหนด
เส้นทางการเดินรถประเภทต่างๆ พร้อมท้ังตรวจสอบความกว้างทาง (Width) ความสูงของทาง (Vertical 
Clearance) รอยทางเล้ียว (Swept Path) โดยใช้ยานพาหนะขนาดใหญ่ ท่ี สุดท่ีจะอนุญาตให้ใช้เส้นทางเป็น
ยานพาหนะออกแบบ (Design Vehicle)  

ทิศทางการหมุนเวียนของจราจรควรจะลดจุดตัดระหว่างกระแสจราจร และลดความขัดแย้งกับเส้นทาง
คนเดินเท้าและจักรยาน หรือการเดินทางด้วยรูปแบบท่ีไม่ใช้เคร่ืองยนต์อ่ืนๆ (Non-Motorized Transport) ลงให้
เหลือน้อยท่ีสุด หากไม่สามารถหลีกเล่ียงได้ ควรพิจารณาใช้อุปกรณ์สยบจราจร (Traffic Calming Devices) เพ่ือลด
ความเร็วของกระแสจราจรลง นอกจากนั้น การออกแบบการหมุนเวียนจราจรควรคํานึงถึงระยะการมองเห็นอย่าง
ปลอดภัยของผู้ขับข่ีและคนเดินเท้าให้สอดคล้องกับลักษณะทางเรขาคณิต (Geometric Design) และความเร็วในการ
ออกแบบ (Design Speed) โครงการสามารถพิจารณาออกแบบทางกายภาพเพ่ือช่วยในการมองเห็น เช่น การใช้
ทางเดินเท้าส่วนต่อขยาย (Curb Extension) หรือ เกาะกลางบังคับทิศทาง (Directional Island) หรือใช้อุปกรณ์ช่วย
ในการองเห็น เช่น กระจกนูน เป็นต้น 

การใช้ป้ายจราจรและเครื่องหมายบนพ้ืนทาง ท้ังป้ายบังคับและป้ายแนะนําจะต้องเป็นไปตามรูปแบบ
ของประกาศคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก เรื่องมาตรฐานเคร่ืองหมายจราจร หากไม่มีรูปแบบท่ีกําหนดไว้
โครงการควรออกแบบป้ายและเคร่ืองหมายพื้นทางให้สามารถสื่อสารกับผู้ใช้รถใช้ถนนได้อย่างชัดเจน 
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 การจอดรถ 

จํานวนท่ีจอดรถจะต้องสอดคล้องกับพระราชบัญญัติและข้อกําหนดอ่ืนท่ีบังคับใช้ในพ้ืนท่ีโครงการตาม
ลักษณะการใช้ประโยชน์ท่ีดินของโครงการ ผู้จัดทํารายงานจะต้องระบุกฎหมายท่ีเก่ียวข้องรวมท้ังข้อยกเว้นหรือข้อ
ผ่อนผันท่ีสามารถนํามาลดปริมาณท่ีจอดรถดังกล่าวได้  

ผู้จัดทํารายงานจะต้องคํานวณขนาดของท่ีจอดรถให้สอดคล้องกับประเภทรถท่ีใช้ และสอดคล้องกับ
กฎกระทรวงฉบับท่ี 41 ออกตามความในพระราชบัญญัติควบคุมอาคารพ.ศ. 2522 นอกจากน้ันผู้จัดทํารายงานจะต้อง
ปรับขนาดที่จอดรถให้รองรับรถขนาดใหญ่ตามลักษณะการใช้งาน 

 การจอดรับส่ง 

โครงการจะต้องจัดพ้ืนท่ีสําหรับจอดรับส่งเพ่ือไม่ให้กีดขวางการจราจร พ้ืนท่ีจอดรับส่งควรจะมีความยาว
ของพื้นท่ีเพียงพอท่ีจะรองรับจํานวนรถท่ีเข้ามาจอดรับส่งในช่วงขณะใดขณะหนึ่ง  

โครงการสามารถจัดพ้ืนท่ีให้มีท่ีจอดช่ัวคราวให้กับรถบางประเภท ในกรณีท่ีการจอดรับส่งจะต้องใช้
เวลานาน เช่น การจอดรถตู้หรือรถทัวร์เพ่ือรอผู้เดินทางเป็นหมู่คณะ 

 รถฉุกเฉิน 

ผู้จัดทํารายงานจะต้องจัดให้มีเส้นทางการเดินรถฉุกเฉิน โดยคํานวณความกว้างของเส้นทาง ความสูง 
และวงเลี้ยวท่ีเหมาะสมกับขนาดของรถฉุกเฉิน รวมท้ังจัดเตรียมพ้ืนท่ีให้สามารถปฏิบัติงานได้โดยสะดวก 

 รถรับส่งสินค้า 

ในกรณีท่ีโครงการมีการรับส่งสินค้า ผู้จัดทํารายงานจะต้องจัดให้มีเส้นทางการเดินรถขนส่งสินค้า โดย
คํานวณความกว้างของเส้นทาง ความสูง และวงเล้ียวท่ีเหมาะสมกับขนาดของรถขนส่งสินค้า 

 โครงข่ายการเดินเท้า 

ผู้จัดทํารายงานจะต้องแสดงโครงข่ายการเดินเท้าเช่ือมต่อระหว่างท่ีจอดรถ ระบบขนส่งสาธารณะและ
พ้ืนท่ีใช้สอยของโครงการ โดยความกว้างของทางเท้าและทางข้ามจะต้องเพียงพอท่ีจะรองรับปริมาณคนเดินในช่วง
ช่ัวโมงสูงสุดได้ 
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5.4.5 วิธีการประเมินผลกระทบในด้านการจราจร (Traffic Impacts) มีรายละเอียดวิธีการวิเคราะห์ต่อหัวข้อ
สําคัญ ดังนี้ 
 ผลกระทบต่อสายทาง  

ผู้จัดทําการศึกษาจะต้องทําการวิเคราะห์ระดับการให้บริการของถนน โดยใช้ค่าปริมาณความต้องการ
เดินทางท่ีได้ประมาณการ ร่วมกับค่าพารามิเตอร์มาตรฐานของจราจรซ่ึงใช้ในการหาค่าความเร็วเฉล่ียของการจราจร
บนถนนจากค่าปริมาณความต้องการเดินทางบนถนน ดังสมการท่ี 5.4-1 ถึงสมการท่ี 5.4-3 โดยใช้ค่าพารามิเตอร์ดัง
ตารางท่ี 5.4-7 
 

𝑺ሺ𝑽ሻ ൌ 𝑺𝟎                                      ; 𝑽 ൑ 𝑭  สมการท่ี 5.4-1 

𝑺ሺ𝑽ሻ ൌ 𝑺𝟎 ൅ ሺ𝑺𝟏ି𝑺𝟎ሻሺ𝑽ି𝑭ሻ

ሺ𝑪ି𝑭ሻ
           ; 𝑭 ൏ 𝑽 ൑ 𝑪    สมการท่ี 5.4-2 

         𝑆ሺ𝑉ሻ ൌ
ௌభ

ሺଵାೄభሺೇష಴ሻ
ఴ೏಴

ሻ
                        ; 𝑉 ൐ 𝐶  สมการที่ 5.4-3 

 

เม่ือ  

S คือ  ความเร็วเฉล่ีย (กิโลเมตร/ช่ัวโมง)  
V คือ  ความต้องการเดินทางบนถนนต่อช่องจราจร (PCU/ช่ัวโมง/ช่องจราจร) 
S0 คือ  ความเร็วอิสระ (กิโลเมตร/ช่ัวโมง)                  
S1 คือ  ความเร็วท่ีระดับความจุของช่องจราจร (กิโลเมตร/ช่ัวโมง) 
F คือ  อัตราการไหลสูงสุดของช่วงการไหลแบบอิสระ 
C คือ  ความจุของช่องจราจร (PCU/ช่ัวโมง)  
D  คือ ความยาวช่วงถนน (กิโลเมตร) 

 

เม่ือได้ความเร็วเฉลี่ยของกระแสจราจรท่ีคํานวณได้จากสมการข้างต้นแล้ว จึงนําค่าท่ีได้ไปหาอัตราส่วนของ
ความเร็วเฉล่ียต่อความเร็วอิสระของแต่ละทิศทางถนน ดังแสดงในตารางท่ี 5.4-8 ผู้ศึกษาจะต้องทําการเปรียบเทียบค่า
อัตราส่วนของความเร็วในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า เย็น หรือวันหยุด ว่าช่วงเวลาใดท่ีมีค่าต่ําท่ีสุด และเลือกใช้ค่านั้นเพ่ือ
บ่งช้ีถึงระดับผลกระทบจราจรของโครงการว่าอยู่ในระดับใด ดังแสดงในตารางท่ี 5.4-9 
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ตารางที่ 5.4-7 ค่าพารามิเตอร์สมการความสัมพันธ์ระหว่างความเร็วและอัตราการไหล 

ประเภทถนน 
S0  

(km/hr) 
S1  

(km/hr) 
F  

(PCU/ln/hr) 
C  

(PCU/ln/hr) 
ทางหลวง 2 ช่องจราจร 50 25 800 2,000 

ทางหลวง 4 ช่องจราจรข้ึนไป 100 60 800 2,000 

ถนนในเมือง รบกวนสูง 2 ช่องจราจร 25 17 500 1,000 

ถนนในเมือง รบกวนตํ่า 2 ช่องจราจร 40 25 500 1,000 

ถนนในเมือง รบกวนสูง 4 ช่องจราจร 30 23 600 1,200 

ถนนในเมือง รบกวนสูง 6 ช่องจราจร 50 13 600 1,100 

ถนนในเมือง รบกวนตํ่า 4 - 6 ช่องจราจร 50 30 800 1,200 

ที่มา:  ที่ปรึกษา 

ตารางที่ 5.4-8 ผลการวิเคราะห์ระดับการให้บริการของถนน ชั่วโมงเร่งด่วนเช้า  

ถนน ประเภท 
จํานวน
ช่อง

จราจร 
ทิศทาง 

Demand 
(PCU/ln/hr)

Capacity 
(PCU/ln/hr)

ความเร็ว
อิสระ 

(km/hr) 

ความเร็ว
เฉล่ีย 

(km/hr) 

ความเร็ว
ต่อ

ความเร็ว
อิสระ

พหลโยธิน 
เมือง 

รบกวนสูง 
6 ขาเข้า 800 1,100 50 35.2 0.70 

ขาออก 1,000 1,100 50 20.4 0.41 

พหลโยธิน 5 
เมือง 

รบกวนสูง 
2 

ขาเข้า 500 1,000 25 25 1 
ขาออก 400 1,000 25 25 1

ที่มา:  ที่ปรึกษา 

ตารางที่ 5.4-9 ระดับผลกระทบจราจรที่ถนน  

ค่าอัตราส่วนความเร็วต่อความเร็วอิสระ ระดับผลกระทบ 

0.8 – 1.0 ไม่มี 

0.5 - 0.8 ปานกลาง 

ตํ่ากว่า 0.5 สูง 

ที่มา:   อ้างอิงตามเกณฑ์ของ Highway Capacity Manual (2010) โดยใช้ระดับการให้บริการท่ี  
 A  คือ  ไม่มีผลกระทบ,  B - C  คือ  ปานกลาง  และ  D - F  คือ  ผลกระทบสูง  
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 ผลกระทบต่อทางแยกและช่วงทาง  

การประเมินสภาพการจราจรท่ีทางแยกในทางทฤษฎีจะใช้ความล่าช้า (Delay) เป็นตัวช้ีวัดระดับการ
บริการ โดยความล่าช้า หมายถึง ความแตกต่างของเวลาในการเดินทางภายใต้สภาพจราจรและการควบคุมจริง 
(Actual Travel Time) กับเวลาในการเดินทางอิสระ (Free -Flow Travel Time) ความล่าช้าท่ีทางแยกจึงขึ้นอยู่กับ
ปริมาณจราจรและจังหวะสัญญาณไฟเป็นหลัก  

การคํานวณ v/c ratio สําหรับทางแยกท่ีไม่มีสัญญาณไฟ 

การคํานวณความล่าช้าสําหรับทางแยกท่ีมีสัญญาณไฟ การคํานวณความล่าช้าจริงมีความซับซ้อนและต้องการ
ข้อมูลจํานวนมาก สําหรับการจัดทํารายงานวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร ระดับการบริการของทางแยกสามารถ
ประมาณอย่างง่ายได้จากค่าปริมาณจราจรต่อค่าความจุทางแยก (v/c Ratio)  

อัตราการไหลอ่ิมตัว 

ผู้จัดทําการศึกษาจะต้องทําการวิเคราะห์ระดับการให้บริการของทางแยก โดยใช้ค่าปริมาณความต้องการเดินทาง
ท่ีได้ประมาณการ ร่วมกับค่าพารามิเตอร์มาตรฐานของจราจร คือ ค่า Saturation Flow Rate (S) และค่า Start-up 
lost time (L) ของแต่ละทิศทางของทางแยก ค่ามาตรฐานของประเทศไทยซ่ึงจําแนกตามประเภทของทางแยกและ
สัดส่วนของรถจักรยานยนต์ในกระแสจราจร แสดงได้ดังตารางท่ี 5.4-10 

ตารางที่ 5.4-10 ค่าอัตราการไหลอ่ิมตัวและระยะเวลาสูญเสียของทางแยกแต่ละประเภท  

รูปแบบ MC ทิศทาง* S** L*** ทิศทาง* S L ทิศทาง* S L ทิศทาง* S L 

ส่ีแยก  
สูง TL 1,100 3.3 T 1,500 5.8 TR 1,500 5.8 R 1,500 5.3 
ต่ํา    T 1,900 3.8  R 1,900 3.3

สามแยก 
สูง    T 1,250 5.2  R 1,250 5.2
ต่ํา TL 1,800 4.9 T 1,900 4.6    R 1,500 4.6 

วงเวียน  
สูง Te 1,500 3.5   
ต่ํา Te 1,800 4.4 Tc 1,600 5.6   

ที่มา: ที่ปรึกษา 
MC = อัตราส่วนของรถจักรยานยนต์ในกระแสจราจร ระดับสูงคือมีจํานวนรถจักรยานยนต์ตั้งแต่ร้อยละ 20 ข้ึนไป และตํ่าคือไม่เกินร้อยละ 20  
*ทิศทาง  TL = ช่องจราจรที่มียวดยานเล้ียวซ้ายและทิศทางตรงปะปนกัน   T = ช่องจราจรที่มียวดยานในทิศตรงเท่าน้ัน   
TR = ช่องจราจรที่มียวดยานเลี้ยวขวาและทิศทางตรงปะปนกัน   R = ช่องจราจรที่มียวดยานเล้ียวขวาเท่าน้ัน  
Te = ทิศทางเข้าสู่วงเวียน      Tc = ทิศทางวนในวงเวียน    
**S = อัตราการไหลอ่ิมตัวของช่องจราจร  
***L = ค่าเวลาสูญเสียของทิศทาง    
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ค่า v/c ของแต่ละทิศทางสามารถคํานวณได้ตามสมการท่ี 5.4-4 

 
𝒗

𝒄
ൌ 𝒗𝒊

𝒔𝒊൫𝒈𝒊ష𝑳𝒊൯
𝑪

     สมการท่ี 5.4-4 

 

โดยท่ี  vi  =  ปริมาณการเดินทางของทิศทาง i (PCU/hr) 

 Si  =  อัตราการไหลอ่ิมตัวของทิศทาง i (PCU/hr) 
 gi  =  ระยะเวลาไฟเขียวของทิศทาง i (วินาที)  
 Li  =  ระยะสูญเสียของทิศทาง i (วินาที) 
 C  =  รอบสัญญาณไฟของทางแยก (วินาที) 

เม่ือได้ความจุของแต่ละทิศทาง ดังแสดงตัวอย่างในตารางท่ี 5.4-11 ทิศทางท่ีมี v/s สูงท่ีสุดในแต่ละ
เฟสจะถูกจัดเป็นทิศทางวิกฤต (Critical Movement) เพ่ือนําไปใช้หา v/c รวมของทางแยกต่อไป ท้ังนี้ผู้ศึกษาจะต้อง
ทําการเปรียบเทียบค่า v/c ของทางแยกในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า เย็น หรือวันหยุด ว่าช่วงเวลาใดท่ีมีค่าสูงท่ีสุด ค่า v/c 
ของช่วงเวลาท่ีมีค่าสูงสุดจะถูกใช้เพ่ือบ่งช้ีถึงระดับผลกระทบจราจรของโครงการดังแสดงในตารางที่ 5.4-12 

ตารางที่ 5.4-11 ผลการวิเคราะห์ระดับการให้บริการของทางแยก ชั่วโมงเร่งด่วนเช้า  

ทางแยก เฟสสัญญาณ ขาแยก ทิศทาง (g-L)/C 
ความต้องการ

เดินทาง
(PCU/ln/hr) 

อัตราการไหล
อ่ิมตัว 

(PCU/ln/hr) 

v/s 

A 

1 NB 
ตรง

0.4 
350                1,600  0.22 

ขวา 100                1,500  0.07 

2 SB 
ตรง

0.3 
250                1,600  0.16 

ขวา 200                1,500  0.13 

3 
WB ตรง+ซ้าย

0.2 
50                1,400  0.04 

EB ตรง+ซ้าย 30                1,400  0.02 
  

รวม 0.9   Xc 0.46 (ผลกระทบตํ่า)

ที่มา:   ที่ปรึกษา 
  ค่า v/s ที่เป็นตัวหนา คือ ค่า v/s ของ critical movement  
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ตารางที่ 5.4-12 ระดับผลกระทบจราจรที่ทางแยก  

ค่า v/c ระดับผลกระทบ 

น้อยกว่า 0.6 ตํ่า 

0.6 - 0.9 ปานกลาง 

มากกว่า 0.9 สูง 

ที่มา:   อ้างอิงตามเกณฑ์ของ Highway Capacity Manual (2010) ซ่ึงใช้ค่าความล่าช้าเฉลี่ยแล้วนํามาปรับเทียบเป็นค่า v/c  
 โดยใช้เกณฑ์  A - B  คือ  ไม่มีผลกระทบ,  C - D  คือ  ปานกลาง  และ  E - F  คือ  ผลกระทบสูง 

ผู้จัดทํารายงานสามารถใช้ซอฟต์แวร์สําหรับวิเคราะห์ทางแยก เช่น SIDRA, Synchro เป็นทางเลือกในการ
คํานวณได้ด้วย  

 ปัญหาบริเวณทางเข้าออกโครงการ 

ปริมาณจราจรท่ีเข้าออกโครงการจะต้องไม่ทําให้ส่งผลกระทบต่อกระแสจราจร โดยควรมีระยะห่างจาก
ทางแยกท่ีเหมาะสม เพ่ือให้มีระยะเพียงพอท่ีจะชะลอเพ่ือเข้าโครงการหรือเปล่ียนช่องจราจรหลังจากออกจาก
โครงการโดยไม่กีดขวางกระแสจราจร ดังนั้นการพิจารณากําหนดตําแหน่งของทางเข้าออกจะต้องข้ึนกับจํานวนรถ
กระแสหลัก กระแสรอง และจํานวนช่องจราจรบนถนน 

ตารางที่ 5.4-13 ระดับผลกระทบจราจรที่ทางแยก  

ถนน 2 ช่องจราจร 3 ช่องจราจร 

ระยะห่างจากทางแยก 100 เมตร 150 เมตร 

ที่มา:  ที่ปรึกษา 
 

 ระยะแถวคอยจากทางเข้า-ออกโครงการ 

ในกรณีท่ีโครงการมีการชะลอรถท่ีเข้าสู่โครงการจะก่อให้เกิดแถวคอยต่อเนื่องบริเวณหน้าโครงการ 
ผู้พัฒนาโครงการจะต้องจัดเตรียมพ้ืนท่ีรองรับ (Storage) ท่ีมีขนาดเหมาะสมซ่ึงจะคํานวณในรูปของความยาวของ
ถนนท่ีจะรองรับแถวคอยสูงสุด โดยทั่วไปการเข้ามาถึงของรถยนต์จะกระจายตัวแบบสุ่ม ผู้พัฒนาโครงการสามารถใช้
ทฤษฎีแถวคอยแบบสุ่ม (Stochastics Theory) ในการคํานวณระยะแถวคอยท่ีเหมาะสม โดยจะต้องประเมินปริมาณ
รถเข้าในช่ัวโมงเร่งด่วนและอัตราการบริการเฉล่ีย และคํานวณโอกาสท่ีจะมีรถ i คันอยู่ในระบบแถวคอย 

 ระยะมองเห็นปลอดภัย 

ระยะการมองเห็นสามารถคํานวณและออกแบบได้โดยใช้สามเหล่ียมการมองเห็น (Departure Sight 
Triangle) ดังแสดงในรูปท่ี 5.4-2 โดยพิจารณาเสมือนหนึ่งว่าทางแยกถูกควบคุมโดยป้ายหยุด ผู้พัฒนาโครงการ
จะต้องออกแบบบริเวณทางออกของโครงการเพ่ือให้ผู้ขับขี่สามารถมองเห็นรถบนถนนนอกโครงการได้ชัดเจน ภายใน
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สามเหลี่ยมการมองเห็นจะต้องปราศจากสิ่งบดบังสายตา ได้แก่ อาคารหรือส่วนใดส่วนหนึ่งของอาคาร ป้ายบอกทาง 
ป้ายโฆษณา ก่ิงไม้ หรือ ส่ิงกีดขวางบนทางเท้าอื่นๆ 
 

 
 

รูปท่ี 5.4-2 สามเหลี่ยมการมองเห็น 
 

 ระยะห่างของทางเข้าออกโครงการและโครงสร้างพ้ืนฐานอ่ืนๆ 

ปริมาณจราจรท่ีเข้า-ออกโครงการจะต้องไม่ทําให้ส่งผลกระทบต่อกระแสจราจร โดยควรมีระยะห่างจาก
ทางแยกท่ีเหมาะสม เพื่อให้มีระยะเพียงพอที่จะชะลอเพื่อเข้าโครงการหรือเปลี่ยนช่องจราจรหลังจากออกจาก
โครงการโดยไม่กีดขวางกระแสจราจร ดังน้ันการพิจารณากําหนดตําแหน่งของทางเข้าออกจะต้องข้ึนกับจํานวนรถ
กระแสหลัก กระแสรอง และจํานวนช่องจราจรบนถนน 

ตารางท่ี 5.4-14 ระดับผลกระทบจราจรที่ทางแยก  

ถนน 2 ช่องจราจร 3 ช่องจราจร 

ระยะห่างจากทางแยก 100 เมตร 150 เมตร 

อ้างอิง:  ที่ปรึกษา 
 

5.4.6 มาตรการระหว่างการก่อสร้าง  

มีแนวทางการวิเคราะห์ต่อหัวข้อสําคัญ ดังน้ี  

 ปริมาณการจราจรท่ีเกิดจากการก่อสร้าง  
 ผลกระทบจากการก่อสร้างและแนวทางลดผลกระทบ 
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 แนวทางการลดผลกระทบด้านการจราจร 
การวิเคราะห์ผลกระทบจราจรท่ีเกิดข้ึนจากการพัฒนาโครงการนั้น ส่งผลกระทบด้านจราจรต่อถนนที่

เกี่ยวข้องกับพื้นท่ีพัฒนาโครงการมากน้อยเพียงใด ผู้วิเคราะห์ควรเสนอแนวลดผลกระทบท่ีเกิดข้ึนจากปริมาณจราจรที่
เพิ่มมาขึ้น ได้แก่ แนวทางลดผลกระทบด้านจราจร และข้อเสนอแนะอ่ืนๆ ที่เก่ียวข้อง 

โดยบทท่ี 5 ของมาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจรน้ี นําเสนอตารางแนะนําหัวข้อท่ีควรนําไปใช้ในการ
เสนอแนวทางลดผลกระทบด้านจราจรเพ่ืออํานวยความสะดวกให้กับผู้จัดทํารายงานการศึกษาด้านจราจรในการคัดสรร
และประยุกต์ใช้ รวมท้ังอธิบายถึงแนวคิดในการจัดทําแนวทางลดผลกระทบในแต่ละรูปแบบ 

โครงการท่ีก่อให้เกิดผลกระทบทางจราจรอย่างมีนัยสําคัญตามเกณฑ์ท่ีกําหนดในบทที่ 3 จําเป็นต้อง
เสนอแนะมาตรการเพ่ือลดผลกระทบโครงการ ผู้ศึกษาจะต้องเสนอแนวทางในการลดผลกระทบ เพ่ือให้ระดับการให้บริการ
อยู่ท่ีระดับเล็กน้อย ในกรณีท่ีถนน/ทางแยกมีระดับการให้บริการตํ่ากว่าเกณฑ์ที่กําหนดในระดับผลกระทบเล็กน้อย
ตั้งแต่ก่อนมีโครงการ ผู้จัดทําการศึกษาจะต้องทําการลดผลกระทบของโครงการให้อยู่ในระดับน้อยที่สุดเท่าท่ีจะทําได้ 
เนื้อหาในบทนี้จะแนะนําแนวทางในการลดผลกระทบด้านจราจรเพ่ืออํานวยความสะดวกให้กับผู้จัดทํารายงาน
การศึกษาด้านจราจรในการคัดสรรและประยุกต์ใช้ โดยกรอบแนวคิดของการจัดทํามาตรการในการลดผลกระทบ
ด้านจราจรนั้น ดังแสดงในรูปท่ี 5.5-1 

 
รูปท่ี 5.5-1 กรอบแนวคิดของการจัดทํามาตรการในการลดผลกระทบด้านจราจร 

 

ในส่วนนี้มาตรการท่ีเสนอแนะให้ใช้ในการลดผลกระทบด้านจราจรน้ัน แบ่งรูปแบบของมาตรการออกไปได้
ทั้งส้ิน 3 รูปแบบกลยุทธ์  ดังนี้  

  

ลํา
ดับ

กา
รพ

ิจา
รณ

าป
ระ

เมิน
มา

ตร
กา

ร

ระบุผลกระทบ และออกแบบ
เพื่อกําจัดหรือลดผลกระทบ

เสนอมาตรการดําเนินงานที่มี
ประสิทธิภาพ เช่น การจัดตาราง
ทํางานและจัดโปรแกรมต่างๆ เพื่อ
บริหารจัดการผลกระทบ

เสนอวิธีการดําเนินงานที่จะบรรเทาผลกระทบ
หรือในกรณีที่ไม่สามารถดําเนินงานได้เอง ให้
เสนอการอุดหนุนทางการเงินในจาํนวนเท่ากับ
ต้นทุนการดําเนินงานเพื่อบรรเทาผลกระทบ
ของโครงการ

3. ปรับปรงุ

2. จัดการ

1. หลีกเลีย่ง
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1) กลยุทธ์การหลีกเล่ียงผลกระทบ (Avoid) 
เป็นการลดปริมาณการเดินทางท่ีจะเกิดข้ึนโดยตรง โดยการปรับลดขนาดของกิจกรรมลงหรือ

ปรับเปล่ียนกิจกรรมในพ้ืนท่ีนั้น เน่ืองจากปริมาณการเดินทางเกิดข้ึนจากปริมาณความต้องการทํากิจกรรม ซ่ึงคํานวณ
มาจากอัตราการเดินทางและปริมาณของปัจจัยท่ีเก่ียวข้อง การปรับลดปริมาณของปัจจัยดังกล่าว เช่น ลดขนาดพ้ืนท่ีใช้
สอยของห้าง ลดจํานวนห้องของอาคารห้องชุด หรือลดปริมาณนักเรียนในสถานศึกษาลง จะทําให้ปริมาณความ
ต้องการเดินทางลดลง การปรับเปลี่ยนรูปแบบการใช้ประโยชน์จะทําให้อัตราการเดินทางลดลงและปริมาณความ
ต้องการเดินทางลดลงเช่นกัน อย่างไรก็ตามการตัดสินใจใช้มาตรการน้ีจะส่งผลกระทบถึงแผนธุรกิจของผู้พัฒนา
โครงการ รวมทั้งต้องพิจารณากฎหมายฉบับอ่ืนๆ เช่น พระราชบัญญัติการผังเมือง พ.ศ. 2518 และข้อบัญญัติ
กรุงเทพมหานครควบคู่กันไปเพ่ือออกแบบให้สอดคล้องกับบริบทของเมือง 

ตัวอย่างมาตรการในกลยุทธ์ท่ี 1 

 การปรับลดปริมาณการใช้ประโยชน์พ้ืนท่ี โดยสามารถปรับลดจากปริมาณปัจจัยท่ีนํามา
คํานวณปริมาณการเดินทาง เช่น จํานวนห้องของโครงการท่ีพักอาศัย จํานวนพ้ืนท่ีใช้สอยใน
โครงการห้างสรรพสินค้า เป็นต้น 

 การเปล่ียนแปลงประเภทการใช้ประโยชน์ท่ีดินเพ่ือให้อัตราการเดินทางลดลง เช่น โครงการใน
พ้ืนท่ี กทม. สามารถเปลี่ยนการใช้ประโยชน์จากสํานักงานส่วนหนึ่งให้เป็นร้านอาหาร จะทํา
ให้อัตราการเดินทางลดลง เป็นต้น 

2) กลยุทธ์การจัดการ (Manage) 
มีแนวคิดในการคงปริมาณการเดินทางตามแผนการพัฒนาโครงการ แต่จะบริหารจัดการการ

เดินทางให้ใช้ทรัพยากรน้อยลงและมีประสิทธิภาพมากข้ึน โดยมากเป็นการส่งเสริมการใช้ระบบขนส่งสาธารณะ 
 เช่น การจัดให้มีรถรับส่งระหว่างสถานีรถไฟฟ้ากับพ้ืนท่ีโครงการเพ่ือส่งเสริมการใช้รถสาธารณะ การเหล่ือมเวลา 
การใช้ประโยชน์พ้ืนท่ีเพ่ือไม่ให้ปริมาณจราจรท้ังหมดเข้าหรือออกจากพ้ืนท่ีในเวลาเดียวกัน การจํากัดท่ีจอดรถเพื่อลด 
การใช้รถยนต์ส่วนตัวลง และการเก็บค่าจอดรถเพื่อลดเวลาในการจอดรถและจัดเตรียมให้มีที่จอดรถว่างเพื่อรองรับ
ความต้องการอยู่เสมอ การจัดการนี้ จะรวมถึงการจัดการจราจรโดยการห้ามหรืออนุญาตให้เดินรถในบางทิศทาง  
และการจัดเวลาสัญญาณไฟใหม่เพ่ือให้สอดคล้องกับปริมาณจราจรท่ีเพ่ิมข้ึน นอกจากนั้นยังมีมาตรการเสริม 
เพ่ือสนับสนุนการเดินทางด้วยระบบท่ีไม่ใช้เคร่ืองยนต์ เช่น การจัดเตรียมช่องทางจักรยานและท่ีจอด การปรับปรุง 
ทางเท้าและการสร้างทางเดินเช่ือมต่อระบบรถไฟฟ้า มาตรการในหมวดน้ีใช้เงินลงทุนเพ่ิมเติมบ้างแต่ไม่อยู่ในระดับสูงนัก 

ตัวอย่างมาตรการในกลยุทธ์ท่ี 2 

 การปรับปรุงทางเดินเท้าให้เช่ือมต่อกับระบบขนส่งสาธารณะอ่ืน เพ่ือเพ่ิมความสะดวกสบาย
และความปลอดภัยของผู้ใช้ระบบขนส่งสาธาณะในการเช่ือมต่อเข้าสู่โครงการ 

 การพัฒนาช่องทางจักรยานและจัดหาท่ีจอดรถจักรยาน 
  



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 5-55  
 

3) กลยุทธ์การปรับปรุงทางกายภาพ (Mitigate) 
เป็นการแก้ปัญหาด้วยการพัฒนาด้านอุปทาน (Supply-Side Development) โดยอาศัยหลักการ

เพิ่มความจุของถนนและโครงสร้างพ้ืนฐานหลักด้านการจราจร ทางเลือกนี้ได้แก่การก่อสร้างหรือปรับปรุงกายภาพของ
ถนนต้ังแต่การเพ่ิมช่องทางชะลอความเร็วและช่องทางเร่งความเร็วเพ่ือเข้าออกโครงการ (Auxiliary Lane) การขยาย
หรือเพ่ิมช่องจราจรบนสายทางหลัก การติดต้ังสัญญาณไฟจราจรเพ่ือเพ่ิมความจุให้ทางแยก การสร้างสะพานลอยหรือ
สะพานเกือกม้ากลับรถ การสร้างอุโมงค์ การสร้างสะพานทางเช่ือมเข้าสู่ท่ีจอดรถเพื่อลดการตัดกันของกระแสจราจร 
โครงการปรับปรุงทางกายภาพเหล่าน้ีมักเป็นโครงการท่ีผู้พัฒนาโครงการไม่สามารถดําเนินการเองได้ แต่ต้องขอ
อนุญาตหน่วยงานเจ้าของพ้ืนที่หรือหน่วยงานผู้มีอํานาจ เช่น กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท กรุงเทพมหานคร 
เทศบาลเมือง และเทศบาลนคร เป็นต้น 

ตัวอย่างมาตรการในกลยุทธ์ท่ี 3 

 การเพ่ิมช่องจราจรรอง (Auxiliary Lanes) บริเวณทางเข้าออกโครงการ เพ่ือลดผลกระทบจาก
การตัดกระแสจราจร  

 การปรับปรุงกายภาพของทางแยกโดยรอบโครงการ เพ่ือให้ระดับ v/c ของทางแยกยังอยู่ใน
ระดับท่ียอมรับได้  

 ประสิทธิผลของมาตรการ  
ตารางท่ี 5.6-1 แสดงประสิทธิผลที่คาดว่าจะเกิดจากการประยุกต์ใช้มาตรการ ท้ังน้ีประสิทธิผลของ

มาตรการอาจแตกต่างกัน จึงควรพิจารณาใช้ทางเลือกที่สอดคล้องกับปัญหาของโครงการ เช่น โครงการท่ีมีปัญหา
การจราจรในพ้ืนที่ข้ันวิกฤตแล้ว การแก้ปัญหาควรพิจารณาใช้มาตรการท่ียกระดับการเดินทางของผู้ไม่ใช้รถยนต์เป็นหลัก 
นอกจากน้ีในการประยุกต์ใช้มาตรการควรพิจารณาถึงผลกระทบทางลบของมาตรการด้วย เช่น มาตรการท่ีจอดรถ
เสริมนอกพ้ืนที่โครงการเป็นการลดปัญหาของพื้นที่โดยรอบโครงการ แต่อาจสร้างปัญหาให้กับพ้ืนที่อ่ืนได้ เป็นต้น 
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ตารางที่ 5.6-1 ประสิทธิผลของการประยุกต์ใช้มาตรการลดผลกระทบจราจรของโครงการ  

มาตรการ 
ประสิทธิผล 

ลดปริมาณยวดยาน
ที่เข้าสู่พื้นที่โครงการ

ลดปัญหาการจราจร
ในพื้นที่โครงการ 

ลดปัญหาความล่าช้า
การจราจรโดยรอบ 

ยกระดับการเดินทาง
ของผู้ที่ไม่ขับรถ 

เพิ่มความปลอดภัย 
เพิ่มความจุ 
ของโครงข่าย 

มาตรการด้านจราจร   
ปรับปรุงจังหวะสัญญาณไฟจราจร       
การปิดทางเข้า-ออกสู่ถนนสายหลัก 
ในชั่วโมงเร่งด่วน 

      

การห้ามเลี้ยวขวาในชั่วโมงเร่งด่วน       
จัดให้มีพื้นที่รองรับแถวคอยในพื้นที่โครงการ 
อย่างเพียงพอ  

      

การจัดพื้นที่จอดรับ-ส่งผู้โดยสาร แบบ Drop-Off        
การกําหนดจุดจอดรถแท็กซี่และรถโดยสาร 
ประจําทาง 

      

เพิ่มทางเข้า-ออกถนนสายรอง       
เพิ่มช่องจราจรบริเวณทางเข้า-ออกโครงการ       
ปรับปรุงกายภาพของทางแยก       
มาตรการจัดการความต้องการเดินทางและที่จอดรถ 
เพิ่มที่จอดรถแบบเสริมนอกพื้นที่โครงการ 
(Satellite Parking) 
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มาตรการ 
ประสิทธิผล 

ลดปริมาณยวดยาน
ที่เข้าสู่พื้นที่โครงการ

ลดปัญหาการจราจร
ในพื้นที่โครงการ 

ลดปัญหาความล่าช้า
การจราจรโดยรอบ 

ยกระดับการเดินทาง
ของผู้ที่ไม่ขับรถ 

เพิ่มความปลอดภัย 
เพิ่มความจุ 
ของโครงข่าย 

กระจายความต้องการเดินทางไปยังช่วง 
นอกเวลาเร่งด่วน 

      

การเก็บค่าจอดรถด้วยอัตราก้าวหน้า        
การพัฒนาที่ดินแบบ Mixed Use        
การพัฒนาที่ดินแบบ TOD       
การแยกพื้นที่จอดรถระยะสั้นออกจากระยะยาว       
ที่จอดรถแบบ HOV / Carpool / EV       
มาตรการพัฒนาระบบขนส่งทางเลือก 
การจัดให้มีบริการรถโดยสารสาธารณะ 
หรือรถ Shuttle Bus 

      

การสนับสนุนค่าเดินทางกับผู้ใช้ระบบขนส่งสาธารณะ       
มาตรการสําหรับจักรยาน 
จัดเตรียมช่องทางเดินรถจักรยานและที่จอด       
มาตรการสําหรับคนเดินเท้า 
การปรับปรุงทางเดินเท้าโดยรอบโครงการ       
การสร้าง Sky Walk เชื่อมระบบรถไฟฟ้า       
การทําสัญญาณไฟคนข้ามถนน       
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 การประเมินผลจากมาตรการลดผลกระทบ 
การประเมินผลจากมาตรการที่นํามาใช้เป็นการประเมินผลเชิงปริมาณ (Qualitative Assessment) เพื่อให้

เป็นผลท่ีอยู่บนบรรทัดฐานเดียวกัน มาตรการต่างๆ ท่ีนํามาใช้จะส่งผลอย่างใดอย่างหน่ึงดังนี้  

1) ปริมาณจราจรลดลง 
2) ความจุของโครงสร้างพ้ืนฐานสูงข้ึน  

ผู้จัดทําการศึกษาจะต้องแสดงให้เห็นว่า มาตรการก่อให้เกิดผลในข้อ 1 และ/หรือ ข้อ 2 อย่างไรปริมาณจราจร
ที่ลดลงและความจุของโครงสร้างพ้ืนฐานท่ีเพิ่มข้ึนส่งผลให้ตัวช้ีวัดของระดับบริการดีข้ึน โดยใช้ความเร็วและระดับ v/c 
ของทางแยกเป็นตัวช้ีวัดระดับบริการของสายทางและทางแยกตามลําดับ  

มาตรการในแต่ละกลยุทธ์มีแนวทางในการประเมินผลท่ีแตกต่างกัน ดังนี้ 

5.7.1 การประเมินผลจากมาตรการในกลยุทธ์ท่ี 1 

มาตรการในกลยุทธ์ที่ 1 เป็นมาตรการท่ีสามารถประเมินผลได้โดยตรงจากการปรับปริมาณปัจจัย หรือปรับอัตรา
การเดินทางลงอันเป็นผลมาจากการปรับเปลี่ยนลักษณะการช้ประโยชน์ท่ีดิน การจราจรท่ีเกิดขึ้นจากโครงการในช่ัวโมง
เร่งด่วน จึงมีปริมาณลดลงไปตามการคํานวณด้วยอัตราการเดินทางหรือการใช้สมการเชิงเส้น  

ปริมาณการจราจรที่ลดลงดังกล่าว จะนํามากระจายการเดินทางไปยังส่วนต่างๆ ตามสัดส่วนเดิม ผู้จัดทําการศึกษา
จะต้องแสดงปริมาณจราจรบนสายทางเพ่ือคํานวณความเร็วเฉลี่ย และปริมาณจราจรท่ีเข้าสู่ทางแยกเพ่ือคํานวณ v/c 
ตามลําดับ ระดับการบริการ  

5.7.2 การประเมินผลจากมาตรการในกลยุทธ์ท่ี 2 

มาตรการในกลยุทธ์ที่ 2 แยกเป็นกลยุทธ์ย่อยๆ 2 ส่วน ได้แก่ การจัดการความต้องการเดินทาง และการ
จัดการสิ่งอํานวยความสะดวกด้านการจราจร แต่ละกลยุทธ์ย่อยจะมีแนวทางการคํานวณที่แตกต่างกัน 

1) กลยุทธ์ย่อยแรก เป็นการลดปริมาณการจราจรจากมาตรการในข้อ 5.2.2.1 ผู้จัดทําการศึกษาจะคํานวณ
ปริมาณการเดินทางท่ีลดลงด้วยมาตรการต่างๆ เช่น ปริมาณการเดินทางที่ใช้ระบบขนส่งสาธารณะที่จัดให้ 
ปริมาณการเดินทางท่ีเปล่ียนเวลาการเดินทาง และปริมาณการเดินทางท่ีเปล่ียนรูปแบบเนื่องจาก
มาตรการด้านการเงิน ฯลฯ พร้อมเหตุผลประกอบ แล้วจึงใช้ปริมาณจราจรที่คํานวณได้กระจายไปยัง
ส่วนต่างๆ เพ่ือวิเคราะห์ระดับบริการของสายทางและทางแยกตามปกติ 

2) กลยุทธ์ย่อยที่สอง เป็นการเพ่ิมความสามารถในการรองรับของส่ิงอํานวยความสะดวกในการจราจรด้วย
มาตรการในข้อข้อ 5.2.2.2 ผู้จัดทําการศึกษาจะต้องประเมินความจุท่ีเพ่ิมขึ้นของสายทางและทางแยก
เนื่องจากมาตรการต่างๆ เช่น การให้จอดรับ-ส่งในโครงการทําให้ความจุของถนนเพ่ิมขึ้นและความเร็วเฉล่ีย
บนถนนเพ่ิมขึ้น การปรับจังหวะและเวลาสัญญาณไฟให้เหมาะสมกับปริมาณจราจรทําให้ความจุของทางแยก
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เพ่ิมขึ้น ความจุท่ีเพ่ิมขึ้นเหล่านี้ส่งผลให้ตัวช้ีวัดระดับบริการของทางแยกและสายทางมีค่าท่ีดีข้ึนและโครงข่าย
มีระดับบริการท่ีสูงข้ึน  

5.7.3 การประเมินผลจากมาตรการในกลยุทธ์ท่ี 3 

มาตรการในกลยุทธ์ท่ี 3 เป็นมาตรการเพ่ือเพ่ิมความจุของทางแยกและสายทางในระดับสูง ขณะท่ีบางมาตรการ
มีการเสนอเส้นทางทางเลือกในการเดินทางในโครงข่ายด้วย ดังนั้นในการวิเคราะห์ระดับการบริการจะต้องนําปริมาณ
จราจรเดิมมาพิจารณากระจายการเดินทางใหม่ภายใต้สมมติฐานท่ีเหมาะสม ท้ังในรูปแบบการกระจายด้วยการคํานวณ
หรือการใช้แบบจําลอง ก่อนท่ีจะนําผลปริมาณจราจรไปวิเคราะห์ระดับบริการของสายทางและทางแยก อนึ่ง ผู้จัดทําการศึกษา
จะต้องแสดงปริมาณจราจรและการวิเคราะห์ระดับบริการบนโครงสร้างพ้ืนฐานท่ีเกิดข้ึนใหม่ด้วย 
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 รายงานสรุปมาตรการลดผลกระทบ 
ผู้จัดทํารายงานควรจัดทําบทสรุปมาตรการลดผลกระทบด้านการขนส่งของโครงการในรูปแบบ Checklist 

ดังแสดงในรูปที่ 5.8-1 
มาตรการลดผลกระทบ 

1. โครงการนําเสนอมาตรการลดผลกระทบในกลยุทธ์ท่ี 1 การหลีกเล่ียงผลกระทบ □ ใช่ □ ไม่ 

1.1 มาตรการ 
รายละเอียด.... 

งบประมาณ 
.................บาท 

1.2 มาตรการ 
รายละเอียด.... 

งบประมาณ 
.................บาท

1.3 มาตรการ 
รายละเอียด.... 

งบประมาณ 
.................บาท 

2. โครงการนําเสนอมาตรการลดผลกระทบในกลยุทธ์ท่ี 2 การจัดการ □ ใช่ □ ไม่
a. มาตรการ 

รายละเอียด.... 
งบประมาณ 

.................บาท
b. มาตรการ 

รายละเอียด.... 
งบประมาณ 

.................บาท
c. มาตรการ 

รายละเอียด.... 
งบประมาณ 

.................บาท 

3. โครงการนําเสนอมาตรการลดผลกระทบในกลยุทธ์ท่ี 3 การปรับปรุงทางกายภาพ □ ใช่ □ ไม่
a. มาตรการ 

หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง... 
รายละเอียด.... 

งบประมาณ 
.................บาท

b. มาตรการ 
หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง... 
รายละเอียด.... 

งบประมาณ 
.................บาท

c. มาตรการ 
หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง... 
รายละเอียด.... 

งบประมาณ 
.................บาท 

ข้อเสนออ่ืนๆ 
 

รูปท่ี 5.8-1 รายการสรุปผลกระทบด้านการขนส่ง 



บทที่ 6 
กำรน ำมำตรฐำนกำรวิเครำะห์ผลกระทบ 

ด้ำนกำรจรำจรไปสู่กำรปฏิบัต ิ
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บทท่ี 6 การนํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร
ไปสู่การปฏิบัติ 

 

ในการนํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรเพ่ือนําไปสู่การปฏิบัติ ได้ทําการรวบรวม  
สืบค้นและดําเนินการทบทวนพระราชบัญญัติ กฎหมาย และข้อกําหนดที่เก่ียวข้องกับการศึกษา วิเคราะห์ และแนวทาง  
การปฎิบัติเก่ียวกับการดําเนินงานด้านการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรของประเทศไทย ศึกษาประเภทและ     
ขนาดโครงการท่ีมีผลกระทบด้านการจราจรและต้องจัดทํารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร หรือ
รายงานการวิเคราะห์ที่เก่ียวข้องกับการจราจรและการเดินทางตามท่ีกําหนดไว้ในกฎหมาย รวมถึงประเด็นอ่ืนๆ 
ที่เก่ียวข้อง เพื่อกําหนดแนวทาง วิธีการ และการปิดช่องว่างให้กับประเภทและขนาดโครงการท่ีมีผลกระทบ            
ด้านการจราจรในปัจจุบันที่ยังไม่มีกฎหมายบังคับให้ดําเนินการ โดยใช้กระบวนการต่างๆ รวมท้ังกระบวนการ 
ทางด้านกฏหมาย เพ่ือให้สามารถนํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรในคร้ังนี้นําไปสู่การปฏิบัติได้จริง  
 

 กฎหมายท่ีทําการทบทวนและผลการทบทวน 
กฎหมายหรือข้อกําหนดต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง มีการจัดกลุ่มเป็น 3 กลุ่มหลัก ได้แก่ กลุ่มท่ีเกี่ยวข้องกับการจราจร 

กลุ่มที่เก่ียวข้องกับสิ่งแวดล้อม และกลุ่มที่เกี่ยวข้องกับผังเมือง โดยสรุปกฎหมายของประเทศไทยท่ีทบทวน 
แสดงใน รูปท่ี 6.1-1 และ ตารางท่ี 6.1-1 ดังนี้ 
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รูปที่ 6.1-1 กฎหมายของประเทศไทยที่ศึกษาทบทวน 
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ตารางที่ 6.1-1 สรุปผลการทบทวนกฎหมายของประเทศไทย 
กฏหมายท่ีเกี่ยวข้อง สรุปผลการทบทวน 

1. กฎหมายหรือข้อกําหนดท่ีเก่ียวกับ
การจราจร 
1.1) พระราชบัญญัติการจราจรทางบก 
 พ.ศ. 2522 
1.2) พระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. 2535 
 
1.3) ระเบียบกรุงเทพมหานครว่าด้วยการ 
 ขออนุญาตตัดคันหินทางเท้า พ.ศ. 2531

 
 ไม่ได้เก่ียวข้องโดยตรงกับผลกระทบท่ีอาจจะ 

เกิดขึ้นจากการพัฒนาของเมือง 
 ยังไม่ได้มีการกําหนดมาตรฐานและระดับของ 

ผลกระทบด้านจราจร 
 รายละเอียดในข้อกําหนดบางข้ออาจส่งผลกระทบ

ต่อการจราจรในถนนสาธารณะได้  

2 กฎหมายหรือข้อกําหนดที่เก่ียวข้อง 
ด้านส่ิงแวดล้อม 
2.1) พระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพ
 สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 และฉบับท่ี 2 
 พ.ศ. 2561 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
 
 พระราชบัญญัติท้ังสองฉบับเป็นการกําหนดไว้ว่า

จะต้องมีการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
และมีคณะกรรมการผู้ชํานาญการท่ีมีหน้าท่ี 
พิจารณารายงาน 

 โครงการท่ีมีผลกระทบต่อส่ิงแวดล้อมไม่ได้ระบุใน
รายละเอียดท่ีชัดเจนว่าจะต้องศึกษาผลกระทบด้าน
การจราจรโดยตรงมีการกําหนดระยะเวลาการ
พิจารณารายงานท่ีชัดเจน 

 มีบทลงโทษ/บทปรับของการดําเนินการก่อสร้าง
โครงการก่อนท่ีรายงานจะได้รับความเห็นชอบ 

 ปัจจุบันยังไม่มีกฎหมายลูกมารองรับ พรบ.ฉบับท่ี 2 
พ.ศ. 2561 มีแต่ฉบับเดิม พ.ศ. 2535 

 มีประกาศรวมท้ังหมด 11 ฉบับ 
2.2) ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ

ส่ิงแวดล้อม ในเร่ืองประเภทและขนาดของ
โครงการหรือกิจการท่ีออกตามมาตรา 48 
แห่งพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษา
คุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 
(ประกาศเม่ือ 19 พฤศจิกายน 2561 แต่ลงใน
ราชกิจจานุเบกษา วันท่ี 4 มกราคม 2562)

 กําหนดให้โครงการหรือกิจการรวม 35 ประเภทท่ี
ต้อง จัด ทํ า ร ายงานการ วิ เ คร าะ ห์ผลกระทบ
ส่ิงแวดล้อม 

 ทุกโครงการมีผลกระทบด้านการคมนาคมขนส่ง
 แต่ไม่เท่ากันอาจมีผลกระทบในข้ันก่อสร้างหรือ
ในขั้นการดําเนินการ 
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 โครงการ/กิจการ หลายประเภทท่ีไม่ได้กําหนดไว้  

ในประกาศให้จัดทํารายงานฯ แต่มีผลกระทบ  
ด้านจราจร เช่น อาคารของรัฐ 

  มุ่งเน้นไปท่ีการศึกษาเพ่ือลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม
ด้านกายภาพและชีวภาพเป็นหลัก ให้ความสําคัญ
ด้านการจราจรเท่าๆ กับประเด็นอ่ืน  

 ขนาดของอาคารบางประเภท เช่น ประเภทท่ี 27 
และ 31 อ้างอิงขนาดตามกฎหมายควบคุมอาคาร

2.3) ประกาศกระทรวง กระทรวงทรัพยากร
ธรรมชาติและส่ิงแวดล้อมเร่ืองหลักเกณฑ์
และวิธีการจัดทํารายงานผลการปฎิบัติตาม
มาตรการ ท่ี กําหนดไ ว้ ในรายงานการ
ป ร ะ เ มิ น ผ ล ก ร ะ ทบ ส่ิ ง แ ว ด ล้ อ ม ซ่ึ ง
ผู้ดําเนินการหรือผู้ขอนุญาติจะต้องจัดทํา
เม่ือได้รับอนุญาตให้ดําเนินโครงการหรือ
กิจการแล้ว พ.ศ. 2561 

 ให้ผู้ดําเนินโครงการ/ผู้ขออนุญาตเสนอรายงานผล
การปฏิบัติงานตามมาตรการและช่วงเวลาท่ีเสนอ 

 มีการระบุ ใ ห้ ดํ า เนินการตามตารางรายงาน
ผลสิ่งแวดล้อมหลายด้านแต่ไม่มีการรายงานผล
ด้านการจราจร 

 การเสนอรายงานให้เสนอไปท่ีสํานักงานทรัพยากร
ธรรมชาติและส่ิงแวดล้อมจังหวัด ซ่ึงท่ีต้ังโครงการ
ต้ังอยู่ ยกเว้น กทม.ให้เสนอไปท่ี สผ. 

2.4) แนวทางปฏิบัติการพิจารณารายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านอาคาร 
การจัดสรรท่ีดิน และบริการชุมชนระดับ
จังหวัด 

 มีการแต่งต้ัง คชก . พิจารณารายงาน EIA ด้าน
อาคาร การจัดสรรท่ีดิน และบริการชุมชน ระดับ
จังหวัด 

 กระจายอํานาจไปท่ีหน่วยงานท่ีมีศักยภาพและ
ความพร้อม เช่น กทม.พิจารณารายงาน EIA ด้านอาคาร 
การจัดสรรท่ีดินฯ ได้ทุกขนาด 

 จังหวัดในเขตพ้ืนท่ีคุ้มครองสิ่งแวดล้อม 9 จังหวัด 
(ชลบุรี เพชรบุรี ประจวบคีรีขันธ์ ภูเก็ต กระบ่ี พังงา 
สุราษฎร์ธานี เชียงใหม่ และปราจีนบุรี) มี คชก.
พิจารณารายงาน EIA ด้านอาคาร การจัดสรรท่ีดิน
และบริการชุมชน เฉพาะโครงการที่ไม่ใช่อาคารสูง 
(อาคารสูงไม่เกิน 23 เมตร) หรืออาคารขนาดใหญ่
พิเศษ 

 จังหวัดท่ีผ่านหลักเกณฑ์การพิจารณาความพร้อม 7 
จังหวัด (นนทบุรี เชียงใหม่ สมุทรปราการ นครราชสีมา
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ปทุมธานี ระยอง และขอนแก่น) มี คชก. พิจารณา
รายงาน EIA ด้านอาคาร การจัดสรรท่ีดินและบริการ
ชุมชน เฉพาะโครงการท่ีไม่ใช่อาคารสูง (อาคารสูง
ไม่เกิน 23 เมตร) หรืออาคารขนาดใหญ่พิเศษ (อาคาร
พ้ืนท่ีไม่เกิน 10,000 ตารางเมตร) 

 จังหวัดในเขตพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษ 10 จังหวัด 
มี คชก. พิจารณารายงาน EIA ด้านอุตสาหกรรมและ
ระบบสาธารณูปโภคท่ีสนับสนุน 

 กก.วล.มีนโยบายการกระจายอํานาจ การพิจารณา
รายงาน EIA บางประเภท และขนาดเล็ก ให้แก่
หน่วยงานในท้องถ่ิน/จังหวัด

3. กฎหมายหรือข้อกําหนดท่ีเกี่ยวข้อง 
ด้านการพัฒนาเมือง 
3.1) พระราชบัญญัติการผังเมือง พ.ศ. 2562 

 
 

 ให้วางและจัดทํา “แผนผังแสดงโครงการคมนาคม
และขนส่ง” เป็นส่วนประกอบของการวางและจัดทํา
ผังเมืองรวมทุกระดับต้ังแต่ระดับประเทศ (มาตรา 14) 
ระดับภาค (มาตรา 16) ระดับจังหวัด (มาตรา 18) 

 การศึกษาผังเ มืองกําหนดให้รวบรวมข้อมูล ท่ี
เ ก่ียวข้องกับการศึกษาด้านจราจร เพ่ือใช้ในการ
ประกอบการวางผัง 

 ให้ความสําคัญของการวิเคราะห์ผลกระทบจราจร 
ท้ังในกระบวนการของการวางและจัดทําผังเมืองรวม 

 ให้ทําการประเมินผลกระทบจราจรเพ่ือเป็นเอกสาร
และรายงานประกอบขอเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์
ท่ีดิน 

 ให้ทําการวิเคราะห์ผลกระทบจราจรในพ้ืนท่ีมี
ความสําคัญทุกพ้ืนท่ี

3.2) พระราชบัญญัติการจัดสรรท่ีดิน พ.ศ. 2543  มีการกําหนดแผนพัฒนาระบบสาธารณูปโภค 
ระบบคมนาคม เพ่ือให้เกิดศักยภาพในการพัฒนา
พ้ืนท่ีโครงการ
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 ให้มีการกําหนดพ้ืนท่ีเพ่ือการรองรับปริมาณความ

ต้องการด้านการใช้รถใช้ถนน เพ่ือให้เกิดความ
สะดวกในการสัญจร 

 ไม่ มีประเ ด็นในด้านของการศึกษาและจัดทํา
ผลกระทบด้านการจราจร 

 กําหนดให้มีการรองรับปริมาณการเดินทางในพ้ืนท่ี
โครงการและพ้ืนท่ีโดยรอบโดยต้องจัดหาระบบ
อํานวยความสะดวกและการสัญจร 

3.3) พระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522  
พระราชบัญญัติควบคุมอาคาร (ฉบับท่ี 2)  
พ.ศ. 2535 
พระราชบัญญัติควบคุมอาคาร (ฉบับท่ี 3)  
พ.ศ. 2543 
พระราชบัญญัติควบคุมอาคาร (ฉบับท่ี 4)  
พ.ศ. 2550  
พระราชบัญญัติควบคุมอาคาร (ฉบับท่ี 5) 
พ.ศ. 2558 

 ตราข้ึนเพ่ือประโยชน์แห่งความม่ันคงแข็งแรง ความ
ปลอดภัย และการอํานวยความสะดวกแก่การจราจร 
เป็นต้น 

 ยกเว้นและผ่อนผันอาคารของราชการ ราชการส่วนท้องถ่ิน 
และรัฐวิสาหกิจ อาคารขององค์กรระหว่างประเทศ/
สถานทูต/สถานกงศุล และอาคารชุดสําหรับผู้มีรายได้
น้อย 

 ท้องถิ่นสามารถออกข้อบัญญัติเ ก่ียวกับกําหนด
มาตรการเพ่ือลดผลกระทบด้านจราจรได้ 

 สามารถแก้ไขเปลี่ยนแปลงกฎกระทรวงได้ เช่น 
ประเภท/ขนาด/พ้ืนท่ี/ท่ีต้ัง ฯลฯ หากคิดว่าไม่ครอบคลุม
ประเด็นผลกระทบจราจร

3.4) ข้อกําหนดเก่ียวกับการจัดสรรท่ีดิน 
 กรุงเทพมหานคร พ.ศ. 2544 

 เม่ือมีการจัดสรรท่ีดินในท้องท่ีกรุงเทพมหานคร 
จะต้องมีการจัดสรรพ้ืนท่ีในการใช้เป็นพ้ืนท่ีสัญจร 

 แม้ว่าจะมีการกําหนดมาตรฐานการออกแบบถนน 
และจุดตัดต่างๆ ภายในโครงการ แต่ไม่ได้กล่าวถึง
รายละเ อียดในการบั ง คับใ ช้และการกําหนด
มาตรฐานการจัดการผลกระทบจราจรที่เกิดข้ึนจากการ
พัฒนาโครงการ  

 ไม่ได้มีกล่าวถึงการศึกษาผลกระทบจราจรต่อ
สภาพแวดล้อมโดยรอบของโครงการ 
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3.5) ข้อบัญญัติกรุงเทพมหานคร เร่ือง ควบคุม

อาคาร พ.ศ. 2544  
 เป็นการจัดการจราจรและลดผลกระทบในพ้ืนท่ีของ

ตนเองเท่านั้น ยังไม่ได้เก่ียวข้องกับผลกระทบจราจร
ในภาพรวมกับถนนหรือพื้นท่ีต่อเน่ือง 

3.6) มติคณะรัฐมนตรีเม่ือวันที่ 12 มีนาคม พ.ศ. 
2545 ซ่ึงกําหนดให้นําที่ราชพัสดุและท่ีดิน
อันเป็นศาสนสมบัติกลางหรือของวัด ท่ีต้ัง
อยู่ในเขต กทม. หรือเขตเทศบาลนครที่มี
ความแออัดด้านการจราจร 

 ที่ดินท่ีราชพัสดุที่ต้องศึกษาผลกระทบด้านจราจร
ต า ม มติคณะรั ฐมนตรี  ได้ แก่  ที่ ดิ นที่ อยู่ ในเขต
กรุงเทพมหานครช้ันในหรือท่ีดินท่ีอยู่ในเขตเทศบาลนคร
ที่มีความแออัดของการจราจร และท่ีดินขนาดต้ังแต่ 
1 ไร่ข้ึนไป และมีการจราจรแออัด 

3.7) ระเบียบภายในตามมติคณะอนุกรรมการ
ด้านการจราจร ในคณะกรรมการการโยธาและ
สาธารณูปโภค ประจําสภากรุงเทพมหานคร 
ปี พ.ศ. 2545 

 อาคารท่ีมีที่จอดรถภายในเกินกว่า 300 คันที่ต้องการ
เช่ือมทางเข้าออกกับถนนของกรุงเทพมหานคร
จะต้องศึกษาการจัดการด้านจราจร และพิจารณา
รายงานศึกษาผลกระทบด้านการจราจร 

ที่มา: ที่ปรึกษา 

 สรุปปัญหาของกระบวนการขออนุญาตและการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร  
กฎหมายหรือข้อกําหนดต่างๆ ท่ีเก่ียวข้อง มีการจัดเป็น 3 กลุ่มหลัก คือ 1) กลุ่มที่เกี่ยวข้องกับการจราจร

โดยตรง  2) กลุ่มท่ีเกี่ยวข้องกับส่ิงแวดล้อม และ3) กลุ่มที่เก่ียวข้องกับผังเมือง ผลจากการศึกษากรอบกฎหมายต่างๆ 
ที่เก่ียวข้องกับการศึกษาผลกระทบจราจรในกฎหมายต่างๆ นั้น พบว่า มีกลุ่มกฎหมายอยู่สองกลุ่มที่กําหนดให้ต้อง
ทําการศึกษาวิเคราะห์ผลกระทบจราจร คือกฎหมายผังเมือง และกฎหมายส่ิงแวดล้อม  

กฎหมายผังเมืองจะกําหนดให้ทําการศึกษาในภาพรวมด้านการจราจรของโครงการ ถึงแม้จะมีการศึกษาถึง
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นระหว่างการก่อสร้างและการดําเนินการ แต่การรวบรวมข้อมูลที่เก่ียวข้องกับการศึกษา 
ด้านจราจรจะเป็นในลักษณะของข้อมูลเพ่ือใช้ในการประกอบการวางผัง (Planning) ได้แก่ การวางแนวถนนโครงการ 
การวางแนวการให้บริการระบบขนส่งมวลชน (พบเฉพาะในผังเมืองรวมขนาดใหญ่ เช่น กรุงเทพมหานคร)  

ในขณะท่ีกฎหมายสิ่งแวดล้อม ในประเด็นของการศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อมโดยส่วนมากจะเป็นการใช้
มาตรการในระหว่างการก่อสร้าง การขนถ่ายสินค้า วัสดุอุปกรณ์ การจํากัดเวลาการรับส่งสินค้า ซ่ึงถือได้ว่า 
มีความสําคัญในมิติของการศึกษาวิเคราะห์ผลกระทบจราจร แต่ยังขาดรายละเอียดการวิเคราะห์ผลกระทบ 
ด้านการจราจรในช่วงเปิดให้ใช้บริการ หากโครงการก่อสร้างใดๆ ไม่เข้าข่ายต้องดําเนินการศึกษาวิเคราะห์ผลกระทบ
ทางสิ่งแวดล้อมทางผู้ขออนุญาตก่อสร้างโครงการนั้นไม่จําเป็นต้องดําเนินการศึกษาผลกระทบด้านการจราจร เช่น 
ห้างสรรพสินค้า อาคารสํานักงานของรัฐบาล ตลาด โรงเรียน และมหาวิทยาลัย เป็นต้น ยกเว้นเข้าข่ายในกฎหมาย
อื่นๆ นอกจากนี้ในส่วนของคณะกรรมการผู้ชํานาญการในบางด้าน/โครงการ จะมุ่งเน้นไปที่ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม
ในด้านชีวภาพเป็นหลัก และด้วยข้อจํากัดด้วยจํานวนบุคลากรท่ีกําหนดไว้ในคณะกรรมการผู้ชํานาญการ  
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บางคณะกรรมการฯ ไม่มีการต้ังผู้ทรงคุณวุฒิด้านการจราจรหรือมีการต้ังแต่ยังไม่มีการระบุถึงคุณสมบัติท่ีชัดเจน 
ของผู้ทรงคุณวุฒิท่ีมีองค์ความรู้ หรือมีประสบการณ์ในด้านศึกษาและวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรไว้ในกฎหมาย 

ในการรวบรวมข้อมูลท่ีเกี่ยวข้องกับการวิเคราะห์ผลกระทบจราจรน้ันจําเป็นต้องใช้องค์ความรู้เฉพาะทางและ
งบประมาณสูง มีการรวบรวมข้อมูลหลายด้าน และต้องดําเนินการเก็บข้อมูลอย่างต่อเนื่อง แม้ว่าในปัจจุบันขั้นตอน
ของการประเมินผลกระทบด้านจราจรรวมจะมีการรวบรวมข้อมูลโครงการการพัฒนาต่างๆ ท่ีเก่ียวข้องกับพ้ืนท่ี
โครงการซ่ึงเป็นการรวบรวมข้อมูลจากหน่วยงานต่างๆ แต่เป็นเพียงการระบุถึงลักษณะของโครงการและพ้ืนท่ีโดยรอบ
เท่าน้ัน (Project Description) หากพิจารณาถึงเง่ือนไขของการศึกษาผลกระทบจราจรในปัจจุบันแล้วยังไม่สามารถ
ระบุได้ว่า อาคารท่ีอยู่บริเวณรอบโครงการจะไม่ส่งผลกระทบต่อปริมาณการจราจรท่ีเพ่ิมข้ึน อันเป็นผลกระทบ
ทางอ้อม (Indirect Effect) จากอาคารท่ีอยู่บริเวณรอบท่ีส่งผลต่อระบบโครงข่าย ในการวิเคราะห์ข้อมูลอาจ 
ไม่สะท้อนถึงปริมาณการจราจรท่ีเกิดขึ้นจริง โดยเฉพาะอย่างย่ิงภายหลังท่ีโครงการเปิดให้บริการ (การกําหนด
ข้อบังคับ และการใช้งานจริง) โดยในข้ันตอนการศึกษาประเมินผลกระทบด้านการจราจรนั้นจําเป็นต้องดําเนินการ
ศึกษาปริมาณจราจรในพ้ืนท่ีย่อย เพ่ือให้มีข้อมูลมากขึ้นในการวิเคราะห์ต่อไป 

สรุปประเด็นปัญหาของการศึกษาผลกระทบด้านจราจรไว้ในตารางท่ี 6.2-1 โดยแบ่งประเด็นท่ีควรพิจารณา
ออกเป็นการขออนุญาต การศึกษาและพิจารณารายงาน และการอนุญาตโครงการ 

ตารางที่ 6.2-1 ประเด็นปัญหาของกระบวนการขออนุญาตและการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร  
ประเด็นพิจารณา ปัญหา 

1. การขออนุญาต 
1.1) ประเภทโครงการ  การกําหนดโครงการ EIA บางประเภทจะเน้นไปยังโครงการท่ีมีผลกระทบด้าน

สิ่งแวดล้อมด้านกายภาพ และชีวภาพเป็นหลัก 
1.2) ขนาดโครงการ  การกําหนดขนาดโครงการมุ่งเน้นไปท่ีผลกระทบสิ่งแวดล้อม จึงไม่สอดคล้องกับการ

พิจารณาผลกระทบด้านจราจร เช่น กําหนดขนาดตามกําลังผลิต 
 ตัวแปรบางตัว เช่น ท่ีจอดรถ ท่ีเป็นตัวกําหนดให้ต้องจัดทํารายงานผลกระทบจราจร 

อาจไม่สะท้อนถึงปัญหาผลกระทบจราจรท่ีแท้จริง
1.3) เอกสารและรายงาน  มีหลายประเภทโครงการท่ียกเว้นไม่ต้องดําเนินการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม เช่น 

สํานักงานของรัฐบาล โรงเรียน มหาวิทยาลัย เป็นต้น จึงไม่ได้ทําการศึกษา
ผลกระทบด้านจราจรตามไปด้วย 

1.4) ข้อยกเว้น  มีหลายประเภทโครงการท่ียกเว้นไม่ต้องดําเนินการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม เช่น 
สํานักงานของรัฐบาล โรงเรียน มหาวิทยาลัย เป็นต้น จึงไม่ได้ทําการศึกษา
ผลกระทบด้านจราจรตามไปด้วย 

 หลายโครงการอาศัยช่องว่างของกฎหมายเพ่ือท่ีหลีกเลี่ยงไม่ทําการวิเคราะห์
ผลกระทบจราจร โดยการวางผังโครงการ ออกแบบ แบ่งระยะการพัฒนา และ
กําหนดขนาดท่ีไม่เข้าเกณฑ์ตามกฎหมาย 
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ประเด็นพิจารณา ปัญหา 

1.5) การปฏิบัติตามกฎหมาย  การก่อสร้างเพ่ือลดผลกระทบส่วนใหญ่จะทําตามมาตรฐานข้ันตํ่าท่ีกําหนดไว้ใน
กฎหมาย อาจจะยังไม่สามารถแก้ไขปัญหาจราจรได้ 

 การกําหนดมาตรการลดผลกระทบด้านจราจรส่วนใหญ่เน้นไปในข้ันตอนการ
ก่อสร้าง แต่ยังขาดในขั้นดําเนินโครงการ 

 มีความซํ้าซ้อน ยุ่งยาก มีหลายข้ันตอน และหลายหน่วยงานท่ีต้องยื่นเอกสารของ
การขออนุญาต 

 ยังไม่มีการระบุให้ต้องดําเนินการศึกษาวิเคราะห์ผลกระทบจราจรโดยตรงท่ีชัดเจน 
หากไม่เข้าข่ายโครงการที่ต้องทํา EIA 

 มีความสับสนในการปฎิบัติตามกฎหมายสิ่งแวดล้อม ซ่ึงมีหลายฉบับมาก 
2. การศึกษาและพิจารณารายงาน 
2.1) ผู้ขออนุญาตโครงการ  บางโครงการมีผลกระทบด้านจราจรเป็นหลักแต่ต้องศึกษาประเด็นอื่นท่ีไม่เกี่ยวข้องด้วย 

 อาศัยช่องว่างของกฎหมาย ในการละเว้นท่ีจะไม่ดําเนินการจัดทํารายงาน 
 ผู้พัฒนาบางรายไม่ได้ให้ความสําคัญของการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจร หรือ

ให้ความสําคัญน้อย 
 ถ้าโครงการไม่เข้าข่ายต้องดําเนินการศึกษาแล้วมีโอกาสที่ผู้ขออนุญาตจะไม่สามารถ

ดําเนินการได้ 
2.2) แนวทางการศึกษา  การศึกษาผังเมือง กําหนดให้รวบรวมข้อมูลท่ีเกี่ยวข้องกับการศึกษาด้านจราจร 

เพียงแต่ใช้ในการประกอบการวางผัง 
 แนวทางการศึกษาท่ีกําหนดในปัจจุบันยังไม่ครบตามเง่ือนไขของการศึกษา

ผลกระทบจราจร 
 การวิเคราะห์ผลกระทบจราจรในปัจจุบันอาจไม่สะท้อนถึงปริมาณการจราจรท่ี

เกิดข้ึนจริง ภายหลังของการพัฒนาโครงการ 
 แนวทางการศึกษาผลกระทบจราจรในปัจจุบัน มีเป้าหมายเพ่ือควบคุมคุณภาพของ

การเดินทางและผลกระทบสิ่งแวดล้อมเป็นหลัก 
 การศึกษาและคาดการณ์ปริมาณจราจรในอนาคต ยังไม่ได้วิเคราะห์ร่วมกับการ

เปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ท่ีดินในอนาคต 
 การขาดการวางแผนและการควบคุมท่ีชัดเจนตั้งแต่ต้นเป็นเพียงแต่การคงระดับของ

ปัญหาเพ่ือการควบคุมผลกระทบจราจร 
2.3) ผู้จัดทํารายงาน  มีผู้ท่ีเข้าใจ มีองค์ความรู้ และมีคุณวุฒิ ท่ีเหมาะสม ท่ีจะศึกษาวิเคราะห์ผลกระทบ

จราจร จํานวนน้อย 
 ผู้จัดทํารายงานเท่ีได้รับอนุญาต หลายรายยังมีความเข้าใจเรื่องผลกระทบด้าน

จราจรน้อย มาตรการท่ีเสนออาจไม่สามารถแก้ไขปัญหาจราจรได้ 
 การวิเคราะห์ผลกระทบจราจรท่ีมีมาตรฐานต้องใช้ความเชี่ยวชาญเวลา และ

งบประมาณที่มาก 
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ประเด็นพิจารณา ปัญหา 

 ขาดการอบรมบุคลากร นักวิเคราะห์ผลกระทบการจราจร อย่างต่อเนื่อง 
 ขาดการเสนอแนะมาตรการท่ีเหมาะสม เช่น การจัดการจราจร แผนควบคุมการ

ปล่อยสัญญาณจราจร การสนับสนุนการใช้ระบบขนส่งมวลชน 
2.4) ผู้พิจารณารายงาน 
 
 
 
 

 มีหน่วยงานหลักตามกฎหมายหลายหน่วยงานที่มีหน้าท่ีพิจารณารายงานท้ัง
ส่วนกลางและท้องถ่ิน 

 ผู้พิจารณาจะพิจารณาตามแนวทางการศึกษาท่ีกําหนดไว้ 
 โครงการบางประเภทท่ีมีผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมด้านอื่นๆ มาก จึงอาจไม่มีการต้ัง

ผู้เชี่ยวชาญด้านการจราจร 
 การพิจารณาในบางคร้ัง อาจขึ้นอยู่กับดุลยพินิจของคณะกรรมการฯ เนื่องจากไม่มี

การกําหนด ตัวแปรและค่ามาตรฐาน ไว้ 
 มีผู้ท่ีเข้าใจ มีองค์ความรู้ และมีคุณวุฒิ จํานวนน้อย ท่ีสามารถทําหน้าท่ีพิจารณา

รายงานผลกระทบด้านจราจร ได้ตามหลักวิชาการ 
3. การอนุญาต  ข้ันตอนการอนุญาตมีหลายขั้นตอน และเอกสารท่ีพิจารณามีจํานวนมาก 

 สิทธิ์การสั่งการวิเคราะห์ผลกระทบจราจรภายใต้กฎหมาย ทําได้เฉพาะพ้ืนท่ีตนเอง
แต่ไม่รวมถึงพื้นท่ีข้างเคียง ซ่ึงทําให้แก้ปัญหาท้ังระบบไม่ได้ 

 ประเทศไทยในปัจจุบันยังไม่มีองค์กรหรือหน่วยงานรับผิดชอบโดยตรงต่อการศึกษา
และวิเคราะห์ผลกระทบจราจร 

 ในบางขั้นตอนการอนุญาต เป็นไปตามคําสั่ง หรือ แนวปฎิบัติท่ีผ่านมายังไม่มี
กฎหมายออกมารองรับ 

 ผู้พิจารณาอนุญาตมีจํานวนน้อยเมื่อเทียบกับโครงการท่ีเสนอขออาจทําให้ขาด
การตรวจสอบและพิจารณาที่เคร่งครัด 

 ขาดการกําหนดมาตรฐานท่ีเหมาะสมและจัดเตรียมไว้ของประเทศไทย เพ่ือให้เกิด
การปฏิบัติท่ีรวดเร็ว มีมาตรฐาน และอ้างอิงได้ 

  ที่มา: ที่ปรึกษา 
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 การศึกษาผลกระทบด้านการจราจรในปัจจุบัน 
ในปัจจุบันหากจะพัฒนาโครงการ หรือ ขออนุญาตก่อสร้างโครงการ มีข้อกฎหมาย ข้อกําหนด หรือระเบียบ 

ที่กําหนดให้ผู้ขออนุญาตโครงการจะต้องทํารายงานการศึกษาผลกระทบด้านจราจร หรือรายงานการวิเคราะห์ที่
เกี่ยวข้องกับการจราจร 3 ฉบับ ที่สําคัญ คือ 

1) พระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 และฉบับท่ี 2  
พ.ศ. 2561 โดยมีโครงการอยู่ท้ังหมด 35 ประเภทท่ีต้องดําเนินการ โดยผู้ขออนุญาตโครงการต้อง
เสนอรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (Environmental Impact Assessment,EIA) มายัง
สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม (สผ.) หรือหน่วยงานท่ี สผ. 
มอบหมาย ซ่ึงการศึกษาผลกระทบด้านจราจรเป็นหัวข้อหน่ึงของการศึกษาประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมตามพระราชบัญญัติฉบับนี้ จากหัวข้อท้ังหมด ส่งผลให้การพิจารณาในประเด็นผลกระทบ
ด้านจราจร ให้ความสําคัญท่ีเท่ากับประเด็นอ่ืนๆ  

2) มติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันท่ี 12 มีนาคม พ.ศ. 2545 ซ่ึงกําหนดให้ใช้ประโยชน์การใช้ท่ีราชพัสดุและ
ที่ดินอันเป็นศาสนสมบัติกลางหรือของวัด ท่ีต้ังอยู่ในเขตกรุงเทพมหานคร หรือเขตเทศบาลนครท่ี
มีความแออัดด้านการจราจร ประกอบด้วยที่ดินดังต่อไปนี้ 
(1) ที่ดินที่อยู่ในเขตกรุงเทพมหานครช้ันใน ให้หมายถึง พื้นที่ในเขตถนนวงแหวนรัชดาภิเษกและ

พื้นที่นอกเขตท่ีอยู่ในระยะ 200 เมตร จากแนวเขตทางถนนวงแหวนรัชดาภิเษก หรือท่ีดินที่อยู่
ในเขตเทศบาลนครท่ีมีความแออัดของการจราจร 

(2) พื้นท่ีนอกเหนือจากข้อแรก ซ่ึงมีขนาดต้ังแต่ 1 ไร่ข้ึนไป และมีการจราจรแออัด 

ในกรณีที่พ้ืนที่ท่ีขออนุญาตโครงการอยู่ในกรุงเทพมหานครหน่วยงานท่ีรับผิดชอบในการรับเร่ืองคือ 
สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) โดยจะรับเร่ืองและส่งเร่ืองให้คณะอนุกรรมการพิจารณาการ
ใช้ประโยชน์ในที่ราชพัสดุและที่ดินอันเป็นศาสนสมบัติกลางหรือของวัดภายใต้คณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก 
(คจร.) เป็นผู้พิจารณาเห็นชอบให้ข้อคิดเห็นเพ่ือให้ขออนุญาตทําการปรับปรุง หากโครงการท่ีอยู่ในพ้ืนที่อ่ืนๆ อจร. 
ประจําจังหวัดนั้นๆ จะเป็นผู้พิจารณาให้ข้อคิดเห็นแทนคณะอนุกรรมการ โดยเจ้าของโครงการต้องย่ืนเรื่องมายัง 
ผู้ว่าราชการจังหวัด ผ่านสํานักงานจังหวัดดังกล่าว ดังแสดงในรูปที่ 6.3-1 

นอกจากนี้ด้วยคําว่า “การจราจรแออัด” เป็นคําที่กว้างมาก ทําให้ผู้พัฒนาโครงการต้องใช้ดุลยพินิจ 
ในการตัดสินใจว่า โครงการท่ีจะพัฒนาบนพ้ืนท่ีราชพัสดุนั้น อยู่ในพ้ืนท่ีที่มีการจราจรแออัดหรือไม่ และจําเป็นต้อง
จัดทํารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรหรือไม่  
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รูปท่ี 6.3-1 การขออนุมัติโครงการท่ีพัฒนาบนท่ีราชพัสดุและท่ีดินอันเป็นศาสนสมบัติกลางหรือของวัด 

 

3) ระเบียบภายในกรุงเทพมหานครตามมติของคณะอนุกรรมการด้านงานโยธาและสาธารณูปโภค
ประจําสภากรุงเทพมหานคร พ.ศ.2545 และหลักเกณฑ์การพิจารณาลดผลกระทบด้านการจราจร
จากการเปิดทางเข้า-ออกรถยนต์ สาหรับโครงการอาคารขนาดใหญ่ ท่ีมีพ้ืนที่จอดรถยนต์ต้ังแต่ 300 
คันขึ้นไป ตามหนังสือเลขที่ กท 1603/2675 ลงวันที่ ๘ มิถุนายน 2549 และคู่มือปฏิบัติงาน  
ของสํานักวิศวกรรมจราจร สํานักการจราจรและขนส่ง กรุงเทพมหานคร ในกรณีท่ีจะขอเชื่อม
ทางเข้าสู่ถนนสาธารณะ ผลการทบทวนได้ว่า ในการย่ืนขออนุญาตก่อสร้างจะมีหน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง
หลายส่วน ได้แก่ กองควบคุมอาคารสํานักการโยธา เป็นผู้ รับผิดชอบหลักในการอนุมัติก่อสร้าง  
โดยสํานักการจราจรและขนส่งเป็นผู้รับผิดชอบในการพิจารณาประเด็นในด้านท่ีจอดรถและทางเข้าออก
ท่ีเช่ือมกับถนนหลักของอาคารดังกล่าว ใช้เกณฑ์เทียบจากจํานวนที่จอดรถ โดยกําหนดให้อาคารที่มีที่
จอดรถเกินกว่า 300 คัน จะต้องศึกษาการจัดการด้านจราจร และพิจารณารายงานศึกษาผลกระทบ 
ด้านจราจรร่วมกับสํานักสิ่งแวดล้อม กทม. และสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
ส่ิงแวดล้อม (สผ.) ตามการศึกษาผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม จากนั้น สผ.จึงออกหนังสือเห็นชอบ  
ซ่ึงหนังสือดังกล่าว และเจ้าของอาคารจะต้องนําเอกสารไปแนบพร้อมเอกสารการขออนุมัติ อ่ืนๆ 
ดังแสดงในรูปที่ 6.3-2 
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รูปท่ี 6.3-2 การขออนุมัติโครงการตามระเบียบฯ หลักเกณฑ์ฯ และคู่มือฯ ของกรุงเทพมหานคร 
 

จากประเด็นที่ประเมินผลกระทบด้านการจราจรท่ีระบุไว้ในการศึกษาของรายงานทั้ง 3 รายงาน พบว่า  
มีประเด็นหนึ่งท่ีมีความสําคัญต่อในการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจรมาก ทั้งก่อนเปิดใช้โครงการและหลังเปิด
โครงการแต่ไม่ได้กําหนดไว้ในการศึกษาอย่างชัดเจน เช่น ปริมาณการเดินทางของโครงการ จึงทําให้การวิเคราะห์
ผลกระทบด้านจราจรจะไม่มีความสมบูรณ์ และนําไปสู่การกําหนดมาตรการลดผลกระทบด้านจราจรได้ไม่ถูกต้องและ
ไม่เหมาะสม สรุปประเด็นที่สําคัญในการศึกษาผลกระทบด้านการจราจรของรายงานฉบับต่างๆ ท้ัง 3 ฉบับใน 
ตารางที่ 6.3-1 
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ตารางท่ี 6.3-1 สรุปประเด็นท่ีสําคัญในการศึกษาผลกระทบด้านการจราจรของรายงานฉบับต่างๆ 

ประเด็นท่ีประเมินผลกระทบด้านจราจร EIA 
ระเบียบ
กทม. 

ที่ราชพัสดุ

 จํานวนที่จอดรถตามกฎหมายและการบริหารจัดการท่ีจอดรถ X X X 
 เสนอระบบจราจรภายในและภายนอกโดยรอบ X X X 
 ปริมาณจราจรบนถนนสาธารณะและเส้นทางจราจรท่ีเกียวข้องกับ

โครงการ 
X X X 

 คาดการณ์ปริมาณจราจรที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมโครงการ X X X 
 ประเมินผลกระทบของปริมาณจราจรที่เพิ่มข้ึนต่อโครงข่ายถนน X X X 
 เส้นทางภายในและท่ีได้รับผลกระทบจากการจราจรเข้าออกโครงการ 

(ก่อน/หลัง) 
X X X 

 ประเมินความเหมาะสม ความสะดวก และปลอดภัยของระบบ
การจราจรภายในและบริเวณทางเข้า-ออก 

X - - 

 ความล่าช้าในการเดินทาง - - X 
 ความปลอดภัยในการสัญจรของผู้ใช้รถใช้ถนน - - X 
 การให้บริการของระบบขนส่งสาธารณะ - - X 
 เอกสาร/รายงานผลกระทบด้านการจราจรและมาตรการแก้ไข X X X 
 ตารางแสดงพ้ืนที่อาคารเพื่อคํานวณที่จอดรถยนต์ X X - 
 สําเนาใบอนุญาต สผ. (กรณีโครงการที่ต้องทํา EIA) - X - 
 การพัฒนาแบบ Phasing Development - - - 
 การคํานึงถึงรูปแบบการเดินทางอ่ืนๆ เช่น คนเดินเท้า - - - 

ที่มา: ที่ปรึกษา 
หมายเหตุ:  X = มีการพิจารณาในประเด็นน้ีในการศึกษาแต่ละฉบับ   

-  =  ไม่มีการพิจารณาในประเด็นน้ี 
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จากการศึกษาโครงการในบทที่ผ่านมา พบว่า มีโครงการท่ีเข้าข่ายท่ีต้องศึกษาจัดทํารายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบด้านจราจร ตามกฎหมายข้อกําหนดและแนวปฏิบัติท่ีมีในปัจจุบัน ได้ดังแสดงในตารางท่ี 6.3-2  

ตารางท่ี 6.3-2 กฎหมายและข้อกําหนดเก่ียวกับประเภท ขนาด และที่ต้ังโครงการ ท่ีต้องศึกษาผลกระทบด้านการจราจร 
 

ลําดับ ประเภทโครงการ 
พ.ร.บ.ส่ิงแวดล้อม พ.ศ. 2535 

และ 2561 กําหนดให้ต้องศึกษา EIA 
ระเบียบฯ หลักเกณฑ์ฯ 
และคู่มือปฏิบัติฯ กทม. 

มติ ครม. เรื่องท่ี 
ราชพัสดุฯ 

1. 

นิคมอุตสาหกรรมตามกฎหมาย 
ว่าด้วยการนิคมอุตสาหกรรม หรือ
โครงการที่มีลักษณะเช่นเดียวกับ
นิคมอุตสาหกรรมหรือโครงการ
จัดสรรที่ดินเพ่ือการอุตสาหกรรม 

ทุกขนาด อาคารที่มีที่จอดรถภายใน
เกินกว่า 300 คัน ที่จะขอ
เช่ือมทางเข้าออกถนนของ 
กทม .ต้องจัดทํารายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบ
ด้านการจราจร 

1) ที่ ดินในเขต  กทม . 
ช้ั น ใ น  ( เ ข ต ถนน ว ง
แหวนรัชดา) และนอก
เขตในระยะ 200 เมตร 
จากแนวเขตทางถนน
วงแหวนรัชดาภิ เษก 
หรือที่ ดิน ท่ีอยู่ ใน เขต
เทศบาลนครท่ีมีความ
แออัดของการจราจร 
2)  ที่ ดิ น พ้ื น ท่ี อื่ น ที่ มี
ขนาดมากก ว่า  1 ไ ร่  
แ ล ะ อ ยู่ ใ น พ้ื น ที่ มี
การจราจรแออัด 

2. โครงการระบบขนส่งทางอากาศ ที่มีความยาวทางว่ิงเกิน 1,100 ม.

3. 

อาคารสูงหรืออาคารขนาดใหญ่
พิ เศษตามกฎหมายว่าด้วยการ
ควบคุมอาคารอาคาร 
1) อาคารท่ีใช้ในการประกอบธุรกิจ
ค้าปลีกหรือค้าส่ง 
2) อาคารท่ีใช้เป็นสํานักงานหรือ 
ที่ทําการของเอกชน 

ที่มีความสูงต้ังแต่ 23 เมตรข้ึนไปหรือมีพ้ืนที่
รวมกันทุก ช้ันหรือ ช้ันหน่ึง ช้ันใดในหลัง
เดียวกันตั้งแต่ 10,000 ตารางเมตรข้ึนไป 
  

4. 
การจัดสรรที่ดินเพ่ือเป็นที่อยู่อาศัย
หรือเพ่ือประกอบการพาณิชย์ตาม
กฎหมายว่าด้วยการจัดสรรที่ดิน 

ที่มีจํานวนที่ดินแปลงย่อยตั้งแต่ 500 แปลง
ข้ึนไปหรือมีเน้ือที่เกินกว่า 100 ไร่ 

5. 

โรงพยาบาลหรือสถานพยาบาลตาม
กฎหมายว่าด้วยสถานพยาบาล  

1) ที่มีเตียงสําหรับผู้ป่วยไว้ค้างคืนตั้งแต่ 
30 เตียงข้ึนไป (ในพ้ืนที่คุ้มครองสิ่งแวดล้อม) 
2) ที่มีเตียงสําหรับผู้ป่วยไว้ค้างคืนตั้งแต่ 
60 เตียงข้ึนไป (พ้ืนท่ีอื่นๆ)

6. 
อาคารอยู่อาศัยรวมตามกฎหมายว่า
ด้วยการควบคุมอาคาร 

ที่มีจํานวนห้องพักตั้งแต่ 80 ห้องข้ึนไป หรือ
มีพ้ืนที่ใช้สอยตั้งแต่ 4,000 ตารางเมตร ข้ึนไป 

7. 
โรงแรมหรือสถานที่พักตากอากาศ
ตามกฎหมายว่าด้วยโรงแรม 

ที่มีจํานวนห้องพักต้ังแต่ 80 ห้องข้ึนไป หรือ
มีพ้ืนที่ใช้สอยต้ังแต่ 4,000 ตารางเมตร ข้ึนไป 

ที่มา: ที่ปรึกษา 
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 ประเภทอาคารท่ีมีผลกระทบด้านจราจร 
จากผลการศึกษาของโครงการ กําหนดให้อาคาร 15 ประเภท ท่ีมีอัตราการเดินทางสูงและมีผลกระทบ 

ด้านการจราจร สรุปตามกลุ่มอาคาร ได้ดังน้ี 

 อาคารท่ีพิจารณาตามจํานวนท่ีอยู่อาศัย ได้แก่ บ้านจัดสรร อาคารชุด/คอนโดมิเนียม และโรงแรม 
 อาคารที่พิจารณาตามพื้นท่ีใช้ประโยชน์ ได้แก่ ร้านอาหาร ตลาดสด/ตลาดนัด ห้างสรรพสินค้า/ค้าปลีก/ค้าส่ง 

หอประชุม และอาคารสํานักงาน 
 อาคารท่ีพิจารณาตามจํานวนผู้ใช้ประโยชน์ ได้แก่ โรงเรียนประถม โรงเรียนมัธยม และมหาวิทยาลัย 
 อาคารท่ีพิจารณาอื่นๆ ได้แก่ นิคมอุตสาหกรรม โรงพยาบาล และสนามกีฬา 

ประเภทอาคาร หรือ โครงการ ทั้ง 4 กลุ่มข้างต้นท่ีมีผลกระทบด้านการจราจร พบว่า อาคาร หรือ โครงการ
ประเภท บางประเภทและบางขนาด เช่น นิคมอุตสาหกรรม สนามบิน อาคารสํานักงานของเอกชน อาคารสําหรับ
การค้าปลีกและค้าส่ง หมูบ้านจัดสรร โรงแรม อาคารชุด/คอนโดมิเนียม และโรงพยาบาล เข้าข่ายตามกฎหมายที่ต้อง
ทําการศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA)  และต้องศึกษาในประเด็นของผลกระทบด้านการจราจรด้วย ซ่ึงสามารถ 
นํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรท่ีศึกษาในครั้งน้ีไปใช้เป็นแนวทางในการประเมินผลกระทบ 
ด้านการจราจรได้ แต่ยังมีอาคารบางประเภทข้างต้นที่มีผลกระทบด้านการจราจรแต่ไม่มีกฎหมายในปัจจุบันบังคับใช้ 
และจําเป็นต้องทําการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร ได้แก่ อาคารสํานักงานของรัฐ ตลาดสด/ตลาดนัด 
ห้างสรรพสินค้า มหาวิทยาลัย โรงเรียน หอประชุมและสนามกีฬา ซ่ึงประเภทอาคารเหล่านี้ต่อไปจะต้องนํากฎหมาย
และข้อบังคับรวมถึงการนํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรไปใช้เป็นแนวทางในการประเมิน 
ผลกระทบด้านจราจร ดังแสดงในรูปที่ 6.4-1 

 

รูปท่ี 6.4-1 ประเภทโครงการท่ีต้องจัดทํารายงาน EIA และ TIA 
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นอกจากประเภทโครงการข้างต้นที่ส่งผลกระทบต่อการจราจรแล้ว ยังมีอีก 2 ปัจจัย คือ ปริมาณการเดินทาง
ของโครงการ และที่ต้ังโครงการ โดยโครงการที่มีปริมาณการเดินทางของโครงการในช่ัวโมงเร่งด่วนสูง จะเกิดผล
กระทบสูง และถ้าโครงการนั้นต้ังอยู่ในพื้นที่มีประชากรหนาแน่น เช่นในเขตกรุงเทพมหานคร หรือเขตเทศบาลนคร 
จําเป็นต้องทําการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรแบบเต็มรูปแบบ (รายงานฉบับเต็ม) แต่ถ้าโครงการที่มีผลกระทบสูง 
แต่มีที่ ต้ังโครงการอยู่ในเขตเทศบาลเมือง หรือนอกเขตเทศบาล โครงการน้ันอาจศึกษาวิเคราะห์ผลกระทบ 
ด้านการจราจรแบบย่อ (รายงานฉบับย่อ) เท่านั้น  

 แนวทางการนํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรไปสู่การปฏิบัติ 
สําหรับแนวทางการดําเนินงานเพ่ือให้มาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรให้สามารถนําไปสู่การ

ปฏิบัติได้พิจารณาตามประเภทขนาดและที่ต้ังโครงการสรุปได้ ดังนี้ 

 ประเภทและขนาดโครงการ ที่มีผลกระทบด้านการจราจรสูงทุกโครงการ และทุกพ้ืนที่ 
 ประเภทและขนาดโครงการ ที่มีผลกระทบด้านการจราจรปานกลาง และเข้าข่ายต้องจัดทํารายงาน EIA 

ตามกฎหมาย ท้ัง กทม. และต่างจังหวัด 
 ประเภทและขนาดโครงการ ที่มีผลกระทบด้านการจราจรปานกลาง แต่ไม่เข้าข่ายต้องจัดทํารายงาน 

EIA ตามกฎหมาย ทั้ง กทม. และ ต่างจังหวัด 
 ประเภทและขนาดโครงการ ที่มีผลกระทบด้านการจราจรน้อย หรือไม่มีผลกระทบ  

ตารางท่ี 6.5-1 แนวทางการดําเนินงานเพ่ือให้มาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 

ประเภทโครงการ 
ผลกระทบสูง ผลกระทบปานกลาง 

มหานคร/เทศบาลนคร เทศบาลเมือง มหานคร/เทศบาลนคร เทศบาลเมือง
รายงานฉบับเต็ม รายงานฉบับย่อ รายงานฉบับย่อ รายงานฉบับย่อ

1) โครงการที่ต้องทํารายงาน EIA 
- แนวทางการดําเนินงาน ใช้กฎหมาย TIA ใหม่ ใช้กฎหมาย EIA เดิม

ใช้กฎหมาย EIA เดิม 
ใช้กฎหมาย EIA 

เดิม
- หน่วยงานรับผิดชอบ คจร.(สนข.) คชก.(สผ.) คชก.(สผ.) คชก.(สผ.)
2) โครงการที่ไม่ต้องทํารายงาน EIA 
- แนวทางการดําเนินงาน ใช้กฎหมาย TIA ใหม่ ใช้กฎหมาย TIA 

ใหม่
ใช้กฎหมาย TIA ใหม่ ใช้กฎหมาย TIA 

ใหม่
- หน่วยงานรับผิดชอบ คจร.(สนข.) ชจร.จังหวัด ชจร.กทม. ชจร.จังหวัด

ที่มา: ที่ปรึกษา 
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 การนํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรไปสู่การปฏิบัติ 

6.6.1 อํานาจ หน้าท่ี ของ สํานักงานนโยบายการขนส่งและจราจร (สนข.) 

เนื่องจาก สนข. เป็นส่วนราชการท่ีมีอํานาจหน้าท่ีที่เกี่ยวข้องกับการดําเนินการ โดย สนข. จัดต้ังขึ้นตาม
พระราชบัญญัติปรับปรุง กระทรวง ทบวง กรม พ.ศ. 2545 และพระราชกฤษฎีกาการโอนกิจการบริหารและอํานาจ
หน้าที่ของส่วนราชการให้เป็นไปตามพระราชบัญญัติปรับปรุงกระทรวง ทบวง กรม พ.ศ. 2545 ซ่ึงกําหนดให้สํานักงาน
นโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) เป็นส่วนราชการท่ีรวม 3 หน่วย ได้แก่ สํานักงานคณะกรรมการ
จัดระบบการจราจรทางบก (สจร.) สังกัดสํานักนายกรัฐมนตรี บางส่วนของสํานักงานปลัดกระทรวงคมนาคม และ
บางส่วนของสํานักงานคณะกรรมการส่งเสริมการพาณิชยนาวี สังกดักระทรวงคมนาคมมาไว้ด้วยกัน ปัจจุบัน สนข. มี
ผู้อํานวยการสํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจรเป็นหัวหน้าส่วนราชการและทําหน้าท่ีเป็นกรรมการและ
เลขานุการของคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก (คจร.) โดย สนข. มีภาระกิจเก่ียวกับการเสนอแนะนโยบาย
และจัดทําแผนหลัก แผนแม่บทและยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบการขนส่งและจราจรความปลอดภัยและส่ิงแวดล้อม
ในระบบการขนส่งของประเทศ โดยมีอํานาจหน้าที่ตามที่กําหนดไว้ในกฎกระทรวงแบ่งส่วนราชการสํานักงานนโยบาย
และแผนการขนส่งและจราจร พ.ศ. 2558 (ยกเลิกกฎกระทรวงแบ่งส่วนราชการสํานักงานนโยบายและแผนการขนส่ง
และจราจร พ.ศ. 2552) ท่ีกําหนดเอาไว้ในข้อ 2 โดยสรุปดังนี้ 

 ศึกษา วิเคราะห์ และจัดทําแผนหลัก แผนแม่บท แผนการลงทุนด้านการขนส่งและจราจร 
ในระดับประเทศ รวมทั้งติดตามและประเมินผลการดําเนินงานตามแผนดังกล่าว 

 ศึกษา เสนอแนะนโยบายและกําหนดมาตรการ มาตรฐานด้านการจัดระบบการจราจรทางบก 
ให้สอดคล้องกับแผนหลักด้านการขนส่งและจราจร วิเคราะห์กล่ันกรองความเหมาะสมของแผนงาน 
และโครงการจัดระบบการจราจรทางบกเสนอต่อคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก รวมท้ัง 
การดําเนินการตามกฎหมายว่าด้วยคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบกและกฎหมายอ่ืนที่เก่ียวข้อง 

 ศึกษา วิเคราะห์ และจัดทํารายงานด้านการขนส่งและจราจร ความปลอดภัยและส่ิงแวดล้อม 
ในระบบการขนส่ง 

 ศึกษา วิเคราะห์ และวิจัยเพ่ือจัดทํารายงานและแนวโน้มของการขนส่งและจราจร ท้ังในด้านเศรษฐกิจ  
ความปลอดภัยและส่ิงแวดล้อม และจัดทําระบบข้อมูลและสารสนเทศของการขนส่งและจราจร 
รวมทั้งพัฒนาเทคโนโลยีการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ 

 ปฏิบัติการอ่ืนใดตามที่กฎหมายกําหนดให้เป็นอํานาจหน้าที่ของสํานักงานหรือตามที่รัฐมนตรีหรือ
คณะรัฐมนตรีมอบหมาย 

นอกจากน้ี ตามพระราชบัญญัติคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก พ.ศ. 2521 มาตรา 10 กําหนดให้
มีการจัดตั้ง สนข. ข้ึนในกระทรวงคมนาคมและให้มีอํานาจหน้าที่ดังต่อไปน้ี  

 ศึกษา สํารวจ วิเคราะห์สภาพการจราจรทางบก เพื่อวางแผนหลักเสนอแนวนโยบาย และกําหนด
มาตรฐานท่ีเกี่ยวกับการจัดระบบการจราจรตลอดจนมาตรการในการแก้ไขปัญหาการจราจรให้
คณะกรรมการพิจารณา 
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 วิเคราะห์และกล่ันกรองความเหมาะสมด้านเทคนิค เศรษฐกิจ สิ่งแวดล้อม และการผังเมืองของแผนงาน
และโครงการเสนอต่อคณะกรรมการ 

 รวบรวมระบบข้อมูลด้านการจราจร เพื่อเผยแพร่หรือจําหน่ายแก่หน่วยราชการและภาคเอกชน 
 พิจารณาเสนอความเห็นต่อคณะกรรมการให้มีการปรับปรุง แก้ไขกฎหมายเก่ียวกับการจราจรทางบก 

หรือกฎหมายอื่นที่มีผลกระทบกระเทือนต่อการจัดระบบการจราจรทางบกให้เหมาะสมกับสถานการณ์ 
 พิจารณาจัดทําโครงการศึกษา ฝึกอบรม และเผยแพร่ความรู้ท่ีเก่ียวกับการจัดระบบการจราจรทางบก 
 ปฏิบัติการและประสานงานอ่ืนใดตามที่กฎหมายกําหนดให้เป็นอํานาจหน้าที่ของ สนข. หรือตามที่

คณะกรรมการมอบหมาย 

ในการจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจร มีวัตถุประสงค์มุ่งหวังเพื่อเป็นมาตรฐานกลางใน
การดําเนินการศึกษาผลกระทบด้านจราจร (Traffic Impact Assessment: TIA) และเป็นคู่มือท่ีกําหนดแนวทางใน
การจัดทํารายงานประกอบการศึกษาผลกระทบด้านจราจรให้ผู้ที่มีความจําเป็นต้องดําเนินการศึกษา TIA นั้น  
ได้ดําเนินการประเมินและวิเคราะห์ผลกระทบทางด้านจราจรของการพัฒนาโครงการได้อย่างเป็นมาตรฐานเดียวกัน
และมีประสิทธิภาพ เพื่อเป็นกรอบในการดําเนินการลดผลกระทบด้านจราจร ซ่ึง สนข. เป็นหน่วยงานที่มีภารกิจและ
อํานาจหน้าที่ตามท่ีกําหนดไว้ในกฎกระทรวงแบ่งส่วนราชการสํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร  
พ.ศ. 2558 ข้อ 2 (2) และ (5) ประกอบกับอํานาจหน้าที่ตามพระราชบัญญัติคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก 
พ.ศ. 2521 มาตรา 10 ในการพิจารณาเสนอความเห็นต่อ คจร. ให้มีการปรับปรุงกฎหมายเก่ียวกับการจราจรทางบก
หรือกฎหมายอ่ืนที่มีผลกระทบต่อการจัดระบบการจราจรทางบก ดังน้ัน ในการดําเนินการ สนข. จึงสามารถเสนอให้มี
การจัดทํารายการมาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบจราจร TIA ต่อ คจร. เพ่ือพิจารณาเสนอเป็นระเบียบสํานักนายก
กําหนดให้ผู้มีหน้าที่ต้องจัดทํารายงาน TIA ตามท่ีกําหนดไว้ในรายงานมาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจร เพื่อให้มี
ผลบัง คับใ ช้ กับผู้ มีหน้ า ท่ี ศึกษาและ จัดทํ ารายงานมาตรฐานการ วิ เคราะ ห์การผลกระทบด้ านจราจร  
รวมถึงกําหนดให้มีการกํากับดูแลและติตตามการดําเนินการตามมาตรการที่กําหนดไว้ในรายงาน TIA ท้ังนี้ คจร. 
สามารถมอบหมายให้ สนข. เป็นผู้ทําหน้าท่ีในการพิจารณารายงาน TIA และติดตามกํากับดูแลต่อไป ตามที่กําหนดไว้
ในพระราชบัญญัติคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก พ.ศ. 2521 มาตรา 5 วรรคสอง 

6.6.2 สาระสําคัญที่ต้องกําหนดไว้ในกฎหมาย 

สาระสําคัญในการกําหนดกรอบ วัตถุประสงค์ขนาด ประเภทของโครงการที่ต้องดําเนินการจัดทํารายการ 
การวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจรหรือรายงาน TIA กําหนดอํานาจหน้าท่ีให้ สนข.เป็นหน่วยงานหลักท่ีมีหน้าที่รับผิดชอบ 
ในการดําเนินการที่เกี่ยวข้องกับการทํารายงาน TIA กํากับดูแลให้มีแก้ไขปัญหา รวมท้ังมีอํานาจในการกําหนดโทษผู้ที่
ฝ่าฝืนหรือไม่ดําเนินการจัดทํารายงาน TIA และกระจายอํานาจหน้าที่ในการพิจารณาอนุมัติ ตรวจสอบและกํากับดูแล
การดําเนินการให้กับคณะกรรมการ คณะอนุกรรมการ รวมทั้งจังหวัด ที่มีโครงการต้ังอยู่ เพ่ือเป็นการกระจายอํานาจ
และแบ่งเบาภารกิจของ สนข. ไปยังจังหวัด หรือ โดยกําหนดให้การจัดทํารายงาน TIA เป็นไปตามที่กําหนดไว้ในคู่มือ
ของ สนข. โดยหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องในการศึกษาและกระทบด้านจราจรตามท่ีกําหนดไว้ตามรายงานมาตรฐาน
วิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจร ดังนี้ 
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6.6.2.1 คณะกรรมการผู้ชํานาญการด้านการจราจร (คชจ.) 
 ผู้อํานวยการ สนข. หรือ รอง ผอ.สนข. ท่ีได้รับมอบหมาย   ประธานกรรมการ 
 ผู้แทนกรมทางหลวง       กรรมการ 
 ผู้แทนกรมทางหลวงชนบท      กรรมการ 
 ผู้ทรงคุณวุฒิด้านจราจร      กรรมการ 
 ผู้แทนกรมโยธาธิการและผังเมือง     กรรมการ 
 ผู้แทนสํานักการจราจรและขนส่ง กทม.    กรรมการ 
 ผู้อํานวยการกองจัดระบบการจราจรทางบก สนข.  กรรมการและเลขานุการ 

 หรือผู้ท่ีได้รับมอบหมาย 

โดย คชจ. มีอํานาจหน้าท่ีดังนี้ 

 พิจารณาให้ความเห็นชอบรายงาน มาตรการและแผนแก้ไขปัญหาจราจร สําหรับโครงการท่ีมี
ผลกระทบสูงทุกพื้นที่ 

 พิจารณาให้ความเห็นชอบมาตรการและแผนจัดการจราจรระหว่างก่อสร้างโครงการ 
 กํากับดูแลและประสานงานกับหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องให้ปฏิบัติการตามรายงาน TIA 
 พิจารณาอนุมัติให้ความเห็นชอบรายงาน TIA และกํากับดูแลการปฏิบัติให้เป็นไปตามรายงาน TIA 
 ติดตามเร่งรัดการดําเนินงานในการแก้ไขปัญหาการจราจรและการขนส่ง 
 กําหนดมาตรการและแนวทางแก้ไขปัญหาการจราจรทั้งท่ีเป็นปัญหาเฉพาะหน้าและแก้ไขปัญหาในระยะยาว 
 ปฏิบัติงานหรือดําเนินการอ่ืนใดตามที่ คจร. มอบหมาย 

6.6.2.2 คณะอนุกรรมการผู้เชี่ยวชาญด้านการจราจรกรุงเทพมหานคร (ชจร.กทม.)  
 ปลัดกรุงเทพมหานคร  ประธานอนุกรรมการ 
 รองปลัดกรุงเทพมหานคร รองประธานอนุกรรมการ 
 ผู้อํานวยการสํานักการจราจรและขนส่ง กทม. อนุกรรมการ 
 ผู้แทน สนข.  อนุกรรมการ 
 ผู้แทนหน่วยงานรับผิดชอบถนนที่โครงการต้ังอยู่ อนุกรรมการ 

(กรมทางหลวง หรือ กรมทางหลวงชนบท)  
 ผู้แทนสํานักการโยธา กทม.  อนุกรรมการ 
 ผู้ทรงคุณวุฒิด้านจราจร กทม. อนุกรรมการ 
 ผู้อํานวยการสํานักวิศวกรรมจราจร สจส. กทม. หรือ ผู้ที่ได้รับมอบหมาย อนุกรรมการ 

 และเลขานุการ 
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6.6.2.3 คณะอนุกรรมการผู้เชี่ยวชาญด้านการจราจรจังหวัด (ชจร. จังหวัด) 
 ผู้ว่าราชการจังหวัด หรือรองผู้ว่าราชการจังหวัดที่ได้รับมอบหมาย  ประธานอนุกรรมการ 
 โยธาธิการและผังเมืองจังหวัดหรือผู้ที่ได้รับมอบหมาย  อนุกรรมการ 
 ผู้แทนหน่วยงานท่ีรับผิดชอบถนนท่ีโครงการต้ังอยู่ เช่น  
 กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท หรือ อปท.พ้ืนที่  อนุกรรมการ 
 ผู้ทรงคุณวุฒิด้านการจราจรในจังหวัด    อนุกรรมการ 
 ผู้แทนจาก สํานักงานจังหวัด หรือ ผู้ได้รับมอบหมาย  อนุกรรมการ 
         และเลขานุการ 

โดย ชจร. กทม./จังหวัดมีอํานาจหน้าที่ดังนี้ 

 พิจารณาให้ความเห็นชอบรายงาน มาตรการและแผนแก้ไขปัญหาจราจร สําหรับโครงการท่ีมี
ผลกระทบปานกลางเขต กทม. ในจังหวัด 

 กํากับดูแลและประสานงานกับหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องให้ปฏิบัติการตาม รายงาน TIA 
 พิจารณาอนุมัติให้ความเห็นชอบ รายงาน TIA และกํากับดูแลการปฏิบัติให้เป็นไปตาม รายงาน TIA 
 ติดตามเร่งรัดการดําเนินงานในการแก้ไขปัญหาการจราจรและการขนส่ง 
 กําหนดมาตรการและแนวทางแก้ไขปัญหาการจราจรทั้งท่ีเป็นปัญหาเฉพาะหน้าและแก้ไขปัญหาในระยะยาว 
 ปฏิบัติงานหรือดําเนินการอ่ืนใดตามที่ คจร. มอบหมาย 

6.6.2.4 การยื่นเอกสารรายงานของผู้ขออนุญาตโครงการ  

จะต้องพิจารณาตามประเภทและขนาดของผลกระทบโครงการ รวมถึงตําแหน่งที่ต้ังโครงการ โดยยื่น
เอกสารรายงานให้แก่หน่วยงานที่จะพิจารณา ได้แก่ คจร. คชจ.(สนข.) คชก.(สผ.) ชจร.กทม. และ ชจร.จังหวัด 
โครงสร้างของหน่วยงานท่ีทําหน้าที่พิจารณารายงาน TIA มีดังนี้  
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รูปท่ี 6.6-1 โครงสร้างของหน่วยงานที่ทําหน้าท่ีพิจารณารายงาน TIA 

6.6.2.5 ผู้มีสิทธิเป็นคณะกรรมการออกใบอนุญาตผู้จัดทํารายงาน TIA  

คุณสมบัติของผู้มีสิทธิเป็นคณะกรรมการออกใบอนุญาต ควรมีดังนี้ 

 คุณสมบัติของผู้มีสิทธิเป็นคณะกรรมการออกใบอนุญาต  
 กรรมการโดยตําแหน่ง ได้แก่ ผู้แทนจาก สนข. 
 ผู้ทรงคุณวุฒิ 2 ท่านในการพิจารณาออกใบอนุญาต  

 เชิญจากบัญชีรายช่ือผู้ทรงคุณวุฒิ ซ่ึงมีคุณสมบัติดังนี้ 
 วุฒิการศึกษา: ปริญญาเอกด้านวิศวกรรมโยธาหรือวิศวกรรมขนส่ง  
 ประสบการณ์: มีประสบการณ์การศึกษาโครงการด้านการจราจรและขนส่งไม่ตํ่ากว่า 20 โครงการ 

โดยแนวทางการออกใบอนุญาตเป็นรูปแบบบุคคลไม่ผูกขาดกับบริษัทที่ปรึกษา 

6.6.2.6 ผู้จัดทํารายงาน TIA ต้องมีคุณสมบัติ ดังต่อไปนี้ 
 ต้องเป็นท่ีปรึกษาที่จดทะเบียนกับศูนย์ข้อมูลที่ปรึกษา กระทรวงการคลัง 
 ต้องเป็นผู้ท่ีมีใบอนุญาตในการจัดทํารายงาน TIA เท่านั้น 
 ต้องทําการสอบดําเนินการตามกระบวนการเพื่อให้ได้มาซ่ึงใบอนุญาต  
 โครงการท่ีมีผลกระทบทางด้านจราจรระดับน้อยถึงปานกลางไม่มีความจําเป็นต้องใช้ผู้มีใบอนุญาต 

ในการจัดทํา (5 ปีแรก) 
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 ผู้จัดทํารายงานผลกระทบด้านจราจรระดับสูง นั้นจะต้องมีคุณสมบัติดังนี้ 
 วุฒิการศึกษา: ปริญญาโทวิศวกรรมโยธา ด้านวิศวกรรมขนส่ง และพิจารณาประกอบกับรายวิชาท่ีเรียน  
 ประสบการณ์: มีประสบการณ์การทํางานท่ีเกี่ยวข้องอย่างน้อย 5 ปี และประสบการณ์การศึกษา

โครงการด้านการจราจรและขนส่งไม่ตํ่ากว่า 5 โครงการ 

6.6.2.7 กระบวนการจัดทําและพิจารณารายงาน TIA ประกอบด้วย 

1) โครงการที่มีผลกระทบสูง มีแนวทางการพิจารณาดังน้ี 
 

รูปท่ี 6.6-2 แนวทางการพิจารณารายงานผลกระทบด้านการจราจร สําหรับโครงการท่ีมีผลกระทบสูง 
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2) โครงการที่มีผลกระทบปานกลาง มีแนวทางการพิจารณาดังน้ี 
 

 

รูปท่ี 6.6-3 แนวทางการพิจารณารายงานผลกระทบด้านการจราจร สําหรับโครงการท่ีมีผลกระทบปานกลาง 
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 การจัดทําร่างกฎหมาย 

6.7.1 การกําหนดทางเลือกเพ่ือนําไปสู่การปฏิบัติ 

ตามพระราชบัญญัติคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก พ.ศ. 2521 มาตรา 10 กําหนดให้มีการจัดต้ัง 
สนข. ข้ึนในกระทรวงคมนาคมและให้มีอํานาจหน้าที่มาตรา 10 (1) และ (4) ในการพิจารณาเสนอความเห็นต่อ คจร. 
ให้มีการปรับปรุงกฎหมายเกี่ยวกับการจราจรทางบกหรือกฎหมายอื่นที่มีผลกระทบต่อการจัดระบบการจราจรทางบก 
ดังนั้น ในการดําเนินการ สนข. จึงสามารถเสนอให้มีการจัดทํารายการมาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบจราจร TIA 
และปรับปรุงกฎหมายเก่ียวกับการจราจร ต่อ คจร.ได้  สนข.จึงได้เสนอทางเลือกท่ีเหมาะสมเพ่ือนําไปสู่การปฏิบัติ 
ในเบ้ืองต้น 2 ทางเลือก ประกอบด้วย 

1) ทางเลือกที่ 1 : การออกระเบียบสํานักนายกรัฐมนตรีว่าด้วยการลดผลกระทบด้านการจราจร  
2) ทางเลือกที่ 2 : การตราพระราชบัญญัติการลดผลกระทบด้านการจราจร  

สรุปสาระสําคัญการบังคับใช้กฎหมายและแนวทางการนําทางเลือกแต่ละทางเลือกไปสู่การปฏิบัติได้ดังรูปที่ 6.7-1 
 

รูปท่ี 6.7-1 สรุปสาระสําคัญการบังคับใช้กฎหมายและแนวทางการนําทางเลือกแต่ละทางเลือกไปสู่การปฏิบัติ 
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6.7.1.1 ทางเลือกท่ี 1 คือ การออกระเบียบสํานักนายกนายกรัฐมนตรีว่าด้วยการลดผลกระทบด้านการจราจร  

ในการจัดทําระเบียบสํานักนายกฯ ควรกําหนดให้ระเบียบสํานักนายกฯ มีสาระสําคัญในการกําหนดกรอบ 
วัตถุประสงค์ ขนาด ประเภทของโครงการท่ีต้องดําเนินการจัดทํารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
กําหนดอํานาจหน้าท่ีให้ มีคณะกรรมการผู้ ชํานาญการด้านการจราจร (คชจ.) คณะอนุกรรมการผู้เช่ียวชาญ 
ด้านการจราจรกรุงเทพมหานคร (ชจร.กทม.) และ คณะอนุกรรมการผู้เช่ียวชาญด้านการจราจรจังหวัดอ่ืน ๆ (ชจร.จังหวัด) 
รวมท้ัง มี สนข. เป็นหน่วยงานหลักหลักท่ีมีหน้าท่ีรับผิดชอบในการดําเนินการท่ีเก่ียวข้องกับการจัดทํารายงาน 
การวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร การกํากับดูแลให้มีการแก้ไขปัญหา รวมท้ังมีอํานาจในการกําหนดโทษผู้ท่ีฝ่าฝืน
หรือไม่ดําเนินการจัดทํารายงาน และกระจายอํานาจหน้าท่ีในการพิจารณาอนุมัติ ตรวจสอบและกํากับดูแล 
การดําเนินการตามรายงาน ให้กับคณะกรรมการ คณะอนุกรรมการ รวมท้ังจังหวัด ท่ีมีโครงการตั้งอยู่ เพ่ือเป็น 
การกระจายอํานาจและแบ่งเบาภาระกิจของ สนข. ไปยังจังหวัด หรือ โดยกําหนดให้การจัดทํารายงาน ให้เป็นไปตามท่ี
กําหนดไว้ในมาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร ท่ีจัดทําโดย สนข. มีหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องในการศึกษา
ผลกระทบด้านจราจรตามท่ีกําหนดไว้ แสดงรายละเอียดของระเบียบสํานักนายกฯ ในภาคผนวก ง.2 สรุปข้ันตอนการ
ออกระเบียบสํานักนายกฯ แสดงในรูปท่ี 6.7-2  
 

รูปท่ี 6.7-2 ขั้นตอนการออกร่างระเบียบสํานักนายกรัฐมนตรีว่าด้วยการลดผลกระทบด้านการจราจร 

6.7.1.2 ทางเลือกท่ีสอง คือ พระราชบัญญัติการลดผลกระทบด้านการจราจร  

ในการจัดทําร่างพระราชบัญญัติฯ กําหนดให้มีสาระสําคัญในการกําหนดกรอบ วัตถุประสงค์ ขนาด 
ประเภทของโครงการที่ต้องดําเนินการจัดทํารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร กําหนดให้มี 
คณะกรรมการลดผลกระทบด้านการจราจรแห่งชาติ คณะกรรมการผู้ ชํานาญการด้านการจราจร (คชจ . )
คณะอนุกรรมการผู้เช่ียวชาญด้านการจราจรกรุงเทพมหานคร (ชจร.กทม.) และ คณะอนุกรรมการผู้เช่ียวชาญด้าน
การจราจรจังหวัดอ่ืน ๆ (ชจร.) ให้ สนข. เป็นหน่วยงานหลักท่ีมีหน้าท่ีรับผิดชอบในการดําเนินการท่ีเกี่ยวข้องกับการ
จัดทํารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร การกํากับดูแลให้มีการแก้ไขปัญหา รวมท้ังมีอํานาจในการ
กําหนดโทษผู้ท่ีฝ่าฝืนหรือไม่ดําเนินการจัดทํารายงาน และกระจายอํานาจหน้าท่ีในการพิจารณาอนุมัติ ตรวจสอบและ
กํากับดูแลการดําเนินการตามรายงาน ให้กับคณะกรรมการ คณะอนุกรรมการ รวมท้ังจังหวัด ท่ีมีโครงการต้ังอยู่  
เพ่ือเป็นการกระจายอํานาจและแบ่งเบาภาระกิจของ สนข. ไปยังจังหวัด หรือ กรุงเทพมหานคร โดยกําหนดให้การ
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จัดทํารายงานให้เป็นไปตามท่ีกําหนดไว้ในมาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร ท่ีจัดทําโดย สนข.  
มีหน่วยงานที่เก่ียวข้องในการศึกษาผลกระทบด้านการจราจร 

ในส่วนของการดําเนินการตามมาตรการลดผลกระทบด้านการจราจร ได้กําหนดให้เอกชนสามารถ
สนับสนุนค่าใช้จ่ายในการลดผลกระทบด้านการจราจร ตามมาตรการท่ีกําหนดไว้ในรายงาน โดยให้มีการต้ังกองทุน
เพื่อการลดผลกระทบด้านการจราจร และให้นําเงินในกองทุน มาใช้เพื่อกิจกรรมการติดตามผลการดําเนินงานตาม
มาตรการท่ีกําหนด  นอกจากนี้ในข้ันการก่อสร้างโครงการ ยังกําหนดมีการควบคุม ติดตามการดําเนินงาน  
ตามมาตรการท่ีกําหนดไว้ และมีบทลงโทษสําหรับผู้ที่ได้รับอนุญาตโครงการหากไม่ปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไว้ 
รายละเอียดพระราชบัญญัติฯ แสดงในภาคผนวก ง.3  

โดยมีข้ันตอนการออกร่างพระราชบัญญัติว่าด้วยการลดผลกระทบด้านการจราจรตามรูปท่ี 6.7-3 ดังนี้ 
 

ที่มา : ที่ปรึกษา 

รูปท่ี 6.7-3 ข้ันตอนการออกร่างพระราชบัญญัติว่าด้วยการลดผลกระทบด้านการจราจร 

6.7.2 การเปรียบเทียบทางเลือกในการนําไปสู่การปฏิบัติ  

ที่ปรึกษาได้วิเคราะห์ข้อดีและข้อเสียของแต่ละทางเลือกที่กําหนดไว้ท้ัง 2 ทางเลือก สรุปได้ 7 ประเด็นดัง
ตารางที่ 6.7-1 
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ตารางท่ี 6.7-1 การเปรียบเทียบข้อดี และข้อเสียของทางเลือกที่นําไปสู่การปฏิบัติ 
เร่ืองที่นํามาวิเคราะห์ เปรียบเทียบข้อดี/ข้อเสีย 

 ข้ันตอนการดําเนินการ ทางเลือกท่ี 2 อาจจะมีข้ันตอนการดําเนินการในการพิจารณาร่างกฎหมาย
มากกว่าทางเลือกที่ 2 เนื่องจากร่างพระราชบัญญัติจะต้องการการ
พิจารณาของสภาและคณะรัฐมนตรี ต่างจากระเบียบสํานักนายกฯ 
ที่ไม่ต้องนําร่างกฎหมายเพื่อให้สภาและคณะรัฐมนตรีพิจารณา  

 เง่ือนไขของเวลา ทางเลือกท่ี 2 อาจจะใช้เวลาการดําเนินการในข้ันตอนการจัดทํา
กฎหมายที่นานกว่าทางเลือกท่ี 1  

 การเตรียมความพร้อมของ
หน่วยงานปฏิบัติ 

ทั้งสองทางเลือกมีหน่วยงานท่ีรับผิดชอบที่กําหนดไว้ในกฏหมาย 
ที่ใกล้เคียงกัน ทางเลือกที่ 2 จะมีหน่วยงานมากกว่า แต่เมื่อพิจารณา
ถึงเวลาในการเตรียมความพร้อมแล้ว ไม่ค่อยแตกต่างกันมากนัก

 แนวทางการปฏิบัติท่ีกําหนดไว้
ในกฎหมาย 

ทางเลือกที่ 2 จะมีขั้นตอนการปฏิบัติที่กําหนดไว้ มากกว่าทางเลือกที่ 1 
เช่น ขั้นตอนการจัดต้ังกองทุน การนําเงินเข้ากองทุน การนําเงินกองทุน
มาใช้เพ่ือลดผลกระทบด้านการจราจร หรือการดําเนินการปรับปรุง
กฎหมายอ่ืนท่ีเก่ียวข้อง เช่น กรณีการกําหนดให้เงินภาษีการก่อให้เกิด
ผลกระทบด้านการจราจรท่ีผู้ขออนุญาตโครงการมีหน้าท่ีต้องชําระ  

 ประสิทธิภาพในการบังคับใช้
กฏหมาย 

ทางเลือกที่ 2 มีประสิทธิภาพในการบังคับใช้กฎหมายได้ดีกว่า
ทางเลือกที่ 1 สามารภกําหนดบทปรับ และบทลงโทษ แก่ผู้ที่ไม่ปฏิบัติ
ตามมาตรการลดผลกระทบด้านการจราจร ทั้งในระยะเวลาการจัดทํา
รายงาน และระยะการก่อสร้างโครงการได้ตรงตามวัตถุประสงค์ของ
การออกฎหมาย เนื่องจากเป็นกฎหมายในลําดับพระราชบัญญัติ ซ่ึงถือ
เป็นบทบัญญัติที่เป็นกฎหมายแม่บทท่ีอยู่ในลําดับสูงรองจากกฎหมาย
รัฐธรรมนูญ 
ส่วนทางเลือกที่ 1 เหมาะสมที่จะใช้บังคับเฉพาะในขั้นตอนการ
จัดทํารายงาน เนื่องจากเป็นกฎหมายลําดับศักด์ิตํ่ากว่ากฎหมาย
ในลําดับพระราชบัญญัติ พระราชกําหนด พระราชกฤษฎีกา ซ่ึงหากเนื้อหา
ของกฎหมายมีความขัดแย้งกัน ต้องใช้กฎหมายที่มีศักดิ์สูงกว่าบังคับ 
ไม่ว่ากฎหมายศักด์ิสูงกว่าน้ันจะออกก่อนหรือหลังกฎหมายศักด์ิตํ่ากว่า
นั้น ดังนั้นหากระเบียบสํานักนายกน้ีขัดหรือแย้งกับกฎหมายท่ีมีลําดับ
ศักด์ิสูงกว่า ก็จะไม่สามารถใช้บังคับระเบียบสํานักนายกน้ีบังคับได้  

 การปรับตัวของผู้พัฒนา
โครงการ 

ทางเลือกที่ 2 จะส่งผลกระทบต่อผู้พัฒนาโครงการ มากกว่าทางเลือก
ที่ 1 เนื่องจากยังไม่พร้อมต่อการเปล่ียนแปลงในระยะเวลากระทันหัน  
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เร่ืองที่นํามาวิเคราะห์ เปรียบเทียบข้อดี/ข้อเสีย 
 ความเสี่ยงต่อการปฏิบัติการ  ทางเลือกที่ 2 มีกระบวนการขั้นตอนและระยะเวลาในการตรากฎหมายและ

การบังคับใช้กฎหมายท่ีอาจกระทบต่อสิทธิและหน้าที่ของผู้พัฒนาโครงการ 
จึงมีผลกระทบและความเสี่ยงในการปฏิบัติการมากกว่าทางเลือกที่ 1 
ซ่ึงมีกระบวนการข้ันตอนและระยะเวลาในการดําเนินโครงการสั้นกว่า 

ที่มา: ที่ปรึกษา 

จากผลการเปรียบเทียบ ในการดําเนินการคร้ังนี้ให้สามารถนําไปสู่การปฏิบัติได้อย่างรวดเร็ว ลดความเส่ียง 
ในการคัดค้านกฏหมาย แต่ยังคงสามารถนํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรไปใช้งานได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ ทั้งการกําหนดประเภท ขนาด และท่ีต้ังโครงการท่ีมีผลกระทบด้านการจราจร และการกําหนด 
ให้มีมาตรฐานการจัดทํารายงาน ท่ีปรึกษาจึงขอเสนอแนวทางการปฏิบัติตามทางเลือกที่ 1  

6.7.3 การกําหนดแนวทางการไปสู่การปฏิบัติ 

แนวทางในการนํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรไปสู่การปฏิบัติ ตามทางเลือกท่ี 1 โดยมี  
3 ระยะ แบ่งตามระยะเวลาการดําเนินงาน  

ระยะท่ี 1 : ระยะสั้น (ปี พ.ศ. 2563-2564) โดยการจัดให้มีรายงานมาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบ
ด้านการจราจร (TIA) และเตรียมร่างระเบียบสํานักนายกฯ 

เม่ือรายงานมาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรแล้วเสร็จ สนข. เสนอต่อ คจร. เพ่ือพิจารณา 
เม่ือ คจร. ให้ความเห็นชอบและเห็นควรให้ สนข. เสนอต่อ สผ. เพ่ือใช้เป็นแนวทางการวิเคราะห์ผลกระทบด้าน
การจราจรสําหรับรายงาน EIA  รวมถึงการจัดเตรียมร่างระเบียบสํานักนายกฯ และดําเนินการให้ความรู้และ 
ทําความเข้าใจกับผู้เกี่ยวข้อง  

ระยะที่ 2 : ระยะกลาง (ปี พ.ศ. 2565-2567) การออกและบังคับใช้ระเบียบสํานักนายกฯ และการ
จัดเตรียมสาระสําคัญของร่างพระราชบัญญัติฯ ในตอนแรกจะมีผลบังคับใช้เฉพาะกับโครงการท่ีมีผลกระทบสูงเพื่อ
เป็นการแก้ปัญหาผลกระด้านการจราจรท่ีมีผลกระทบมากก่อน และเป็นการเตรียมความพร้อมสําหรับการดําเนินการ
เพ่ือลดผลกระทบสําหรับโครงการที่ มีผลกระทบปานกลางในภายหลัง รวมถึงการจัดเตรียมสาระสําคัญ 
ของร่างพระราชบัญญัติฯ  

ระยะท่ี 3 : ระยะยาว (ปี พ.ศ. 2568-2569) โดยการออกพระราชบัญญัติฯ และการบังคับใช้ 

การออกพระราชบัญญัติฯ โดยสาระสําคัญของพระราชบัญญัติฯ จะมีผลบังคับใช้กับโครงการที่มีผลกระทบ
ปานกลางถึงผลกระทบสูง เพื่อเป็นการแก้ปัญหาผลกระทบด้านการจราจรอย่างเต็มรูปแบบ รวมทั้งมีบทปรับ 
เนื่องจากได้มีการเตรียมความพร้อมมาตั้งแต่ในระดับรายงานมาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรและ
ขั้นตอนตามระเบียบสํานักนายกฯ 

รายละเอียดของกรอบเวลาและข้ันตอนในการนํารายงานมาตรฐานไปสู่การปฏิบัติในระยะสั้นและระยะกลาง 
แสดงในรูปที่ 6.7-4 และรูปที่ 6.7-5 สําหรับการดําเนินการในระยะยาว    



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 6-30  
 

รูปที่ 6.7-4 แนวทางในการนํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรไปสู่การปฏิบัติ ระยะสั้นและระยะกลาง 
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รูปที่ 6.7-5 แนวทางในการนํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรไปสู่การปฏิบัติระยะยาว 
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รูปที่ 6.7-6 กรอบระยะเวลาและขั้นตอนสําหรับการดําเนินการในระยะสั้นและระยะกลาง 
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รูปที่ 6.7-7 กรอบเวลาและขั้นตอนสําหรับการดําเนินการในระยะกลางและระยะยาว



บทที่ 7 
กำรจัดสัมมนำ กำรฝึกอบรม และประชำสัมพันธ์ 
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บทท่ี 7 การจัดสัมมนา การฝึกอบรม และประชาสัมพันธ์ 
 

การจัดสัมมนาโครงการ การจัดฝึกอบรม การประชุมกลุ่มย่อย รวมถึงการจัดทําส่ือประชาสัมพันธ์ต่างๆ ที่ใช้
ประกอบเพื่อให้ภาคส่วนต่างๆ ได้มีส่วนร่วมกับโครงการ ได้แก่ วีดิทัศน์ แผ่นพับ เว็บไซต์ เฟสบุ๊ค และเอกสารต่างๆ  
โดยสรุปโครงการได้ทําการจัดสัมมนาโครงการรวม 3 ครั้ง ได้แก่ 

1) คร้ังท่ี 1 วันจันทร์ท่ี 24 ธันวาคม พ.ศ. 2561  
2) คร้ังท่ี 2 วันจันทร์ท่ี 22 เมษายน พ.ศ. 2562  
3) คร้ังท่ี 3 วันพฤหัสบดีที่ 13 มิถุนายน พ.ศ. 2562  

และทําการฝึกอบรมได้ดําเนินการรวม 3 คร้ัง ได้แก่ 

1) คร้ังท่ี 1 วันจันทร์ท่ี 28 มกราคม พ.ศ. 2562  
2) คร้ังท่ี 2 วันพธุท่ี 22 พฤษภาคม พ.ศ. 2562  
3) คร้ังท่ี 3 วันอังคารที่ 11 มิถุนายน พ.ศ. 2562  

นอกจากน้ีได้ทําการประชุมกลุ่มย่อยกับสมาคมผู้ค้าปลีกค้าส่ง กลุ่มห้างสรรพสินค้า สํานักงานนโยบายและ
แผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท เป็นต้น 

 การจัดสัมมนา 
การจัดการสัมมนาและการประชาสัมพันธ์ เป็นกิจกรรมที่มีความสําคัญที่จะต้องจัดข้ึน เพ่ือรับฟังความเห็น

และประชาสัมพันธ์โครงการ เป็นการส่งเสริมให้เกิดการรับรู้-เรียนรู้ และความเข้าใจท่ีถูกต้องเก่ียวกับโครงการ รวมท้ัง
เป็นการสร้างฉันทามติและเกิดความชอบธรรมในการตัดสินใจในโครงการพัฒนาต่างๆ สรุปการดําเนินงานและ
กิจกรรม ดังนี้ 

7.1.1 การสัมมนาและรับฟังความคิดเห็นคร้ังท่ี 1 

การจัดสัมมนาภายใต้แนวคิด “แนวทางการจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment : TIA) ประเทศไทย” ซ่ึงได้จัดข้ึนในวันจันทร์ท่ี 24 ธันวาคม 2561 ณ ห้องกมล
ทิพย์ โรงแรมเดอะสุโกศล กรุงเทพมหานคร สรุปผลการจัดสัมมนา ได้ดังนี้ 

  



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 7-2  
 

7.1.1.1 วัตถุประสงค์ 
1) เพ่ือแนะนําโครงการ และสร้างความเข้าใจถึงเหตุผลและความเป็นมาของโครงการ ภาพรวม รวมท้ัง

ขอบเขตการศึกษาในการจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร (Traffic Impact 
Assessment : TIA)  

2) เพ่ือแสดงความก้าวหน้าของการศึกษาโครงการ ในด้านต่างๆ เพ่ือให้หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องมีส่วนร่วม
แสดงความคิดเห็นเก่ียวกับแนวทางการจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจร และให้
ขอ้เสนอแนะเก่ียวกับการดําเนินโครงการ 

7.1.1.2 เนื้อหา ข้อมูล/ข่าวสารท่ีนําเสนอในการจัดสัมมนา 
 

1) TIA Definition หรือ TIA คืออะไร 
2) เหตุผล ความเป็นมาโครงการ 
3) วัตถุประสงค์ ขอบเขตการศึกษา และแผนงาน 
4) ความก้าวหน้าของการศึกษา ประกอบด้วย 

 สรุปผลการศึกษาทบทวนด้านจราจรของประเทศไทยและต่างประเทศ 
 การสํารวจ ดัชนี ตัวแปร พารามิเตอร์ท่ีใช้ในการศึกษา 
 การจัดทํามาตรฐานแนวทางการวิเคราะห์และการกําหนดระดับโครงการ 
 กฎหมายและแนวทางการนํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรไปสู่การปฏิบัติ 
 การสัมมนา การฝึกอบรม และการมีส่วนร่วม 

7.1.1.3 กลุ่มเป้าหมาย 

ในการจัดสัมมนารับฟังความคิดเห็นคร้ังท่ี 1 ได้เชิญกลุ่มเป้าหมายผู้เข้าร่วมสัมมนาจํานวนประมาณ 158 
คน โดยเป็นหน่วยงานทั้งภาครัฐและเอกชนท่ีเก่ียวข้องกับโครงการและการดําเนินการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจร 
และมีผู้เข้าร่วมสัมมนารวม 114 ท่าน ประกอบด้วยตัวแทนจากหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง  ดังนี้ 
 

 หน่วยงานราชการและรัฐวิสาหกิจท่ีเกี่ยวข้อง เช่น สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) 
สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม (สผ.) กรมโยธาธิการและผังเมือง 
สํานักงานตํารวจแห่งชาติ และหน่วยงานของกระทรวงคมนาคม เป็นต้น 

 หน่วยงานส่วนท้องถิ่น เช่น กรุงเทพมหานคร ตัวแทนเทศบาลนคร เทศบาลเมือง และเทศบาลตําบล 
รวมถึงองค์กรบริหารส่วนตําบล เป็นต้น 

 หน่วยงานเอกชน เช่น สมาคมผู้ประกอบการต่างๆ บริษัทเอกชนด้านอาคารและท่ีพักอาศัย เป็นต้น 
 กลุ่มนักวิชาการ/สถาบันทางวิชาการ กลุ่มองค์กรวิชาชีพ เช่น สภาวิศวกร สภาสถาปนิกและบริษัทท่ี

ปรึกษาด้านสิ่งแวดล้อม เป็นต้น 

สรุปจํานวนผู้เข้าร่วมประชุมจําแนกตามกลุ่มเป้าหมายต่างๆ ดังแสดงในตารางท่ี 7.1-1 
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ตารางที่ 7.1-1 จํานวนผู้เข้าร่วมประชุม จําแนกตามกลุ่มเป้าหมายต่างๆ 

ลําดับ กลุ่ม จํานวน (คน) 

1 ผู้ขออนุญาตโครงการ 15 
2 ผู้จัดทํารายงาน 45 
3 ผู้พิจารณารายงาน 38 
4 ผู้อนุญาตโครงการ 16 

รวมทั้งหมด 114 
ที่มา:  ที่ปรึกษา 

7.1.1.4 รูปภาพในงานสัมมนา 
 

ที่มา : ที่ปรึกษา 

7.1.1.5 ส่ือประชาสัมพันธ์ 
1) เอกสารประกอบการสัมมนา 

 
 

2) แผ่นพับโครงการ (Brochure) 
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3) บอร์ดนิทรรศการ 
 

 
 

4) วิดิทัศน์ 
 

วิดิทัศน์ท่ีจัดแสดงในงานสัมมนารับฟังความคิดเห็นคร้ังท่ี 1 สามารถรับชมได้ตามที่อยู่เว็บไซต์นี้ 
https://youtu.be/htsUzqdHk0Q 

 

5) แบบสอบถามความคิดเห็นของผู้เข้าร่วมสัมมนา 
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7.1.1.6 สรุปผลการสัมมนาคร้ังท่ี 1  
 

 ผู้เข้าร่วมสัมมนาและผู้ตอบแบบสอบถาม 
 

จากผู้ที่ได้รับเชิญทั้งหมด 158 คน มีผู้เข้าร่วมสัมมนา 114 คน (ร้อยละ 72 ของผู้ท่ีได้รับเชิญ)  
และมีผู้ตอบแบบสอบถามจํานวน 83 คน (ร้อยละ 73 ของผู้เข้าร่วมสัมมนา) สรุปได้ดังนี้ 

 

ผู้เข้าร่วมสัมมนา 
จํานวนคน 

เชิญเข้าร่วม % เข้าร่วมสัมมนา % ตอบแบบสอบถาม % 

ผู้ขออนุญาตโครงการ 36 22% 13 12% 7 8% 

ผู้จัดทํารายงาน 31 20% 45 39% 45 54% 

ผู้พิจารณารายงาน 63 40% 40 36% 15 18% 

ผู้อนุญาตโครงการ 28 18% 16 15% 16 19% 

รวม 158 100% 114 72% 83 73% 

ที่มา : ที่ปรึกษา 

 ปัญหาด้านการจัดทํารายงาน EIA และ TIA ในปัจจุบัน 
ผู้ตอบแบบสอบถามท้ังหมด 83 คน ตอบคําถามในข้อนี้ ทั้งหมด 67 คน (ร้อยละ 81) ได้ให้ความเห็น

เก่ียวกับประเด็นปัญหาด้านการจัดทํารายงาน EIA และ TIA ในปัจจุบันมากที่สุด ได้แก่ การกําหนดมาตรการลดผลกระทบ
จราจร 23 คน (ร้อยละ 34.33) รองลงมาได้แก่ การพิจารณารายงาน 18 คน (ร้อยละ 26.87) และการจัดทํารายงาน 10 คน 
(ร้อยละ 14.93)  

 ข้อคิดเห็นเก่ียวกับการศึกษาโครงการ มีประเด็นหลัก 3 ประเด็นที่สําคัญ คือ 
 ความจําเป็นของการจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจร (TIA) 

ผู้ตอบแบบสอบถามทั้งสิ้น 83 คน ให้ความเห็นข้อนี้ จํานวน 81 คน (ร้อยละ 97.5)  
โดยเกือบทุกท่านเห็นว่าการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจร มีความจําเป็น จํานวน 79 คน (ร้อยละ 97.5) และเห็นว่า
ไม่จําเป็น มีเพียง 2 คน (ร้อยละ 2.5) และเห็นว่าต้องจัดทําแบบเร่งด่วนจํานวน 61 คน (ร้อยละ 77)  

 หน่วยงานที่พิจารณาอนุมัติรายงานการศึกษาผลกระทบด้านจราจร (TIA) 
ผู้ตอบแบบประเมินท้ังส้ิน 83 คน ให้ความเห็นเก่ียวกับหน่วยงานท่ีพิจารณาอนุมัติรายงาน

การศึกษาผลกระทบด้านจราจร จํานวน 81 คน (ร้อยละ 98 ของผู้ตอบแบบประเมิน) เห็นว่าควรเป็นสํานักงาน
นโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) จํานวน 43 คน (ร้อยละ 53) รองลงมาได้แก่ สํานักงานนโยบายและ
แผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม (สผ.) จํานวน 21 คน (ร้อยละ 26) หน่วยงานอ่ืนๆ จํานวน 6 คน           
(ร้อยละ 21) และองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น จํานวน 1 คน (ร้อยละ 21) 
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 แนวทางในการแก้ไขปัญหาการศึกษาผลกระทบด้านจราจร (ตอบได้มากกว่า 1 คําตอบ) 
ผู้ตอบแบบสอบถามท้ังส้ิน 83 คน โดยตอบคําถามรวม 200 คําตอบ และให้ความคิดเห็น

แนวทางในการแก้ไขปัญหาการศึกษาผลกระทบด้านจราจรมากที่สุด 3 อันดับแรก ได้แก่ ควรมีการจัดทําคู่มือและ
มาตรฐาน จํานวน 54 คน (ร้อยละ 27) ควรกําหนดประเภทโครงการให้เหมาะสม จํานวน 35 คน (ร้อยละ 17.5) 
ปรับปรุงข้อกฎหมายและแนวทางการขออนุญาต จํานวน 24 คน (ร้อยละ 12) ตามลําดับ 

 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะอื่นๆ 
 ผู้ขออนุญาตโครงการ มีข้อคิดเห็นสรุปได้ดังนี้ 

- รายงานและเอกสารมีจํานวนมากเกินไป 
- ไม่อยากให้เพ่ิมขั้นตอนการขออนุญาตโครงการ 
- มาตรการลดกระทบมุ่งเน้นไปที่การจัดการจราจรข้างใน โดยไม่สนใจพื้นที่ข้างนอก 
- ควรมี Big Data สําหรับบริหารจัดการจราจรในอนาคต 

 ผู้จัดทํารายงาน มีข้อคิดเห็นสรุปได้ดังน้ี 
- ปัจจุบันขาดมาตรฐานในการพิจารณา 
- การพิจารณาจะข้ึนอยู่กับดุลยพินิจ คชก. เฉพาะท่าน 
- ไม่มีวิธีการและแนวทางการประเมินตามหลักวิชาการท่ีกํานหนดไว้ในระเบียบ/กฎหมาย 
- แนวทางการจัดทํารายงาน EIA มีการเปล่ียนแปลงและอัพเดทตลอดเวลา 
- ควรใช้มาตรการที่สอดคล้องกับความเป็นจริง เช่น บางโครงการในแนวรถไฟฟ้า  

อาจไม่ต้องจัดท่ีจอดรถตามที่กําหนด 
- ในมาตรฐานฯ ควรมีแนะนํา/กําหนดมาตรการการลดผลกระทบด้านจราจร 
- กฎหมายกําหนดให้จัดทํา TIA จากจํานวนที่จอดรถ แต่ไม่พิจารณาถึงจํานวนรถ / เวลา

เข้า–ออกโครงการ 
- ในอนาคตควรกระจายไปสู่หน่วยงานท้องถ่ิน เพราะจะมีภาระงานมากและท้องถิ่นมี

ความเข้าใจ และสภาพจริงมากกว่าส่วนกลาง 
 ผู้พิจารณารายงาน มีข้อคิดเห็นสรุปได้ดังน้ี 

- กฎหมาย/ระเบียบบางข้อ มีความขัดแย้งกัน 
- บริษัทที่ปรึกษาหลายแห่งขาดความชํานาญ 
- ควรวิเคราะห์ถึงผลกระทบต่อโครงการข่ายจราจรโดยรอบให้เพิ่มมากขึ้นกว่าปัจจุบัน 

 ผู้อนุญาตโครงการ มีข้อคิดเห็นสรุปได้ดังน้ี 
- มีข้อมูลสนับสนุนและข้อมูลในรายงานไม่เพียงพอต่อการอนุญาตโครงการ 

7.1.2 การสัมมนาและรับฟังความคิดเห็นคร้ังท่ี 2 

การจัดสัมมนาภายใต้แนวคิด “ครบมิติ กับร่างมาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร”ซ่ึงได้จัด
ขึ้นในวันจันทร์ที่ 22 เมษายน 2562 ณ ห้องจามจุรี โรงแรมปทุมวัน ปร้ินเซส กรุงเทพมหานคร ซ่ึงสรุปผลการสัมมนา
ได้ดังนี้  
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7.1.2.1 วัตถุประสงค์ 
 เพ่ือนําเสนอร่างมาตรฐานการวิเคระห์ผลกระทบด้านการจราจร 
 เพ่ือให้เข้าใจถึงวิธีการและข้ันตอนการจัดทํารายงานศึกษาผลกระทบด้านการจราจร ตัวแปรและ

ข้อมูล 
 ท่ีต้องรวบรวม สํารวจ ข้อกําหนด กฎหมาย และการวิเคราะห์ 
 เพ่ือให้เข้าใจถึงวิธีการและข้ันตอนการจัดทํารายงานศึกษาผลกระทบด้านการจราจร ผลการสํารวจ  
 ตัวแปรและข้อมูลท่ีต้องรวบรวมและสํารวจ 
 เพ่ือให้เข้าใจการนําคู่มือและร่างมาตรฐานไปสู่การปฏิบัติ 

7.1.2.2 เนื้อหา ข้อมูล/ข่าวสารท่ีต้องการนําเสนอ 
 เหตุผลและความเป็นมาของโครงการ ภาพรวมของโครงการ ขอบเขตการศึกษา 
 วิธีการและข้ันตอนการจัดทํารายงานศึกษาผลกระทบด้านจราจร ตัวแปร การรวบรวมข้อมูล วิธีการ

สํารวจ และวิธีวิเคราะห์เพ่ือจัดทํารายงาน 
 การบังคับใช้และกํากับดูแล มาตรฐานผลกระทบด้านการจราจร (TIA) อย่างต่อเนื่องและมี

ประสิทธิภาพ 

7.1.2.3 กลุ่มเป้าหมาย 

ในการจัดสัมมนารับฟังความคิดเห็นคร้ังท่ี 2 ได้เชิญกลุ่มเป้าหมายผู้เข้าร่วมสัมมนาจํานวน 149 คน โดย
เป็นหน่วยงานท้ังภาครัฐและเอกชนท่ีเก่ียวข้องกับโครงการและการดําเนินการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจร และมี
ผู้เข้าร่วมสัมมนารวม 109 ท่าน ประกอบด้วยตัวแทนจากหน่วยงานที่เก่ียวข้อง  ดังนี้ 

 หน่วยงานราชการและรัฐวิสาหกิจท่ีเกี่ยวข้อง เช่น สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) 
สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม (สผ.) กรมโยธาธิการและผังเมือง 
สํานักงานตํารวจแห่งชาติ และหน่วยงานของกระทรวงคมนาคม เป็นต้น 

 หน่วยงานส่วนท้องถิ่น เช่น กรุงเทพมหานคร ตัวแทนเทศบาลนคร เทศบาลเมือง และเทศบาลตําบล 
รวมถึงองค์กรบริหารส่วนตําบล เป็นต้น 

 หน่วยงานเอกชน เช่น สมาคมผู้ประกอบการต่างๆ บริษัทเอกชนด้านอาคารและท่ีพักอาศัย เป็นต้น 
 กลุ่มนักวิชาการ/สถาบันทางวิชาการ กลุ่มองค์กรวิชาชีพ เช่น สภาวิศวกร สภาสถาปนิกและบริษัทท่ี

ปรึกษาด้านสิ่งแวดล้อม เป็นต้น 

สรุปจํานวนผู้เข้าร่วมประชุมจําแนกตามกลุ่มเป้าหมายต่างๆ ดังแสดงในตารางท่ี 7.1-2 
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ตารางที่ 7.1-2 จํานวนผู้เข้าร่วมประชุม จําแนกตามกลุ่มเป้าหมายต่างๆ 

ลําดับ กลุ่ม จํานวน (คน) 

1 ผู้ขออนุญาตโครงการ 6 
2 ผู้จัดทํารายงาน 41 
3 ผู้พิจารณารายงาน 34 
4 ผู้อนุญาตโครงการ 18 
5 อื่นๆ 10 

รวมท้ังหมด 109 

ที่มา:  ที่ปรึกษา 

7.1.2.4 รูปภาพในงานวันสัมมนา 
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7.1.2.5 ส่ือประชาสัมพันธ์ 
 เอกสารประกอบการสัมมนา แผ่นพับโครงการ (Brochure) 

 

 บอร์ดนิทรรศการ 
 

 
 วิดิทัศน ์

วิดิทัศน์ที่จัดแสดงในงานสัมมนารับฟังความคิดเห็นคร้ังท่ี 2 สามารถรับชมได้ตามท่ีอยู่
เว็บไซต์นี้ https://youtu.be/MucHNbi48JQ 

7.1.2.6 สรุปผลการสัมมนาคร้ังท่ี 2 

ในการจัดสัมมนาครั้งที่ 2 ทาง สนข.ได้เชิญผู้เข้าร่วมสัมมนาท้ังหมด 149 คน โดยมีผู้เข้าร่วมสัมมนา
ทั้งหมด 109 คน โดยคิดเป็นร้อยละ 73.15 ของผู้ท่ีได้รับเชิญและมีผู้ตอบแบบสอบถามท้ังส้ินจํานวน 89 คน  
(ร้อยละ81.65 ของผู้เข้าร่วมสัมมนา) โดยสรุปได้ดังนี้ 
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ผู้เข้าร่วมสัมมนา เชิญเข้าร่วม % 
เข้าร่วม 
สัมมนา 

% 
ตอบ

แบบสอบถาม 
% 

ผู้ขออนุญาตโครงการ 37 24.83% 6 4.03% 6 5.50% 
ผู้จัดทํารายงาน 30 20.13% 41 27.52% 40 36.70% 
ผู้พิจารณารายงาน 42 28.19% 34 22.82% 24 22.02% 
ผู้อนุญาตโครงการ 30 20.13% 18 12.08% 11 10.09%
อื่นๆ 10 6.71% 10 6.71% 8 7.34%

รวม 149 100% 109 73.15% 89 81.65%
ที่มา : ที่ปรึกษา 

 ส่วนท่ี 1 การจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจร 
 

 ความเหมาะสมของประเภทโครงการท่ีมีผลกระทบด้านจราจรทั้ง 15 ประเภทที่เสนอในคร้ังนี้ 
 

ผู้ตอบแบบประเมินทั้งหมด 89 คน ตอบคําถามในส่วนนี้ท้ังหมด 85 คน (ร้อยละ 95.51) ให้
ความเห็นเกี่ยวกับประเด็นประเภทโครงการท่ีมีผลกระทบด้านจราจรทั้ง 15 ประเภทที่เสนอในครั้งนี้ว่ามีความ
เหมาะสม 77 คน (ร้อยละ 90.59) รองลงมามีความเห็นว่าไม่แน่ใจ / ไม่มีความเห็น 6 คน (ร้อยละ 7.06) และมี
ความเห็นว่าไม่เหมาะสม 2 คน (ร้อยละ 2.35)  
 

ทั้งนี้มีข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะอ่ืนๆ ดังนี้ 
 

- ควรเพ่ิมโครงการประเภท สวนนํ้า 
- ควรเพ่ิมโครงการประเภท พ้ืนท่ีจัดแสดงสินค้า การพัฒนาพื้นที่เชิงพาณิชย์ พื้นที่พัฒนา 

TOD และศูนย์ประชุม 
- ควรเพ่ิมในบางกิจกรรม เช่น สถานบริการ สถานบันเทิง 
- ควร เ พ่ิ ม โคร งการประ เภท  สถานี ขน ส่ ง ผู้ โ ดยสาร  ICD ท่ า เ รื อขน ส่ ง สิ น ค้ า  

ท่าเรือท่องเที่ยว Truck Terminal 
 

 กําหนดระดับการศึกษา TIA ตามปริมาณการเดินทางและตามท่ีตั้งโครงการ 
 

ผู้ตอบแบบประเมินทั้งหมด 89 คน ตอบคําถามในส่วนที่ 1.2 ทั้งหมด 87 คน (ร้อยละ 97.75) 
ให้ความเห็นเก่ียวกับประเด็นการกําหนดระดับการศึกษา TIA ตามปริมาณการเดินทางและตามที่ต้ังโครงการว่ามีความ
เหมาะสม 81 คน (ร้อยละ 93.10) รองลงมามีความเห็นว่าไม่เหมาะสม 3 คน (ร้อยละ 3.45) และมีความเห็นว่าไม่
แน่ใจ / ไม่มีความเห็น 3 คน (ร้อยละ 3.45)  
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 ความเหมาะสมของปริมาณการเดินทางที่กําหนดไว้ 3 ระดับ  
 

ผู้ตอบแบบประเมินท้ังหมด 89 คน ตอบคําถามในส่วนท่ี 1.3 ทั้งหมด 85 คน (ร้อยละ 95.51) ให้ความเห็น
เก่ียวกับประเด็นปริมาณการเดินทางที่กําหนดไว้ 3 ระดับว่ามีความเหมาะสม 76 คน (ร้อยละ 89.41) รองลงมามีความเห็น
ว่าไม่แน่ใจ / ไม่มีความเห็น 7 คน (ร้อยละ 8.24) และ มีความเห็นว่าไม่เหมาะสม 2 คน (ร้อยละ 2.35)  
 

 การจัดทํารายงานความมาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจร ตามวิธีการที่กําหนดไว้มี
ความเหมาะสมหรือไม่ 

 

ผู้ตอบแบบประเมินทั้งหมด 89 คน ตอบคําถามในส่วนที่ 1.4 ทั้งหมด 87 คน (ร้อยละ 97.75) 
ให้ความเห็นเกี่ยวกับประเด็นการจัดทํารายงานความมาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจร ตามวิธีการท่ี
กําหนดไว้ว่ามีความเหมาะสม 70 คน (ร้อยละ 80.46) รองลงมามีความเห็นว่าไม่แน่ใจ / ไม่มีความเห็น 16 คน  
(ร้อยละ 18.39) และ มีความเห็นว่าไม่เหมาะสม 1 คน (ร้อยละ 1.15)  
 

ทั้งนี้มีข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะอ่ืนๆ ดังนี้ 
 

- ควรมีการกําหนดกรอบระยะเวลาในการทํางานหรือในการพิจารณาในแต่ละขั้นตอน 
- อยากให้ผลักดันจนออกมาเป็นข้อบังคับ อย่าให้เหมือน SEA ที่เป็นเพียงการเสนอแนะให้

จัดทํา 
- ยังไม่แน่ใจเร่ืองขั้นตอนในการพิจารณาว่าจะสามารถควบคุมไม่ให้นานเกินไปได้หรือไม่ 

เพราะส่วนใหญ่เอกชนต้องการความรวดเร็วในการพิจารณาโครงการ 
- รายการตรวจสอบหัวข้อที่นําเสนอในรายงาน น่าจะทําให้รายงานเกิดความสับสนไม่

สอดคล้องในการนําเสนอและการเป็นข้อมูลท่ีดีในการพิจารณา ควรเป็นบทสรุปไว้ 
- ไม่เห็นรายละเอียดของตัวช้ีวัด / การคาดการณ์ปริมาณจราจรบนโครงข่ายถนนในอนาคต 
- ยังไม่เห็นรายละเอียดวิธีการวิเคราะห์ในแต่ละประเด็น 

 

 รายงานมาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจรจะเป็นประโยชน์ต่อหน่วยงานหรือไม่ 
 

ผู้ตอบแบบประเมินทั้งหมด 89 คน ตอบคําถามในส่วนที่ 1.5 ทั้งหมด 87 คน (ร้อยละ 97.75) 
ให้ความเห็นเก่ียวกับประเด็นรายงานมาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจรว่ามีความประโยชน์ 81 คน (ร้อยละ 
93.10) รองลงมามีความเห็นว่าไม่มีประโยชน์ 3 คน (ร้อยละ 3.45) และ มีความเห็นว่าไม่แน่ใจ / ไม่มีความเห็น 3 คน 
(ร้อยละ 3.45)  
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 ส่วนท่ี 2 การนําคู่มือและมาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจรไปสู่การปฏิบัติ 
 

(1) หน่วยงานใดควรเป็นหน่วยงานท่ีทําหน้าท่ีจัดทํารายงาน TIA  
 

 โครงการผลกระทบสูง 
 

ผู้ตอบแบบประเมินทั้งหมด 89 คน ตอบคําถามในส่วนที่ 2.1 ทั้งหมด 82 คน (ร้อยละ 
92.13) (หนึ่งคนตอบหลายตัวเลือก) ให้ความเห็นเกี่ยวกับประเด็นหน่วยงานท่ีควรเป็นหน่วยงานที่ทําหน้าที่จัดทํา
รายงาน TIA มากที่สุด ได้แก่ สนข.(คจร.) 64 คน (ร้อยละ 62.75) รองลงมา ได้แก่ สผ. 21 คน (ร้อยละ 20.59) และ 
กทม. / จังหวัด (อจร.) 17 คน (ร้อยละ 16.67) 
 

 โครงการผลกระทบปานกลาง 
 

ผู้ตอบแบบประเมินทั้งหมด 89 คน ตอบคําถามในส่วนที่ 2.1 ทั้งหมด 82 คน (ร้อยละ 
92.13) (หนึ่งคนตอบหลายตัวเลือก) ให้ความเห็นเกี่ยวกับประเด็นหน่วยงานท่ีควรเป็นหน่วยงานที่ทําหน้าท่ีจัดทํา
รายงาน TIA มากท่ีสุด ได้แก่ สนข.(คจร.) 44 คน (ร้อยละ 47.31) รองลงมา ได้แก่ กทม. / จังหวัด (อจร.) 37 คน 
(ร้อยละ 39.78) และ สผ. 12 คน (ร้อยละ 12.90)  
 

(2) กระบวนการจัดทําและพิจารณารายงาน TIA  
ผู้ตอบแบบประเมินทั้งหมด 89 คน ตอบคําถามในส่วนที่ 2.2 ทั้งหมด 87 คน (ร้อยละ 97.75) 

ให้ความเห็นเกี่ยวกับประเด็นกระบวนการจัดทําและพิจารณารายงาน TIA ที่เสนอในคร้ังนี้ว่ามีความเหมาะสม 74 คน 
(ร้อยละ 85.06) รองลงมามีความเห็นว่าควรปรับปรุง 11 คน (ร้อยละ 12.64) และ มีความเห็นว่าไม่เหมาะสม 2 คน 
(ร้อยละ 2.30) 
 

ทั้งนี้มีข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะอ่ืนๆ ดังนี้ 
- ควรมีการแยกให้ชัดเจนกับข้อมูลจราจรในการทํา EIA หากจะแยกจัดทํามาตรฐาน TIA 

ใน EIA ก็ควรยกเลิกเน้ือหาข้อมูลจราจร 
- การวางแผนในอนาคต โดยผังเมืองจะเป็นการแก้ไขปัญหาจราจรได้ต้ังแต่ต้นทาง 
- ควรกําหนดกรอบระยะเวลาในแต่ละข้ันตอนชัดเจน 
- เพิ่ ม เติมในรายละเอียดใ ห้ครอบคลุมและ รับฟั งความเ ห็นจากทุกหน่วยงาน                

แบบ focus group 
- การนําส่งรายงานให้ สนข. / กทม. / จังหวัด พิจารณา จะเกิดความเป็นเอกภาพในการ

พิจารณาในทางวิชาการหรือไม่ ควรเป็นหน่วยงานกลางท่ีจะพิจารณาเป็นการเฉพาะ 
- อยากให้เพิ่มเวลาในการ ใฟ้ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 
- การอนุญาตก่อสร้างเป็นอํานาจของหน่วยงานอ่ืน เช่น โครงการโรงแรม คอนโด สผ.ให้

ความเห็นชอบ กทม.อนุญาต แต่การจราจรไม่เหมือนกัน หากไม่ทําจะมีการลงโทษ
อย่างไรหรือสามารถทําอย่างไรเพื่อให้เกิดการบังคับใช้อย่างได้ผล 
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- ในการพิจารณาระดับปานกลาง สนข. ควรจัดหาผู้เช่ียวชาญไปนั่งอยู่ในบอร์ดพิจารณาด้วย 
หรือถ้าไม่ส่งควรพิจารณาเองในฐานะผู้เช่ียวชาญโดยตรง 

- เพ่ือแก้ไขปัญหาด้านจราจรยังขาดข้อมูลพ้ืนฐานด้านจราจรเพื่อนํามาพัฒนาด้านการ
คมนาคมหรือแก้ไขปัญหาในอนาคต 

- กฎหมายจะกําหนดให้โครงการหลายประเภทต้องจัดทํา TIA แต่ตัวแทนกิจการดังกล่าว
ไม่ทราบเร่ืองการท่ีเข้าข่ายต้องจัดทํา TIA เข้าร่วม เช่น นิคมอุตสาหกรรม เป็นต้น 

- ควรทําเปรียบเทียบข้อดีและข้อเสีย หากระบวนการในแต่ละทางเลือกเพ่ือใช้ประกอบการ
พิจารณา 

- ยังไม่ชัดเจนเ ร่ืองคณะกรรมการพิจารณา TIA ว่ามีใครบ้าง ต้องรวมหน่วยงาน 
ผู้อนุญาต เช่น กรมทางหลวง BTS (กรณีสร้าง Skywalk) หรือไม่ 

- ต้องการรูปแบบการนําไปปฎิบัติชัดเจนเจาะจงกว่านี้ แต่คาดว่าน่าจะมีข้อมูลในคร้ังหน้า 
ภาพเปรียบเทียบปัจจุบันกับอนาคต (การคาดการณ์แนวโน้ม) ท่ีใช้รูปแบบ TIA และ
ต้องการเห็นตัวอย่างรูปแบบแบบจําลองท่ีกล่าวในสัมมนา 

- การเสนอคร้ังนี้มีความชัดเจนและมีความเป็นไปได้สูงในการปฎิบัติ 
 

(3) การกําหนดประเภทโครงการท่ีต้องวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร (TIA) 
 

ผู้ตอบแบบประเมินท้ังหมด 89 คน ตอบคําถามในส่วนท่ี 2.3 ท้ังหมด 84 คน (ร้อยละ 94.38) 
ให้ความเห็นเก่ียวกับประเด็นการกําหนดประเภทโครงการท่ีต้องวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร (TIA )  
ว่ามีความเหมาะสม 76 คน (ร้อยละ 90.48) รองลงมามีความเห็นว่าไม่แน่ใจ / ไม่มีความเห็น 7 คน (ร้อยละ 8.33) 
และมีความเห็นว่าไม่เหมาะสม 1 คน (ร้อยละ 1.19)  
 

(4) การออกกฏหมาย TIA มาเพ่ือบังคับใช้ในการแก้ไขปัญหาจราจร 
 

ผู้ตอบแบบประเมินท้ังหมด 89 คน ตอบคําถามในส่วนท่ี 2.4 ท้ังหมด 85 คน (ร้อยละ 95.51) 
ให้ความเห็นเก่ียวกับประเด็นการออกกฏหมาย TIA มาเพ่ือบังคับใช้จะสามารถแก้ไขปัญหาจราจรมีความเหมาะสม 65 คน 
(ร้อยละ 76.47) รองลงมามีความเห็นว่าไม่แน่ใจ / ไม่มีความเห็น 16 คน (ร้อยละ 18.82) และมีความเห็นว่า 
ไม่เหมาะสม 4 คน (ร้อยละ 4.71)  
 

ท้ังนี้มีข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะอ่ืนๆ ดังนี้ 
- ต้องลงรายละเอียดด้านกฎหมายในระยะต่อไป 
- กฎหมายยังไม่ครอบคลุมถึงผู้มีอํานาจ / หน้าท่ีในการจัดทํารายงาน TIA ควรมีการออก

ใบอนุญาตพร้อมกับการกําหนดบทลงโทษ ทํารายงานโดยการบิดเบือนผลการวิเคราะห์ 
- ควรเพ่ิมบทลงโทษหรือข้อบังคับกรณีหลบเล่ียงด้วย 
- ขึ้นอยู่กับความเอาใจใส่ในการปฏิบัติตามมาตรการของผู้ประกอบการ 
- การทํารายงานไม่ได้ยืนยันว่าโครงการจะปฏิบัติตาม ต้องมีการติดตามตรวจสอบแบบ

จริงจังด้วย เป็นการเริ่มต้นท่ีดีและอาจต้องปรับปรุงให้สอดคล้องกับการใช้งานจริงในอนาคต 
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- ควรปรับปรุงระบบขนส่งสาธารณะให้ดี น่าจะเป็นการแก้ไขได้มากกว่า 
 

(5) ความพร้อมท่ีจะปฏิบัติตามกฎหมายที่จะมีผลบังคับใช้ในปี พ.ศ.2564  
 

ผู้ตอบแบบประเมินท้ังหมด 89 คน ตอบคําถามในส่วนท่ี 2.5 ท้ังหมด 82 คน (ร้อยละ 92.13) 
ให้ความเห็นเก่ียวกับประเด็นความพร้อมท่ีจะปฏิบัติตามกฎหมายท่ีจะมีผลบังคับใช้ในปี พ.ศ.2564 ว่ามีความพร้อม 
48 คน (ร้อยละ 58.54) รองลงมามีความเห็นว่าไม่แน่ใจ / ไม่มีความเห็น 28 คน (ร้อยละ 34.15) และมีความเห็นว่า
ไม่พร้อม 6 คน (ร้อยละ 7.32)  
 

ท้ังนี้มีข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะอ่ืนๆ ดังนี้ 
- ผู้ปฏิบัติไม่สามารถปรับตัวทันในเวลาที่กําหนด 
- ยังไม่ครอบคลุมในหลายๆประเด็น 
- ยังไม่ทราบขอบเขตหน้าท่ีจะต้องปฏิบัติอย่างไรบ้าง 
- ควรจัดอบรมให้กับผู้พิจารณารายงาน EIA เพ่ือรับทราบแนวทางในการพิจารณา TIA 
- ไม่แน่ใจกระบวนการนําเสนอในการพิจารณาและออกกฎหมายที่นําเสนอในคร้ังนี้ยังไม่

ชัดเจน 
- ควรมีหน่วยงานหลักเพ่ือบังคับใช้สําหรับรองรับกฎหมายดังกล่าว เพ่ือให้กฎหมายท่ี

ออกมามีประสิทธิภาพสูงสุด 
- ควรมีการจัดอบรมเพ่ือเป็นการเตรียมความพร้อม 

 

(6) คู่มือและมาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจรในการศึกษาสู่ความสามารถในการ
ปฏิบัติได้จริง 

 

ผู้ตอบแบบประเมินท้ังหมด 89 คน ตอบคําถามในส่วนท่ี 2.6 ท้ังหมด 85 คน (ร้อยละ 95.51) 
ให้ความเห็นเก่ียวกับประเด็นคู่มือและมาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจรในการศึกษาสู่ความสามารถในการปฏิบัติ
ได้จริงว่าปฏิบัติได้จริง 64 คน (ร้อยละ 75.29) รองลงมามีความเห็นว่าไม่แน่ใจ / ไม่มีความเห็น 19 คน (ร้อยละ 22.35) 
และมีความเห็นว่าไม่ได้ 2 คน (ร้อยละ 2.35)  
 

ท้ังนี้มีข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะอ่ืนๆ ดังนี้ 
- ควรกําหนดแนวทางเบื้องต้นของ TIA ให้ชัดเจน เพ่ือผู้ท่ีเก่ียวข้องรับทราบและวางแผน

นําไปใช้ต่อไป 
- เพราะใน TIA ต้องเก่ียวข้องกับ EIA อาจทําให้เกิดความยุ่งยากหรือไม่ 
- สามารถประยุกต์ใช้ได้จริง แต่ต้องมีหน่วยงานท่ีบังคับใช้อย่างจริงจังจึงจะเกิดประโยชน์สูงสุด 
- มาตรการลดผลกระทบท่ีเกี่ยวข้องกับหน่วยงานผู้อนุญาตอื่นๆ ซ่ึงการอนุญาตบาง

ประเด็นจะต้องขอภายหลังการขออนุญาตก่อสร้าง จะทําให้มีปัญหาตอนขออนุญาต 
TIA เนื่องจากจะเกิดความไม่ชัดเจนว่าหน่วยงานผู้อนุญาตจะอนุญาตหรือไม่ 

- ถ้ามาตรการลดผลกระทบเป็นรูปธรรม เช่น สะพานกลับรถ คิดว่าช่วยได้ แต่ถ้าเป็น
มาตรการท่ีเนน้เร่ืองความร่วมมือ อาจจะยากในทางปฏิบัติ 
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7.1.3 การสัมมนาและรับฟังความคิดเห็นคร้ังท่ี 3 
 

แนวทางการจัดสัมมนา ภายใต้แนวคิด “มาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรท่ีสามารถนําไปสู่
การปฏิบัติ” ซ่ึงได้จัดข้ึนเม่ือวันพฤหัสบดีท่ี 13 มิถุนายน 2562 ณ ห้องกมลทิพย์ A โรงแรมเดอะ สุโกศล กรุงเทพ  
โดยมีรายละเอียดการดําเนินการจัดสัมมนา ดังนี้ 

7.1.3.1 วัตถุประสงค์ 
 

1) เพ่ือแนะนําโครงการ และสร้างความเข้าใจถึงเหตุผลและความเป็นมาของโครงการ ภาพรวม รวมท้ัง
ขอบเขตการศึกษาในการจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร (Traffic Impact 
Assessment : TIA)  

2) เพ่ือนําเสนอผลการศึกษามาตรฐานการวิเคระห์ผลกระทบด้านจราจร 
3) เพ่ือจัดให้มีการติดต่อสื่อสารแบบสองทาง ผ่านส่ือประเภทต่างๆ โดยเฉพาะส่ือบุคคลเพ่ือให้สามารถ

ส่งผ่านหรือกระจายข้อมูลข่าวสารโครงการ และรับฟังประเด็นท่ีเป็นข้อห่วงกังวล ความคิดเห็นและ
ข้อเสนอแนะจากผู้มีส่วนได้ส่วนเสียจากการพัฒนาโครงการ และเป็นประโยชน์ในการประเมินผล
กระทบด้านจราจร รวมทั้งการกําหนดมาตรการการวิเคราะห์ อันจะนําไปสู่การยอมรับร่วมกัน 

7.1.3.2 เนื้อหา ข้อมูล/ข่าวสารท่ีต้องการนําเสนอ 
1) การกําหนดระดับผลกระทบและรายการที่ต้องนําเสนอ 
2) รายละเอียดข้อมูลท่ีต้องการศึกษา 
3) วิธีวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจร 
4) แนวทางการลดผลกระทบท่ีแนะนํา 
5) กฎหมาย ข้ันตอนการศึกษา พิจารณา และอนุญาตรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจรไปสู่

การปฏิบัติ 

7.1.3.3 กลุ่มเป้าหมาย 

ในการจัดสัมมนารับฟังความคิดเห็นครั้งท่ี 3 ได้เชิญกลุ่มเป้าหมายผู้เข้าร่วมสัมมนาจํานวนประมาณ 130 
คน โดยเป็นหน่วยงานทั้งภาครัฐและเอกชนท่ีเก่ียวข้องกับโครงการและการดําเนินการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจร 
และมีผู้เข้าร่วมสัมมนารวม 91 คน ประกอบด้วยตัวแทนจากหน่วยงานที่เก่ียวข้องดังนี้ 
 

 หน่วยงานราชการและรัฐวิสาหกิจท่ีเกี่ยวข้อง เช่น สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) 
สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม (สผ.) กรมโยธาธิการและผังเมือง 
สํานักงานตํารวจแห่งชาติ และหน่วยงานของกระทรวงคมนาคม เป็นต้น 

 หน่วยงานส่วนท้องถิ่น เช่น กรุงเทพมหานคร ตัวแทนเทศบาลนคร เทศบาลเมือง และเทศบาลตําบล 
รวมถึงองค์กรบริหารส่วนตําบล เป็นต้น 

 หน่วยงานเอกชน เช่น สมาคมผู้ประกอบการต่างๆ บริษัทเอกชนด้านอาคารและท่ีพักอาศัย เป็นต้น 
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 กลุ่มนักวิชาการ/สถาบันทางวิชาการ กลุ่มองค์กรวิชาชีพ เช่น สภาวิศวกร สภาสถาปนิกและบริษัท 
ท่ีปรึกษาด้านส่ิงแวดล้อม เป็นต้น 

สรุปจํานวนผู้เข้าร่วมประชุมจําแนกตามกลุ่มเป้าหมายต่างๆ ดังแสดงในตารางท่ี 7.1-3 

ตารางที่ 7.1-3 จํานวนผู้เข้าร่วมประชุม จําแนกตามกลุ่มเป้าหมายต่างๆ 

ลําดับ กลุ่ม จํานวน (คน) 

1 ผู้ขออนุญาตโครงการ 10 
2 ผู้จัดทํารายงาน 30 
3 ผู้พิจารณารายงาน 37 
4 ผู้อนุญาตโครงการ 14 

รวมท้ังหมด 91 

ที่มา:  ที่ปรึกษา 

7.1.3.4 รูปภาพในงานวันสัมมนา 
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7.1.3.5 ส่ือประชาสัมพันธ์ 
 

1) เอกสารประกอบการสัมมนา 2) แผ่นพับโครงการ (Brochure) 

 

 
3) บอร์ดนิทรรศการ 

 
 

4) วิดิทัศน์ 
วิดิทัศน์ที่จัดแสดงในงานสัมมนารับฟังความคิดเห็นคร้ังท่ี 3 สามารถรับชมได้ตามท่ีอยู่เว็บไซต์นี้ 

https://youtu.be/JSTvv2OY-7E 
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5) แบบสอบถาม 

 

7.1.3.6 สรุปผลการสัมมนาคร้ังท่ี 3 

ในการจัดสัมมนาครั้งท่ี 3 ทาง สนข. ได้เชิญผู้เข้าร่วมสัมมนาทั้งหมด 130 คน โดยมีผู้เข้าร่วมสัมมนา
ทั้งหมด 91 คน โดยคิดเป็นร้อยละ 70 ของผู้ที่ได้รับเชิญและมีผู้ตอบแบบสอบถามท้ังส้ินจํานวน 62 คน โดยคิดเป็น
ร้อยละ 68.10  

 การกําหนดประเภทและขนาดโครงการที่เข้าข่าย TIA 
 ผู้ตอบแบบประเมินทั้งหมด 62 คน ตอบคําถาม ทั้งหมด 56 คน ให้ความเห็นเก่ียวกับประเด็นในการ

กําหนดประเภทและขนาดโครงการท่ีเข้าข่าย TIA เห็นด้วย 48 คน (ร้อยละ 87.71) ไม่มีความเห็น/ไม่แน่ใจ จํานวน 4 คน 
(ร้อยละ 7.14) และไม่เห็นด้วย 4 คน (ร้อยละ 7.14) 

 ขั้นตอนการจัดทํารายงาน TIA 
ผู้ตอบแบบประเมินท้ังหมด 62 คน ตอบคําถาม ท้ังหมด 55 คน ให้ความเห็นเก่ียวกับขั้นตอนการจัดทํา

รายงาน TIA เห็นด้วย 49 คน (ร้อยละ 89.09) รองลงมาได้แก่ ไม่มีความเห็น/ไม่แน่ใจ 6 คน (ร้อยละ 10.91) 
 

 รายงานมาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจร ควรมุ่งเน้นในเร่ืองใดมากท่ีสุด  
มีประเด็นหลัก 3 ประเด็นที่สําคัญ  
ผู้ตอบแบบประเมินทั้งหมด 62 คน ให้ความเห็นเก่ียวกับรายงานมาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้าน

จราจร มากที่สุดได้แก่ แนวทางการลดผลกระทบ ทั้งส้ิน 32 คน (ร้อยละ 24.06) รองลงมาได้แก่ ผลกระทบด้านจราจร 
ทั้งส้ิน 29 คน (ร้อยละ 21.80) และสภาพจราจรในอนาคตทั้งส้ิน 17 คน (ร้อยละ 12.78) 
 

 กระบวนการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจรในปัจจุบันยังเป็นปัญหา 
ผู้ตอบแบบประเมินทั้งหมด 62 คน ตอบคําถาม ทั้งสิ้น 51 คน ให้ความเห็นเกี่ยวกับกระบวนการ

วิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจรในปัจจุบันยังเป็นปัญหา เห็นด้วย 30 คน (ร้อยละ 58.82) ไม่มีความเห็น/ไม่แน่ใจ 15 คน 
(ร้อยละ 29.41) และไม่เห็นด้วย จํานวน 6 คน (ร้อยละ 11.76) 
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 ท่านเห็นด้วยกับการออกกฏหมายเพ่ือให้มีการจัดทํารายงาน TIA หรือไม่ 
 

ผู้ตอบแบบประเมินทั้งหมด 62 คน ตอบคําถาม ทั้งส้ิน 53 คน ให้ความเห็นเก่ียวกับการออกกฏหมาย
เพื่อให้มีการจัดทํารายงาน TIA โดยเห็นด้วยจํานวน 41 คน (ร้อยละ 77.36) ไม่มีความเห็น/ไม่แน่ใจ จํานวน 10 คน  
(ร้อยละ 18.87) และไม่เห็นด้วย จํานวน 2 คน (ร้อยละ 3.77) 
 

 การออกกฎหมายเก่ียวกับ TIA ท่านคิดว่าควรเป็นกฎหมายใด 
 

ผู้ตอบแบบประเมินทั้งหมด 62 คน ตอบคําถาม ทั้งส้ิน 52 คน ให้ความเห็นเก่ียวกับการออกกฎหมาย
เก่ียวกับ TIA ควรเป็นกฎหมาย พรบ.มากที่สุดได้แก่ 33 คน (ร้อยละ 64.71) รองลงมาได้แก่ ระเบียบสํานักนายก จํานวน
ทั้งส้ิน 15 คน (29.41) และอื่นๆ จํานวน 4 คน (ร้อยละ 7.84)  
 

 แนวทางในการนําไปสู่การปฏิบัติท่ีเสนอในคร้ังนี้จะสามารถนําไปสู่การปฏิบัติได้จริงหรือไม่ 
 

ผู้ตอบแบบประเมินทั้งหมด 62 คน ตอบคําถาม ท้ังส้ิน 53 คน ให้ความเห็นเกี่ยวกับแนวทางในการ
นํ าไปสู่การปฏิ บั ติที่ เสนอในคร้ั งนี้ จะสามารถนําไปสู่ การปฏิบัติ  ได้จริ ง จํ านวน 31 คน ( ร้อยละ 58.49)  
ไม่แน่ใจ 21 คน (ร้อยละ 39.62) และไม่ได้ จํานวน 1 คน (ร้อยละ 1.89) 
 

 กระบวนการการจัดทําและพิจารณารายงาน TIA มีความเหมาะสมหรือไม่ 
 

ผู้ตอบแบบประเมินทั้งหมด 62 คน ตอบคําถาม ทั้งส้ิน 53 คน ให้ความเห็นเกี่ยวกับกระบวนการการ
จัดทําและพิจารณารายงาน TIA มีความเหมาะสม จํานวน 40 คน (ร้อยละ 75.47) ไม่มีความเห็น/ไม่แน่ใจ 11 คน         
(ร้อยละ 20.75) และไม่เหมาะสม 2 คน (ร้อยละ 3.77) 
 

 ควรปรับปรุงกระบวนการพิจารณารายงาน TIA ในด้านใด มีประเด็นหลัก 3 ประเด็นที่สําคัญ 
ผู้ตอบแบบประเมินทั้งหมด 62 คน  ให้ความเห็นเก่ียวกับควรปรับปรุงกระบวนการพิจารณารายงาน TIA 

มากที่สุดได้แก่ ระยะเวลา จํานวน 17 คน (32.08) รองลงมา ได้แก่ คุณสมบัติผู้จัดทํารายงาน จํานวน 10 คน                (ร้อย
ละ 18.87) และหน่วยงานพิจารณารายงาน จํานวน 8 คน (ร้อยละ 15.09)  
 

7.1.3.7 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากแบบสอบถาม  

ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากแบบสอบถาม สามารถสรุปได้ดังนี้ 

1) หากจะดํา เ นินการออก  พรบ .  เ ก่ียวกับ  TIA ควรให้  สนข .  เป็น เ จ้าภาพจัดการ รับฟั ง 
ความคิดเห็นของประชาชน และรวบรวมข้อเสนอแนะก่อนเสนอร่าง พรบ. ตามข้ันตอนต่อไป 

2) การจัดทํา TIA ต้องเป็นหน้าที่ของภาครัฐ 
3) สําหรับโครงการที่มีการจัดทํา EIA อยู่แล้วควรให้รายละเอีดของ TIA เป็นส่วนหนึ่งของ EIA  

เพ่ือไม่ให้เป็นภาระของผู้ประกอบการจนเดินไป 
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4) ควรมีความชัดเจนในการกําหนดเกณฑ์การพิจารณารายงานของผู้พิจารณารายงานให้เป็น 
ไปในทางเดียวกันเพ่ือมาตรฐานเดียวกัน และไม่ให้มีความแตกต่างของรายงานในโครงการประเภท
เดียวกัน 

5) การแบ่งระดับผลกระทบของโครงการ พ้ืนท่ีอ่ืนๆ ควรพิจารณาเกณฑ์ระบุให้ชัดเจน 
6) ควรมีการประชุมย่อยกับผู้จัดทํารายงาน EIA เพ่ือรับข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 
7) กรณีโครงการท่ีต้องทํา EIA อยู่แล้ว จะมี คชก. ท่ีพิจารณาด้านน้ีอยู่แล้วและบางครั้ง คชก.  

มีความเห็นไม่สอดคล้องกับความเห็นของ สนข. ทําให้ผู้ปฏิบัติหรือเจ้าของโครงการมีความสับสน
ในการปฏิบัติ และทําให้เสียเวลาในการช้ีแจ้ง 

8) กรณีมี คชจ. มาพิจารณา TIA โดยเฉพาะจะเกิดปัญหาความเห็น คชก. ไม่สอดคล้องกับความเห็น 
คชจ. อีกหรือไม่ จะแก้ปัญหานี้อย่างไรไม่ให้ซํ้าซ้อนกันด้วย 

9) ยังมีคณะกรรมการอีกหลายชุด ยังมีโอกาสท่ีความเห็นไม่สอดคล้องกัน ควรจะพิจารณาร่วมกับ EIA 
ทีเดียว โดยเพ่ิมผู้เชียวชาญด้านจราจรเข้าไปในบอร์ด EIA (คชก.) เพ่ือให้กระบวนการพิจารณา
กระชับข้ึน (One Stop Service) ลดขั้นตอน/ภาระงานของเจ้าหน้าท่ี 

10) การใช้ข้อมูลทุติยภูมิ อาจมีไม่ครบทุแยก อาจจะเลือกใช้แยกใกล้เคียงแทนหรืออาจมีฐานข้อมูล
จราจร (update ตามโครงการล่าสุดหรือท่ีมีการศึกษา) ให้โครงการสามารถนําข้อมูลท่ีเคยมี
การศึกษาแล้วมาใช้ได้ 

11) ควรจัดทํา TIA ก่อน EIA เพราะต้องนําผล TIA มาใส่ใน EIA 
12) ออกแบบคู่มือและแนวทางการจัดทํารายงานที่ชัดเจน เข้าใจง่าย บุคคลท่ัวไปสามารถศึกษาได้ 
13) อบรมเจ้าหน้าท่ีทุกภาคส่วนท่ีเก่ียวข้อง ให้ทราบอย่างท่ัวถึง และสามารถให้คําปรึกษา / คําแนะนํา

แก่ผู้ท่ีต้องจัดทํารายงานได้อย่างมีประสิทธิภาพ (เพ่ิมช่องทางการติดต่อ) เนื่องจากบ่อยคร้ังท่ีมีการ
ออกกฎหมายบังคับฉบับใหม่ แล้วผู้จัดทํารายงาน/เจ้าของโครงการสงสัย มักจะติดต่อกับหน่วยงาน
ท่ีเก่ียวข้องโดยตรง ซ่ึงพบว่ารอสายนานมาก หรือเจ้าหน้าท่ีไม่พร้อมให้คําแนะนํา (จนท.แจ้งว่าไม่
ทราบเร่ือง) ท้ังน้ีอยากให้เตรียมพร้อมในช่องทางการติดต่อเนื่องจากเป็นสิ่งใหม่ 

14) กรณีโครงการท่ีต้องทําท้ัง TIA และ EIA ควรมีข้อบังคับเลยว่าโครงการน้ันจะต้องผ่านการเห็นชอบ
รายงาน TIA ก่อนส่งรายงาน EIA 

15) คู่มือแนวทางการจัดทํารายงาน TIA ควรกําหนดมาตรการลดผลกระทบท่ีชัดเจน ทําได้จริงมากกว่า
ท่ีอยู่ในร่าง และที่ได้สัมมนาท่ีผ่านมาเพราะอย่างไรรถก็ติด 

16) ข้อมูลปริมาณจราจรค่อนข้างหายาก บางท่ีท่ีเผยแพร่จะเป็นข้อมูลท่ีไม่มีความเป็นปัจจุบัน  
การสํารวจเก็บข้อมูลเองใช้ค่าใช้จ่ายค่อนข้างมาก 

17) เห็นด้วยควรมี TIA กับโครงการขนาดใหญ่ท่ีมีผลกระทบต่อประชาชนในวงกว้าง 
18) ความพร้อมของฐานข้อมูล และฐานข้อมูลท่ีมีอยู่ อาจจะไม่ตรงกันหรือไม่เพียงพอกับการนําไปใช้

งานของแต่ละพ้ืนท่ี 
19) การดําเนินการควรทํากี่คนท่ีจะทํา EIA  
20) หากทําข้อมูลแล้วจะซํ้าซ้อนในการพิจารณาของแต่ละ คชก.สผ.หรือไม่ 
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21) ควรมีข้อมูลทุติยภูมิท่ีสามารถซัพพอร์ตการทํางานของบริษัทท่ีศึกษา TIA ให้สามารถทํางานได้อย่าง
รวดเร็วมากย่ิงข้ึน 

22) กรณีจําเป็นต้องใช้ Model ค่าใช้จ่ายค่อนข้างสูงมาก 
23) ในอนาคตคุณสมบัติของผู้ศึกษา TIA (ผลกระทบระดับสูง) หากมีผู้ศึกษาไม่มากพอเกรงว่าราคาใน

การศึกษาจะเพ่ิมสูงขึ้นหรือไม่ 

ข้อคิดเห็นจากการสัมมนา (จากคําถามในที่ประชุม) สรุปได้ดังน้ี 

1) ขอให้เพ่ิมพ้ืนท่ีอ่ืนๆ ให้ครอบคลุมพ้ืนท่ีท่ีซ่ึงมีกรมทางหลวงและกรมทางหลวงชนบทรับผิดชอบด้วย 
2) พ้ืนท่ีท่ีเสนอควรมีตัวเลขกํากับไว้เพ่ือหลีกเลี่ยงการใช้ดุลยพินิจในการตัดสินใจสําหรับการจัดทํา

รายงาน TIA 
3) ชจร. จังหวัด / กทม. ควรมีหน่วยงานท่ีรับผิดชอบถนนด้วย เช่น กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท 
4) เห็นด้วยกับการมีรายงานมาตรฐาน TIA และเห็นถึงความจําเป็นท่ีต้องมีแต่ขอให้ระวังการใช้      

ดุลยพินิจควรกําหนดเป็นตัวเลขให้ชัดเจน 
5) ทางกรมทางหลวงจะต้องเตรียมความพร้อมสําหรับการดําเนินการโดยเฉพาะข้อมูลปริมาณจราจร 

รวมถึงภาครัฐจะต้องจัดเตรียมข้อมูลพ้ืนฐานสําหรับการนําไปใช้วิเคราะห์ให้เป็นมาตรฐานเดียวกัน 
6) การแบ่งพ้ืนท่ี เช่น มหานคร เทศบาลเมือง ควรมีตัวเลขประชากรกํากับไว้ 
7) ควรมีแหล่งเก็บข้อมูล (Big data) หรือ Database เพ่ือให้ประชาชนท่ัวไปสามารถเข้าถึงและใช้งานได้ 

เพ่ือลดปัญหาท่ีต่างคนต่างสํารวจและประหยัดงบประมาณ 
8) การให้เอกชนสามารถจ่ายเงินเพ่ือลดผลกระทบแต่ต้องพิจารณาในรายละเอียดของการแบ่งสัดส่วน

การจ่ายเงิน (Share Cost)  
9) สนข. ควรไปเร่ิมต้นท่ี SEA เร่ืองจราจรก่อนว่าการประเมินผลกระทบในยุทธศาสตร์เชิงพ้ืนท่ีของ

การจราจร ควรเป็นแบบใดก่อนฉายภาพมาลงยังโครงการ 
10) การไม่มีฐานข้อมูลทําให้การเก็บตัวอย่างด้านจราจรมาวิเคราะห์เป็นเร่ืองท่ีทําได้ยากและมีค่าใช้จ่ายสูง 
11) โครงการของรัฐท่ีก่อให้เกิดปัญหาควรนํามาพิจารณารวมในกฎหมายด้วย 
12) เห็นด้วยกับการทํา TIA อยากให้ทําโดยเร็วและให้ชัดเจนรวมถึงการบังคับใช้กฎหมายที่เข้มแข็ง 
13) เห็นด้วยท่ีหัวข้อของการประเมินด้านจราจร เป็นหัวข้อเล็กๆ ในหลายๆ หัวข้อของรายงาน TIA  

จึงทําให้ความสําคัญถูกละเลยไปจากการพิจารณา 
14) ในรายงานมาตรฐาน TIA ควรระบุมาตรการแก้ไขเพ่ือเป็นตัวอย่างให้ชัดเจน 
15) ขอให้ประสานงานและบูรณาการข้อมูลกับทางกรมโยธาธิการและผังเมืองเน่ืองจากทางกรมโยธาธิการ

และผังเมืองในปัจจุบันได้กําหนดให้การจัดทํารายงานผังเมืองทุกโครงการต้องเก็บตัวอย่างแล้ววิเคราะห์
ด้านจราจรซ่ึงจะทําให้ได้ข้อมูลจํานวนมากแต่ขอให้ตรวจสอบก่อนนําข้อมูลไปใช้วิเคราะห์ต่อไป 

16) ควรมีผู้แทนของ อปท. และผู้แทนของศูนย์วิชาการการจราจรและขนส่งในภูมิภาคของ สนข. ด้วย 
17) กระบวนการพิจารณา รายงาน TIA 30 วัน รวมถึงเวลาในขั้นตอนอ่ืนๆ อาจไม่เพียงพอ 
18) ขอให้พิจารณา พรบ. ผังเมือง 2562 ด้วย 
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 การฝึกอบรม 

7.2.1 การฝึกอบรมคร้ังท่ี 1 (การให้ความรู้ในภาพรวมของ Traffic Impact Assessment)  

7.2.1.1 วัตถุประสงค์ 
1) เพื่อเป็นการถ่ายทอดองค์ความรู้ท่ีเกี่ยวข้องกับการศึกษาน้ี ให้สนข. และหน่วยงานที่เก่ียวข้อง 
2) เพ่ือนําเสนอและเผยแพร่แนวทางการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจร อาทิ การสํารวจข้อมูลท่ีเกี่ยวข้อง 

และการกําหนดค่าดัชนี ตัวแปร พารามิเตอร์ที่จําเป็น เป็นต้น เพ่ือให้เป็นไปตามมาตรฐานท่ีกําหนดไว้ 
3) เพื่อเพ่ิมพูนความรู้ ความเข้าใจ พัฒนาทักษะ และเสริมสร้างขีดความสามารถในการปฏิบัติงานของ

เจ้าหน้าที่ในการวิเคราะห์และวางแผนระบบการจราจรและขนส่งให้แก่เจ้าหน้าที่ของ สนข. และ
เจ้าหน้าท่ีของหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง ในการนําผลการศึกษาท่ีจัดทําขึ้นไปดําเนินการให้เกิดการปฏิบัติ
ได้อย่างเป็นรูปธรรม และเกิดความเข้าใจที่ถูกต้องร่วมกัน 

7.2.1.2 เน้ือหาการฝึกอบรม 
รายละเอียดเน้ือหาของหลักสูตรในการอบรมคร้ังท่ี 1 มีดังต่อไปนี้ 
1) แนวทางการสํารวจข้อมูลด้านการจราจร เพ่ือการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
2) แนวทาง / หลักการ กําหนดค่าดัชนี ตัวแปร พารามิเตอร์ในการวิเคราะห์ผลกระทบ 
3) ด้านการจราจร 
4) แนวทางการจัดทํารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 

7.2.1.3 กลุ่มเป้าหมายที่เชิญและผู้เข้าร่วมการฝึกอบรม 

กลุ่มเป้าหมายประกอบด้วยตัวแทนจากหน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง เช่น สํานักงานนโยบายแลพแผนการขนส่ง
และจราจร สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม กรมโยธาธิการและผังเมือง 
กรุงเทพมหานคร สํานักการจราจรขนส่ง กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท เอกชน และบริษัทที่ปรึกษาด้าน
สิ่งแวดล้อม 

7.2.1.4 รูปภาพในงานวันฝึกอบรม 
 

ที่มา : ที่ปรึกษา 
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7.2.1.5 ส่ือประชาสัมพันธ์การฝึกอบรม คร้ังท่ี 1 
 

1) บอร์ดนิทรรศการ 

 

2) Powerpoint 

3) แบบสอบถาม 

 

7.2.1.6 สรุปผลการฝึกอบรมคร้ังที่ 1 

ในการฝึกอบรมคร้ังที่ 1 ทาง สนข. ได้เชิญผู้เข้าร่วมสัมมนาทั้งหมด 37 คน โดยมีผู้เข้าร่วมฝึกอบรมท้ังหมด 
34 คน (ร้อยละ 92 ของผู้ที่ได้รับเชิญ) และมีผู้ตอบแบบสอบถามทั้งหมด 24 คน (ร้อยละ 70 ของผู้เข้าร่วมการ
สัมมนา) สรุปได้ดังนี้ 

ผู้เข้าร่วมอบรม เชิญเข้าร่วม % เข้าร่วมอบรม % 
ตอบแบบ 
สอบถาม 

% 

1 ผู้ขออนุญาตโครงการ  8 21.62% 7 20.59% 5 20.83%
2 ผู้จัดทํารายงาน  12 32.43% 13 38.24% 13 54.17%
3 ผู้พิจารณารายงาน  11 29.73% 8 23.53% 1 4.17%
4 ผู้อนุญาตโครงการ 6 16.22% 6 17.65% 5 20.83%

รวม 37 100% 34 92% 24 70% 
ที่มา : ที่ปรึกษา 
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1) ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะอ่ืนๆ 
 วิทยากรสอนค่อนข้างเร็วจนเกินไปสําหรับคนที่ไม่มีพ้ืนฐานด้านนี้มาก่อน 
 ควรปรับปรุงเอกสารอบรม ได้แก่ กราฟท่ีแสดงข้อมูลหลายเส้น ควรใช้สัญลักษณ์ท่ีแตกต่างกัน 
 ควรให้ระยะเวลาในการจัดอบรมมากกว่านี้ เนื่องจากเวลากระชับเกินไปทําให้กิจกรรม work 

shop ทําไม่ทัน 
 ควรแจกไฟล์การอบรม เพ่ือให้ผู้เข้าร่วมอบรมสามารถนําไปทบทวนหรือเผยแพร่ 
 โครงการมีความน่าสนใจ ได้ความรู้จากผู้บรรยายและคงได้นําไปใช้ในการวิเคราะห์รายงาน

ผลกระทบจราจรได้ดีย่ิงกว่าเดิม 
 ขอให้เชิญผู้เก่ียวข้องให้เพ่ิมมากข้ึนมากกว่าคร้ังนี้ 

7.2.2 การฝึกอบรมคร้ังท่ี 2 (การศึกษาและวิเคราะห์ด้านการจราจร) 

7.2.2.1 วัตถุประสงค์ 
 

1) เพ่ือเป็นการถ่ายทอดองค์ความรู้ท่ีเก่ียวข้องกับการศึกษานี้ ให้สนข. และหน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง 
2) เพ่ือนําเสนอและเผยแพร่แนวทางการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจร อาทิ สรุปภาพรวมโครงการ 

การจําแนกประเภทโครงการ การวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร อัตราการเดินทาง มาตราการ
ลดผลกระทบ เป็นต้น  

3) เพ่ือเพ่ิมพูนความรู้ ความเข้าใจ พัฒนาทักษะ และเสริมสร้างขีดความสามารถในการปฏิบัติงานของ
เจ้าหน้าท่ีในการวิเคราะห์และวางแผนระบบการจราจรและขนส่งให้แก่เจ้าหน้าท่ีของ สนข. และ
เจ้าหน้าท่ีของหน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง ในการนําผลการศึกษาท่ีจัดทําข้ึนไปดําเนินการให้เกิดการปฏิบัติ
ได้อย่างเป็นรูปธรรม และเกิดความเข้าใจท่ีถูกต้องร่วมกัน 

7.2.2.2 เนื้อหาการฝึกอบรม 

รายละเอียดเนื้อหาของหลักสูตรในการอบรมครั้งท่ี 2 มีดังต่อไปนี้ 
 

1) สรุปภาพรวมโครงการ และการจําแนกประเภทโครงการ โดย ดร.สุรศักด์ิ ทวีศิลป์ 
2) กฎหมาย และขั้นตอนการศึกษา พิจารณา และอนุญาตรายงานการ พร้อมท้ังการวิเคราะห์

ผลกระทบด้านการจราจร โดย นายกษิดิ วิชิตอักษรพงศ์ 
3) อัตราการเดินทาง ปริมาณการเดินทาง การกระจายการเดินทาง การคาดการณ์ปริมาณจราจร และ 

การวิเคราะห์ผลกระทบภายในโครงการ โดย ดร.ศิรดล ศิริธร 
4) ความจุทางแยกและสายทาง การวิเคราะห์ระดับบริการ และ มาตรการลดผลกระทบ โดย รศ.ดร.

เทอดศักด์ิ รองวิริยะพานิช 
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7.2.2.3 กลุ่มเป้าหมายที่เชิญและผู้เข้าร่วมการฝึกอบรม 

กลุ่มเป้าหมายประกอบด้วยตัวแทนจากหน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง เช่น สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่ง
และจราจร สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม กรมโยธาธิการและผังเมือง 
กรุงเทพมหานคร สํานักการจราจรขนส่ง กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท เอกชน และบริษัทที่ปรึกษาด้าน
สิ่งแวดล้อม 

7.2.2.4 รูปภาพในงานวันฝึกอบรม 
 

 

7.2.2.5 ส่ือประชาสัมพันธ์การฝึกอบรม  

1) บอร์ดนิทรรศการ 2) Powerpoint 
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3) แบบสอบถาม 

 

4) แบบฝึกหัด 
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7.2.2.6 สรุปผลการฝึกอบรมคร้ังที่ 2 

ในการฝึกอบรมครั้งที่ 2 ทาง สนข. ได้เชิญผู้เข้าร่วมอบรมทั้งหมด 60 คน โดยมีผู้เข้าร่วมฝึกอบรมทั้งหมด 
54 คน (ร้อยละ 90 ของผู้ที่ได้รับเชิญ) และมีผู้ตอบแบบสอบถามทั้งหมด 31 คน (ร้อยละ 57 ของผู้เข้าร่วมการอบรม) 
สรุปได้ดังนี้ 
 

ผู้เข้าร่วมอบรม เชิญเข้าร่วม เข้าร่วมอบรม % ตอบแบบสอบถาม % 
1 ผู้ขออนุญาตโครงการ  5 3 5.56% 3 9.68%
2 ผู้จัดทํารายงาน  40 37 68.52% 21 9.68%
3 ผู้พิจารณารายงาน  12 11 20.37% 5 9.68%
4 ผู้อนุญาตโครงการ 3 3 5.56% 2 9.68%

รวม 4 กลุ่ม 60 54 90% 31 57.41%
5 บริษัทที่ปรึกษา - 10 - 

รวม 60 64 31 
ที่มา : ที่ปรึกษา 

 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะอื่นๆ 
 บริษัทที่ปรึกษาต้องการมีส่วนร่วมในการวางผังโครงการและการออกแบบต้ังแต่ต้น 

เนื่องจากข้อมูลที่ท่ีบริษัทท่ีปรึกษาได้มาไม่สามารถเปล่ียนแปลงได้ ทําให้มีบางข้อมูลท่ีมี
ปัญหาไม่สามารถแก้ไขได้ รวมถึงสถาปนิกก็ไม่สามารถกําหนดทิศทางการออกแบบโครงการ
ได้ด้วยเช่นกัน เนื่องจากการออกแบบทั้งหมดถูกกําหนดโดยเจ้าของโครงการและฝ่ายพัฒนา
ธุรกิจโครงการต้ังแต่ต้น โดยแนวทางการแก้ไข ทางที่อบรมได้มีข้อคิดเห็นว่า ควรให้มีวิศวกร
การจราจรเข้ามามีส่วนร่วมต้ังแต่ข้ันตอนการวางผังโครงการ 

 ข้อกําหนดบางหัวข้อในเร่ืองการจราจรควรบรรจุไว้เป็นกฎหมาย เพื่อเป็นการบังคับให้เจ้าของ
โครงการทําตามกฎ และควรสร้างจิตสํานึกของเจ้าของโครงการให้มีส่วนรับผิดชอบเรื่อง
การจราจรต่อสังคม เช่น ยอมลดพ้ืนที่เชิงพาณิชย์ลงเพื่อให้มีพื้นที่ที่สามารถรองรับมาตราการ
ลดผลกระทบการจราจรหรือที่จอดรถเพ่ิมมากข้ึน 

 ที่จอดรถที่กําหนดไว้ในกฎหมายมีไม่เพียงพอต่อสภาพความเป็นจริง เช่น ที่จอดรถของ
คอนโดมิเนียม เม่ือที่จอดรถไม่เพียงพอต่อความต้องการ ทําให้รถมาจอดในพ้ืนที่สาธารณะ  
โดยแนวทางการแก้ไข คือ ควรปรับปรุงแก้ไขกฎหมาย พร้อมท้ังวิเคราะห์สภาพแวดล้อม
โดยรอบของโครงการว่ามีส่ิงอํานวยความสะดวกในการเดินทางที่เพียงพอหรือไม่ เช่น 
รถไฟฟ้ามหานคร หรือ รถไฟฟ้าใต้ดิน เป็นต้น นอกจากนี้ทางท่ีปรึกษาให้คําแนะนําว่า ควร
แยกค่าใช้จ่ายเก่ียวกับท่ีจอดรถออกมาจากค่าใช้จ่ายอ่ืนหรือผู้พักอาศัยท่ีมียานพาหนะต้อง
จ่ายตามจริง 
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7.2.3 การฝึกอบรมคร้ังท่ี 3 (การประเมินผลกระทบและมาตรการลดผลกระทบ) 

7.2.3.1 วัตถุประสงค์ 
 

1) เพ่ือเป็นการถ่ายทอดองค์ความรู้ท่ีเก่ียวข้องกับการศึกษานี้ ให้สนข. และหน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง 
2) เพ่ือนําเสนอการจัดทํารายงาน TIA โดยจะอธิบายถึงวิธีการ และข้ันตอนการดําเนินการ 

7.2.3.2 เนื้อหาการฝึกอบรม 

รายละเอียดเนื้อหาของหลักสูตรในการอบรมครั้งท่ี 3 มีดังต่อไปนี้ 

1) การประเมินระดับผลกระทบและรายการท่ีต้องนําเสนอ โดย รศ.ดร.เทอดศักด์ิ รองวิริยะพานิช 
2) การวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจร โดย ดร.ศิรดล ศิริธร 
3) การใช้ Micro Simulation ในการทํา TIA โดย นายจาตุรันต์ แจ่มไพบูลย์ 
4) ผลกระทบด้านการจราจรและมาตรการลดผลกระทบ โดย ดร.ศิรดล ศิริธร 

7.2.3.3 กลุ่มเป้าหมาย 

กลุ่มเป้าหมายประกอบด้วยตัวแทนจากหน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง เช่น สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่ง
และจราจร สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม กรมโยธาธิการและผังเมือง 
กรุงเทพมหานคร สํานักการจราจรขนส่ง กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท เอกชน และบริษัทท่ีปรึกษาด้านส่ิงแวดล้อม 

7.2.3.4 รูปภาพในงานวันฝึกอบรม 
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7.2.3.5 ส่ือประชาสัมพันธ์การฝึกอบรม  
1) แผ่นพับ 

 
 
 

2) Powerpoint 

 

 

3) บอร์ดนิทรรศการ 

 

 

7.2.3.6 สรุปผลการฝึกอบรมคร้ังท่ี 3 

ในการฝึกอบรมคร้ังท่ี 3 ทาง สนข. ได้เชิญผู้เข้าร่วมอบรมท้ังหมด 52 คน โดยมีผู้เข้าร่วมฝึกอบรมท้ังหมด 
46 คน (ร้อยละ 86.46 ของผู้ท่ีได้รับเชิญ) และมีผู้ตอบแบบสอบถามทั้งหมด 37 คน (ร้อยละ 80.43 ของผู้เข้าร่วมการ
อบรม) สรุปได้ดังนี้ 
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ผู้เข้าร่วมสัมนา เชิญเข้าร่วม % เข้าร่วมสัมนา % ตอบแบบสอบถาม % 
1 ผู้ขออนุญาตโครงการ  10 19% 2 4% 1 2.17%

2 ผู้จัดทํารายงาน  30 58% 36 69% 32 69.57%

3 ผู้พิจารณารายงาน  8 15% 6 12% 4 8.70%

4 ผู้อนุญาตโครงการ 4 8% 2 4% 0 0.00%

รวม 52 100.00% 46 88.46% 37 80.43%
 

 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะอื่นๆ 
 

 จากหลักการและเหตุผล ตามที่ท่ีปรึกษาแต่ละท่านอบรมให้ผู้รับการอบรมนั้น ทําให้ได้รับความรู้  
ข้อสนับสนุนโครงการ และบรรลุวัตถุประสงค์และสามารถนําไปปฏิบัติได้จริง 

 เน้ือหาที่จะนําเสนอกับเวลาในการนําเสนอให้เพียงพอเพราะคนท่ีมาเข้าร่วมประชุมมีระดับ
ความรู้ไม่เท่ากัน 

 ควรเพ่ิมกรณีตัวอย่างการประเมินและผลที่ได้รับพร้อมแนวทางที่เป็นมาตรการประกอบด้วย 
 อยากให้มี check list มาตรการลดผลกระทบในแต่ละประเด็น ให้ตรงกันเพ่ือเป็น guideline 

เพ่ือให้ชัดเจน 
 อยากเห็นมาตรการเฉพาะที่ทําได้จริง และค่ามาตรฐานที่ คชก. พิจารณารายงาน ยอมรับท่ัว

ประเทศ 
 ทบทวนเพ่ิมเติมการวัดระยะพ้ืนที่ศึกษาวัดจากจุดใดของพื้นที่โครงการ 
 ควรมีเอกสารประกอบท่ีมีรายละเอียดของผลการศึกษาหรือตัวอย่างรายงาน TIA ส่งมาให้

พิจารณาหรือทําความเข้าใจล่วงหน้า 
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 การประชุมกลุ่มย่อย 
แนวทางการดําเนินงานจัดประชุมกลุ่มย่อยเพ่ือกําหนดและวิเคราะห์กลุ่มเป้าหมาย เป็นเคร่ืองมืออย่างหนึ่ง

ที ่สําคัญในการระบุผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย ซ่ึงจะทําให้ทราบความสําคัญกับกลุ่มบุคคลที่มีบทบาทและอํานาจต่อการ
ดําเนินงานของโครงการ เพ่ือให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบข้อมูลข่าวสาร และคําช้ีแจงต่างๆ ของการดําเนินโครงการ 
และรับฟังข้อคิดเห็น ปัญหาและอุปสรรคของการดําเนินการ และข้อเสนอแนะต่อโครงการ จึงเป็นการสร้างความรู้และ
ความเข้าใจและการมีส่วนร่วมเพ่ือให้โครงการสามารถนําไปสู่การปฏิบัติได้ โดยมีรายละเอียดการดําเนินการจัดประชุมกลุ่ม
ย่อย ดังนี้ 

7.3.1 แนวทางการจัดประชุมกลุ่มย่อย 
 

 วัตถุประสงค์ 
- เพื่อแนะนําโครงการ และสร้างความเข้าใจถึงเหตุผลและความเป็นมาของโครงการ ภาพรวม 

รวมท้ังขอบเขตการศึกษาในการจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment : TIA) 

- เพื่อให้หน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง และกลุ่มบุคคลที่ได้รับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการทั้ง
ทางบวก และทางลบ มีส่วนร่วมแสดงความคิดเห็นเก่ียวกับแนวทางการจัดทํามาตรฐานการ
วิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร และให้ข้อเสนอแนะเก่ียวกับการดําเนินโครงการ 

- เพื่อการสร้างความรู้และความเข้าใจ เพ่ือให้กลุ่มเป้าหมายต่างๆ เหล่านี้ให้ข้อคิดเห็น ประเด็น
ปัญหา อุปสรรค แนวทางและข้ันตอนในการดําเนินโครงการ เพื่อให้โครงการนําไปสู่การ
ปฏิบัติได้อย่างแท้จริง 

 

 เนื้อหา และประเด็นการประชุม 
 

การดําเนินการประชุมกลุ่มย่อยกับผู้มีส่วนเก่ียวข้องโครงการทั้งภาครัฐและเอกชน เพื่อให้ทราบถึง
ข้อเท็จจริง และเสนอประเด็นปัญหา อุปสรรคและข้อจํากัดในประเด็นต่างๆ ที่สําคัญ เช่น 
 

- ปัญหาด้านข้อมูล เช่น ข้อมูลพ้ืนฐานด้านจราจร การสํารวจข้อมูลเพ่ือวิเคราะห์ การบูรณา
ข้อมูลท่ีมีในปัจจุบัน การตรวจสอบข้อมูล รวมถึงแนวทางการวิเคราะห์ข้อมูล 

- ปัญหาการบังคับใช้กฎหมายและกระบวนการศึกษา เช่น การกําหนดขนาด รายละเอียด และ
ประเภทโครงการท่ีต้องศึกษา การบังคับใช้กฎหมาย การประเมินผลกระทบท่ีเกิดข้ึนหลังเปิด
ใช้โครงการ การติดตามตรวจสอบผล การควบคุมและการบริหารจัดการโครงการในอนาคต 

- ปัญหาด้านการวิจัยและพัฒนา เช่น แบบจําลอง ค่ามาตรฐานท่ีใช้ เป็นต้น 
- ปัญหาด้านองค์กรและบุคลากร เชิงคุณภาพ เช่น การขาดแคลนผู้เช่ียวชาญที่มีองค์ความรู้ด้าน

วิศวกรรมจราจร ผู้เช่ียวชาญด้านการตรวจสอบ/วิเคราะห์ข้อมูล รวมท้ังในเชิงปริมาณเม่ือ
เทียบกับภาระงานในปัจจุบันและแผนงานในอนาคต 

- ปัญหาด้านการจัดทํารายงานและข้ันตอนการขออนุมัติโครงการ 
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 กลุ่มเป้าหมาย 
- หน่วยงานภาคเอกชน ได้แก่ ตัวแทนผู้ประกอบการห้างสรรพสินค้า สมาคมผู้ค้าปลีก/ค้าส่ง 

สมาคมผู้ประกอบการอสังหาริมทรัพย์ ผู้ประกอบการและผู้พัฒนาโครงการ เป็นต้น 
- หน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง เช่น สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม  

กรมทางหลวง และกรมทางหลวงชนบท เป็นต้น 

7.3.2 การจัดประชุมกลุ่มย่อย 

แนวทางการดําเนินการและวิธีการจัดประชุมกลุ่มย่อย จะข้ึนอยู่กับความเหมาะสม และความเต็มใจของผู้ให้ข้อมูล 
โดยการเข้าร่วมประชุมกับตัวแทนของสมาคมต่างๆ การนัดหมายเพ่ือสอบถามข้อมูล รวมถึงการจัดประชุม ท่ีปรึกษา
ได้ดําเนินการขอความเห็นชอบ และความอนุเคราะห์จาก สนข. ในการประสานงานเพื่อกําหนดวันเวลา และกําหนด
ผู้ท่ีเกี่ยวข้องในการเข้าร่วมประชุมกลุ่มย่อยดังน้ี 

1) วันท่ี 8 มีนาคม พ.ศ. 2562  เวลา 13.30 – 14.30 น. 
 

เข้าพบเจ้าหน้าที่ของสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม โดยมีข้อคิดเห็นและ
ข้อเสนอแนะ ดังนี้ 
 

(1) เห็นด้วยเป็นอย่างย่ิงกับการจัดทําร่างมาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบจราจรสามารถใช้เป็น
แนวทางสําหรับหน่วยงานต่างๆ ได้ 

(2) การแยกรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบการจราจรต่างหากจากรายงานการประเมินผล
กระทบส่ิงแวดล้อมจะทําให้เกิดภาระงานมากข้ึนกว่าในปัจจุบันซ่ึงมีรายงานมากอยู่แล้ว 

(3) รายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม เก่ียวกับสิ่งแวดล้อมทั้งหมด แนวทางในการพิจารณา
ของ สผ. และคชก. จําเป็นต้องให้ความสําคัญในทุกๆ เร่ืองที่พิจารณา ผลกระทบด้านจราจร
เป็นหน่ึงในหลายๆ ผละกระทบที่เกิดขึ้น 

(4) หากโครงการมีความชัดเจนถึงแนวทางการนําไปสู่การปฏิบัติ ขอให้ สนข. นําข้อมูลมาร่วม
หารือกับผู้บริหารของ สผ. ในโอกาสต่อไป 

 

2) วันท่ี 14 มีนาคม พ.ศ. 2562  เวลา 15.00 – 16.00 น. และวันท่ี 21 มีนาคม พ.ศ. 2562  
เวลา 15:00-16:00 น. 

 

เข้าพบกับคณะอนุกรรมการด้านความปลอดภัยและกรรมการบริหารสมาคมฯ สมาคมผู้ค้าปลีกไทย ณ ที่
ทําการสมาคมฯ ช้ัน 12 อาคารว่องวานิช ถนนพระราม 9 กรุงเทพมหานคร โดยสมาคมมีข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะดังนี้ 
 

(1) สมาคมฯ รับทราบการดําเนินงานโครงการ และจะนําเสนอผลการดําเนินงานให้กับผู้บริหาร
ระดับสูงของสมาคมฯ อีกคร้ัง  

(2) สมาคมฯ โดย BU ต่างๆ คาดว่าจะได้รับผลกระทบจากการจัดทํามาตรฐาน และแนวปฏิบัติแต่
ทางสมาคมฯ เห็นความสําคัญของการดําเนินการ และมีความยินดีท่ีจะช่วยภาครัฐ แต่ขอให้มี
แนวทาง การปฏิบัติที่ชัดเจน และมีผลกระทบต่อระยะเวลาในการพัฒนาโครงการให้น้อยที่สุด 
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(3) ขอให้มาตรฐานฯ มีข้อแนะนําในการลดผลกระทบจราจรท่ีสามารถนําไปสู่การปฏิบัติได้ผลจริง
หากมีประโยชน์ทางสมาคมฯ ยินดีที่จะนําไปปฏิบัติเป็นแนวทางการแก้ไขปัญหาสําหรับ
โครงการที่พัฒนาไปแล้วและประสบปัญหาอยู่ในปัจจุบัน 

(4) ขอให้ สนข.เผยแพร่เอกสารโครงการและร่างมาตรฐานเพ่ือทางสมาคมฯ จะได้ใช้ศึกษาและ
เป็นแนวทางการปฏิบัติในอนาคตได้ 

(5) รับรู้ เตรียมตัว รับมือ TIA ที่จะเกิดขึ้น โดยคาดว่าจะได้รับผลกระทบทั้งแผนพัฒนาและ
ค่าใช้จ่าย 

(6) เห็นความสําคัญ และมีความยินดีที่จะช่วยภาครัฐ แต่ขอให้มีแนวทางการปฏิบัติท่ีชัดเจน และ
มีข้อเสนอแนะการแก้ไขให้กับโครงการท่ีพัฒนาไปแล้ว  

(7) ให้มีผลกระทบต่อเวลาในการพัฒนาโครงการให้น้อยที่สุด ไม่มากกว่า EIA 
(8) ขอให้ สนข.เผยแพร่เอกสารโครงการและร่างมาตรฐานฯเพ่ือทางสมาคมฯ จะได้ใช้ศึกษาและ

เป็นแนวทางการปฏิบัติในอนาคตได้ 
(9) จะส่งคนเข้าสัมมนา คร้ังที่ 2 พร้อมข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 
(10) ขอให้ไปนําเสนอกับสมาคมศูนย์การค้าไทย 
(11) หน่วยงานพิจารณา ไม่มีความเห็น /ใครจะมาพิจารณาก็ได้ 

 

 
3) วันท่ี 23 เมษายน 2562 เวลา 10.00 – 12.00 น. 

 

ประชุมกับกรมทางหลวงชนบทโดยมี นายสานิตย์ ศรีสุข รก.วิศวกรใหญ่ด้านสํารวจและออกแบบ กรมทาง
หลวงชนบท เป็นประธาน ณ ห้องประชุม 5 ช้ัน 7 อาคาร 2 กรมทางหลวงชนบท  
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โดยมีข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะดังนี้ 
 

(1) การอนุญาตให้มีการพิจารณาโครงการของคณะกรรมการ TIA ท่ีจะจัดตั้งขึ้น โดย คจร จะมีผล 
ดี หรือ ผลเสีย pro and con ต่อหน่วยงานอนุญาต เช่น ทช ในการอนุญาต อย่างไร  

(2) กรณีคอนโดพักอาศัย ท่ีจะมีท่ีจอดรถอย่างน้อย ร้อยละ 30 ของจํานวนห้องพัก ซ่ึงไม่เพียงพอ
ต่อผู้พักอาศัย ทําให้มีการนํารถมาจอดบริเวณถนนด้านนอก ซ่ึงทําให้เกิดภาระกับหน่วยงานท่ี
ต้องอนุญาตในส่วนอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวข้อง 

(3) องค์ประกอบของคณะกรรมการ TIA ต้องมีความรู้ และมีความเข้าใจ ในการพิจารณา 
(4) โครงการขนาดใหญ่ และโครงการท่ีต้องพิจารณาเพ่ิมเติมเช่น หน่วยงานราชการ มหาวิทยาลัย 

ตลาด ต้องย่ืนขออนุญาตท่ีคณะกรรมการ TIA ส่วนกลาง เท่าน้ัน  
(5) หากเป็นโครงการพิเศษ กรมทางหลวงชนบทจะพิจารณาการขออนุญาต ในลักษณะ Case By 

Case โดยพิจารณา 3 ด้าน คือ พ้ืนท่ีท่ีต้ัง ลักษณะก่อสร้าง และปริมาณจราจร 
(6) คู่มือ การพิจารณา TIA ท่ี สนข. กําลังจะจัดทํา เพ่ือเสนอให้ คณะกรรมการจัดระบบ

การจราจรทางบก(คจร.) เห็นชอบ ควรเวียนให้หน่วยงานท่ีเก่ียวข้องให้ข้อเสนอแนะและ
เห็นชอบก่อน 

 

4) ในวันท่ี 7 พฤษภาคม พ.ศ. 2562 
ประชุมร่วมกับกรมทางหลวงโดยมี ดร.ทรงฤษธ์ิ ชยานันท์ รองผู้อํานวยการสํานักอํานวยความปลอดภัย 

กรมทางหลวงเป็นประธาน ณ ห้องประชุม 1 ช้ัน 2  สํานักอํานวยความปลอดภัยกรมทางหลวง มีผู้เข้าร่วมดังนี้ 
 

(1) นายทรงฤทธ์ิ  ชยานันท์ รองผู้อํานวยการสํานักอํานวยความปลอดภัย 
(2) นายสืบพงษ์  ไพศาลวัฒนา  รองผู้อํานวยการสํานักอํานวยความปลอดภัย 
(3) นายสมยงศ์ อันทามา   ผู้อํานวยการกลุ่มตรวจสอบความปลอดภัย 
(4) นายช่อฉัตร  ชุมศรี   วิศวกรโยธาชํานาญการพิเศษ 
(5) นายอัศวิน  แย้มประเสริญเกล้า  วิศวกรโยธาชํานาญการ 
(6) ดร.สุรศักดิ์ ทวีศิลป์ ผู้จัดการโครงการ 
(7) นายกษิดิ วิชิตอักษรพงศ์ รองผู้จัดการโครงการ 
(8) เจ้าหน้าท่ีของกลุ่มท่ีปรึกษาอีก 3 ท่าน 

 



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 7-35  
 

โดยกรมทางหลวงมีข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะดังนี้ 
(1) เห็นด้วยกับการทํา TIA แต่คิดว่าคงต้องใช้เวลาอย่างมาก 
(2) ควรระบุเร่ืองมาตรการความปลอดภัยลงใน TIA 
(3) ทาง ทล. ต้องเตรียมความพร้อมในเร่ืองข้อมูล เช่น ปริมาณจราจร อุบัติเหตุ เพ่ือเปิดให้

สาธารณะใช้งาน 
(4) มาตรการ U – Turn จะเป็นปัญหาใหญ่ของ TIA จากท่ีผ่านมาแม้ได้รับงบประมาณยัง

ดําเนินการได้ยาก 
(5) มาตรการลดผลกระทบที่เสนอจะต้องชัดเจนและมีประสิทธิผล 
(6) ในส่วนของ ทล. ที่เป็นผู้ปฏิบัติปลายนํ้าคาดว่าจะสามารถใช้ประโยชน์จากรายงาน TIA เพื่อ

ประกอบการพิจารณาการขอเช่ือมทางได้ 
 

 การประชาสัมพันธ์ 
การจัดทําส่ือประชาสัมพันธ์สําหรับโครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 

(Traffic Impact Assessment : TIA) มีวัตถุประสงค์เพื่อเผยแพร่ข้อมูล ผลการศึกษาโครงการ และสร้างความเข้าใจ
ในโครงการต่อกลุ่มเป้าหมาย รวมถึงสาธารณชนในวงกว้าง โดยจะดําเนินการอย่างต่อเน่ือง และครอบคลุมท้ังส่ือออนไลน์ 
ได้แก่ เว็บไซต์ เฟสบุ๊คของโครงการ ส่ือส่ิงพิมพ์ อาทิ แผ่นพับ และบอร์ดนิทรรศการ รวมทั้งส่ือวิทยุ อันจะก่อให้เกิด
การรับรู้ เข้าใจ และกระแสตอบรับในวงกว้าง รวมทั้งสาธารณชน จะได้ร่วมแสดงความคิดเห็น ข้อเสนอแนะต่างๆ  
ที่เป็นประโยชน์ต่อโครงการอย่างต่อเน่ือง โดยมีรายละเอียด ดังน้ี 

เพื่อส่งเสริมให้เกิดการรับรู้-เรียนรู้ และความเข้าใจที่ถูกต้องเก่ียวกับโครงการ ช่องทางประชาสัมพันธ์สําหรับ
โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร (Traffic Impact Assessment : TIA) มี
วัตถุประสงค์เพ่ือเผยแพร่ข้อมูลและผลการศึกษาโครงการ และสร้างความเข้าใจในโครงการต่อกลุ่มเป้าหมาย รวมถึง
สาธารณชนในวงกว้าง โดยท่ีปรึกษาจะดําเนินการอย่างต่อเนื่องด้วยวิธีการและรายละเอียดการดําเนินการ
ประชาสัมพันธ์ ดังนี้ 

7.4.1 เว็บไซต์โครงการ (Website) 

ท่ีปรึกษาได้จัดทําเว็บไซต์สําหรับเผยแพร่โครงการช่ือ TIAOTP.COM และข้อมูลการดําเนินงานโครงการใน
เว็บไซต์ เพื่อให้บุคคลท่ัวไปท่ีสนใจสามารถติดตามข่าวสาร หรือสามารถติดตามความก้าวหน้าโครงการศึกษาได้ โดย
เนื้อหาหลักท่ีประกอบใน Website ประกอบด้วย ข้อมูลดังนี้ 1) ข้อมูลโครงการ 2) แนวทางการศึกษา 3) ข่าวสาร 4) 
เอกสารเผยแพร่ และ 5) ติดต่อ ดังแสดงตัวอย่าง Website ในรูปที่ 7.4-1 
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รูปท่ี 7.4-1 Website โครงการ (TIAOTP.COM) 

 

โดยเมนูหลักของ Web Site ต้องออกแบบให้มีความเหมาะสมกับกิจกรรมและครอบคลุม เน้ือหา เพ่ือเป็น
การเผยแพร่ความก้าวหน้าโครงการศึกษาไปพร้อมๆ กับสถานะปัจจุบัน โดยมีแนวทางนําเสนอข้อมูล เน้ือหา ดังนี้ 

 ข้อมูลโครงการ ประกอบด้วยเน้ือหา หลักการและเหตุผล วัตถุประสงค์ ขอบเขตงาน และคณะทํางาน  
 ในเมนูได้ใส่รายละเอียด ท้ังส่วนเน้ือหาและข้อมูลท่ีเป็น Infographic เพ่ืออธิบายเนื้อหาและรายละเอียด

เบื้องต้นเก่ียวกับโครงการท่ีมีความชัดเจนและสามารถเข้าใจได้ง่าย 
 แนวทางการศึกษาประกอบด้วยเน้ือหา การรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิและการวิเคราะห์ เก็บสํารวจ ตัวอย่าง

มาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจรในประเทศ และต่างประเทศ 
 ข่าวประชาสัมพันธ์ต่างๆ ท่ีเก่ียวข้องกับกระทรวงคมนาคม ระบบการคมนาคม หรือหัวข้อท่ีเก่ียวข้องกับ

โครงการ ซ่ึงโครงการจะนําเสนอเพื่อประชาสัมพันธ์ข่าวสาร กิจกรรมโครงการฯ หรือข่าวสารด้านมาตรฐาน
ท่ีน่าสนใจ  

 เอกสารเผยแพร่ โครงการฯ เพ่ือรวบรวมเอกสารท่ีเกี่ยวข้องกับกิจกรรมของโครงการศึกษา อาทิ
มาตรฐานด้านการวิเคราะห์ผลกระทบท้ังในประเทศ และต่างประเทศ ระเบียบ กฎหมายท่ีเกี่ยวข้อง 
เอกสารท่ีใช้ประกอบการสัมมนาฯ รวมท้ังส่ือท่ีเผยแพร่ ท่ีสามารถดาวน์โหลดได้ผ่านทางเมนูเอกสาร
เผยแพร่ใน Website โครงการฯ 

 ติดต่อ เป็นเมนูรายละเอียด สถานท่ีติดต่อ สํานักงานโครงการฯ จะมีรายละเอียดท่ีอยู่โครงการ การติดต่อ
กับโครงการ ท้ังช่องทางอีเมล Facebook โครงการ และโทรสาร 
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7.4.2 เฟสบุ๊ค (Facebook) 

ท่ีปรึกษาได้จัดทํา Facebook Page ช่ือ TIAOTP เพ่ือการเผยแพร่และประชาสัมพันธ์การศึกษาและการดําเนินงาน
โครงการเพ่ือเป็นช่องทางผ่านทางสังคมออนไลน์ ซ่ึง Facebook มีลักษณะการส่ือสารสองทางที่จะช่วยสร้างความรู้
ความเข้าใจแก่ประชาชน และเป็นช่องทางรับฟังความคิดเห็นของประชาชนเพ่ิมเติมอีกทางหนึ่ง โดยที่ปรึกษาจะใช้ 
Facebook เป็นอีกช่องทางประชาสัมพันธ์โครงการ ประกอบด้วยการอัพเดทความเคลื่อนไหวเก่ียวกับการดําเนิน
กิจกรรมโครงการ อาทิ 

 การจัดสัมมนาฯ การประชุมกํากับการศึกษา และการประชุมกลุ่มย่อย 
 การเผยแพร่ข้อมูลงานวิจัย หรือบทความจากต่างประเทศท่ีเกี่ยวข้องกับงานของโครงการฯ เพ่ือให้บุคคล

ท่ัวไปมีความเข้าใจถึงหลักการและแนวคิดการจัดทํามาตรฐานการวเิคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม  
 รูปกิจกรรม เพ่ือเผยแพร่ความก้าวหน้าของโครงการ  
 การจัดฝึกอบรม 

 
 

 

7.4.3 ส่ือประชาสัมพันธ์โครงการ 

ได้จัดทําสื่อประชาสัมพันธ์โครงการสําหรับใช้ในกิจกรรมการสัมมนาโครงการ ท้ัง 3 ครั้ง การฝึกอบรม 3 คร้ัง
และการประชุมกลุมย่อย รวมถึงได้เผยแพร่ส่ือประชาสัมพันธ์โครงการให้ Website  โครงการและสามารถ 
Download ได้ โดยได้จัดทําส่ือประชาสัมพันธ์ ได้แก่ แผ่นพับโครงการ 900 แผ่น บอร์ดนิทรรศการโครงการ 3 ชุด 
(ชุดละ 5 แผ่น) และวิดิทัศน์โครงการ รวม 3 ชุด (สําหรับใช้ในการจัดสัมมนาครั้งท่ี 1 2 และ 3) 

 
 
 
 
 



บทที่ 8 
กำรสนับสนุนทำงวิชำกำรในกำรเสนอแนะ 
นโยบำยและแผนกำรจัดระบบกำรจรำจร 
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บทท่ี 8 การสนับสนุนทางวิชาการในการเสนอแนะนโยบาย
และแผนการจัดระบบการจราจร 

 

โครงการได้ดําเนินการให้การสนับสนุนทางวิชาการในการเสนอแนะนโยบายและแผนการจัดการระบบการจราจร 
โดยดําเนินงานในลักษณะของการให้คําปรึกษาและจัดทําข้อเสนอแนะทางเทคนิควิชาการที่มีข้อมูลท่ีจําเป็นเพียงพอท่ี
หน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง สามารถนําผลการศึกษาท่ีจัดทําขึ้นไปผลักดันให้เกิดการปฏิบัติได้ โดยได้รับมอบหมายให้ดําเนินการ
ศึกษา รวมท้ังส้ิน 3 งาน  ดังน้ี  

1) แนวคิดการแก้ไขปัญหาจราจรโดยการสร้างอุโมงค์ในกรุงเทพมหานครและพ้ืนท่ีต่อเนื่อง   
2) การศึกษาเพ่ือเสนอแนวทางปรับปรุงการจราจรบริเวณพ้ืนท่ีโรงพยาบาลศิริราช และ  
3) แผนแม่บทแก้ไขปัญหาจราจรกรุงเทพมหานครและปริมณฑล  

โดยทั้งนี้ได้ดําเนินงานท่ี 1) แนวคิดการแก้ไขปัญหาจราจรโดยการสร้างอุโมงค์ในกรุงเทพมหานครและพ้ืนท่ี
ต่อเน่ือง ซ่ึงได้นําส่งรายงานการศึกษาฉบับเต็มแล้วเม่ือวันท่ี 9 พฤศจิกายน พ.ศ. 2561 และได้ทําการระบุเนื้อหาและผล
การศึกษาในรูปแบบฉบับย่อในหัวข้อท่ี 8.1 งานท่ี 2) การศึกษาเพ่ือเสนอแนวทางปรับปรุงการจราจรบริเวณพ้ืนท่ี
โรงพยาบาลศิริราช ได้นําส่งรายงานการศึกษาเม่ือวันท่ี 24 มิถุนายน พ.ศ. 2562 ซ่ึงนําเสนอในหัวข้อท่ี 8.2 และงานท่ี 
3) แผนแม่บทแก้ไขปัญหาจราจรกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ได้นําส่งรายงานการศึกษาเม่ือวันท่ี 12 มิถุนายน 
พ.ศ. 2562 ซ่ึงรายละเอียดนําเสนอในหัวข้อท่ี 8.3 
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8.1 งานท่ี 1 : แนวคิดการแก้ไขปัญหาจราจรโดยการสร้างอุโมงค์ในกรุงเทพมหานครและ
พ้ืนท่ีต่อเน่ือง   

 
8.1.1 ท่ีมา 

ปัญหาจราจรในพื้นท่ีกรุงเทพมหานครมีมาอย่างยาวนานและย่ิงทวีความรุนแรงมากขึ้นเรื่อยๆ เพ่ือการ
แก้ปัญหาจราจรโดยลดผลกระทบดังกล่าว รัฐบาลได้เห็นควรให้มีการศึกษาแนวคิดการใช้พ้ืนท่ีใต้ดินให้เกิดประโยชน์ 
(Concept Paper) จึงมอบหมายให้กระทรวงคมนาคม (คค.) โดยสํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร
ในกระทรวงคมนาคม ศึกษาแนวคิดดังกล่าว และพิจารณาเสนอแนวทางเลือกหนึ่งท่ีมีความเป็นไปได้ คือการสร้างแนว
เส้นทางท่ีระดับใต้ดินท่ีสามารถสร้างเส้นทางโครงข่ายท่ีเหมาะสมและลดปัญหาจราจรได้อย่างมาก เป็นการสร้าง
อุโมงค์ท่ีเป็นทางพิเศษใต้ดิน ซ่ึงปัจจุบันมีการก่อสร้างและเปิดให้บริการมาแล้วในหลายประเทศ 

8.1.2 สภาพปัญหา 

สภาพจราจรท่ีหนาแน่นและติดขัดเกือบท่ัวท้ังพ้ืนท่ี โดยเฉพาะทางพิเศษต่างๆ ท่ีปัจจุบันไม่สามารถรับการจราจร
ได้เพียงพอ และพ้ืนท่ีบนภาคพ้ืนดินในการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ิมเติมมาใช้ในการรองรับปริมาณการจราจรดังกล่าว
บางครั้งเป็นไปได้ยากโดยเฉพาะพ้ืนท่ีเขตเมืองเนื่องจากพ้ืนท่ีปัจจุบันปกคลุมไปด้วย อาคารสํานักงาน พ้ืนท่ีพาณิชยกรรม 
และพ้ืนท่ีอยู่อาศัย ท่ีผ่านมาหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องกับทางด้านจราจรการขนส่งและคมนาคม ได้มีแผนงานโครงการต่างๆ 
ท่ีเข้ามาช่วยบรรเทาปัญหาดังกล่าว ท้ังการจัดการจราจรและการเพ่ิมความสามารถในการรองรับปริมาณการเดินทาง 
โดยเฉพาะการเพ่ิมโครงข่ายทางถนน ทางพิเศษ ทําให้เกิดแนวเส้นทางใหม่ๆ แต่ก็ยังไม่สามารถรองรับได้เพียงพอ
โดยเฉพาะในช่วงการจราจรเร่งด่วน  
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8.1.3 แนวคิดการดําเนินงาน 

การศึกษาแนวคิดการสร้างอุโมงค์ทางพิเศษนี้ ได้ทําการรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิจากท้ังในและต่างประเทศของ
โครงการท่ีได้ดําเนินการไปแล้ว มาศึกษารายละเอียดและประเด็นต่างๆ ท่ีมีความสําคัญและเกี่ยวข้องต่อการสร้างอุโมงค์ 
และนําข้อมูลท่ีได้มาวิเคราะห์เปรียบเทียบ พร้อมสรุปเพ่ือเป็นแนวทางในการประยุกต์ใช้กับพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครและ
พ้ืนท่ีต่อเนื่อง ซ่ึงวัตถุประสงค์หลักของการศึกษานี้เพ่ือระบุแนวเส้นทางและพ้ืนท่ีท่ีมีความเป็นไปได้กับการสร้างอุโมงค์
ทางพิเศษใต้ดิน 

มีโครงสร้างเนื้อหาท่ีสําคัญ ประกอบไปด้วย ท่ีมา จุดประสงค์ของโครงการ รายละเอียดของรูปแบบการก่อสร้าง 
ปัญหาและอุปสรรคท่ีพบ ข้อมูลทางเทคนิค ลักษณะการใช้งานอุโมงค์ มูลค่าโครงการและค่าก่อสร้าง รูปแบบของการลงทุน 
และรายละเอียดท่ีสําคัญอ่ืนๆ โดยท่ีปรึกษาได้ทําการคัดเลือกตัวอย่างโครงการอุโมงค์ทางพิเศษที่มีช่ือเสียงและประสบ
ความสําเร็จในการบรรเทาปัญหาทางด้านจราจรจํานวน 4 ประเทศ (5 โครงการ) ประกอบไปด้วย  

1) Metropolitan Expressway มี 2 โครงการบนถนนสายชินจูกุและชินากาว่า ในเมืองโตเกียว ประเทศญ่ีปุ่น  
2) KL Smart Tunnel ในเมืองกัวลาลัมเปอร์ ประเทศมาเลเซีย  
3) Ted Williams Tunnel ในเมืองบอสตัน ประเทศสหรัฐอเมริกา และ  
4) Sydney Harbour Tunnel เมืองซิดนีย์ ประเทศออสเตรเลีย  

แนวทางในการคัดเลือกเส้นทางที่เหมาะสมต่อการสร้างอุโมงค์ในประเทศไทย โดยพิจารณาความจําเป็นดังนี้ 
1) ความจําเป็นทางด้านจราจร 2) ความจําเป็นทางด้านกายภาพ และ 3) ความจําเป็นทางด้านสิ่งแวดล้อม  

8.1.4 การประยุกต์แนวคิดการสร้างอุโมงค์เพ่ือแก้ไขปัญหาจราจรกับกรุงเทพมหานครและพ้ืนท่ีต่อเน่ือง 

 ความจําเป็นทางด้านจราจร 

การเดินทางในกรุงเทพมหานครปัจจุบันมีจุดต้นทางปลายทางท่ีเกี่ยวข้องกับพ้ืนท่ีในจังหวัดข้างเคียง 
ได้แก่ นนทบุรี สมุทรปราการ และปทุมธานี ซ่ึงเป็นพ้ืนท่ีต่อเนื่องจากกรุงเทพมหานครท่ีเรียกว่า Greater Bangkok 
ปริมาณการเดินทางของกลุ่มจังหวัดดังกล่าวข้างต้นมีจํานวน 26.7 ล้านเท่ียวต่อวัน โดยการใช้รถยนต์ส่วนบุคคล 
มีสัดส่วนมากท่ีสุดคือร้อยละ  42 รถจักรยานยนต์ร้อยละ 20 ซ่ึงถือว่าสูงมากเม่ือเทียบกับอัตราการเดินทางด้วยระบบ
ขนส่งสาธารณะท่ีน้อยกว่าเกือบเท่าตัว ในปีพ.ศ. 2560 มีรถจดทะเบียนสะสมจํานวน 10.3 ล้านคัน และมีอัตราการเพ่ิม
ของรถยนต์เฉล่ีย 770 คันต่อวันและรถจักรยานยนต์ 400 คันต่อวัน  

ท้ังนี้ ปริมาณการเดินทางในปัจจุบันระหว่างกลุ่มพ้ืนท่ีในกรุงเทพมหานครและพ้ืนท่ีต่อเนื่องนั้น  
มีปริมาณสูงมาก ซ่ึงจะพบว่าพ้ืนท่ีท่ีมีปริมาณความต้องการการเดินทางสูงเป็น 3 อันดับแรก คือ 

อันดับท่ี 1 การเดินทางในแนวตะวันออกและตะวันตก ระหว่างกลุ่มพ้ืนท่ีย่านมีนบุรี, ลาดกระบัง,  
บางกะปิ, ลาดพร้าว, พญาไท, ห้วยขวาง, ดินแดง, ดุสิต, ปทุมวัน, ราชเทวี 
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 ความจําเป็นทางด้านกายภาพ  

การก่อสร้างอุโมงค์นั้นนอกเหนือจากเพ่ือการแก้ไขปัญหาการจราจรแล้ว การคํานึงถึงลักษณะทาง
กายภาพโดยรอบเป็นอีกส่วนท่ีสําคัญอย่างมากในการประกอบการพิจารณาการก่อสร้างอุโมงค์ทางด่วน เนื่องจาก
ลักษณะการใช้พ้ืนท่ี ความหนาแน่นของประชากร ส่ิงปลูกสร้างหรือแหล่งพาณิชยกรรมนั้นส่งผลต่อมูลค่าการก่อสร้าง
อย่างเป็นนัยสําคัญ ความหนาแน่นของการใช้ประโยชน์จากพ้ืนท่ีในเชิงเศรษฐกิจ นอกจากจะส่งผลต่อค่าเวนคืนแล้ว
ยังส่งผลต่อวิธีการท่ีใช้ในการก่อสร้างท่ีมีราคาสูงข้ึนด้วย ตามวิธีท่ีซับซ้อน เทคโนโลยีและเคร่ืองมือท่ีทันสมัยมากข้ึน
เพ่ือลดผลกระทบจากการก่อสร้างต่อพ้ืนท่ีโดยรอบ นอกจากความหนาแน่นของพ้ืนท่ีแล้ว อุโมงค์ควรเป็นส่วนหนึ่งหรือ
เช่ือมต่อแนวเส้นทางของระบบทางพิเศษ ตําแหน่งท่ีเป็นจุดเช่ือมต่อของแนวเส้นทางอุโมงค์ช่วงทางเข้าออก ควรเป็น
ส่วนท่ีการจราจรไม่หนาแน่น มีความสามารถในการรองรับปริมาณจราจรได้มากซ่ึงจะไม่ทําให้เกิดปัญหารถติดสะสม
ย้อนกลับเข้าไปในอุโมงค์อีกด้วย 

 ความจําเป็นทางด้านส่ิงแวดล้อม 

ผลกระทบทางด้านส่ิงแวดล้อมเป็นปัจจัยสําคัญในการพิจารณาการนําอุโมงค์มาใช้แก้ไขปัญหาจราจร 
เนื่องจากการก่อสร้างอุโมงค์นั้นส่งผลกระทบต่อพื้นที่รอบข้างค่อนข้างน้อย ไม่ว่าจะเป็นเรื่องฝุ่นละอองระหว่าง
การก่อสร้างและการควบคุมปริมาณมลพิษทางอากาศท่ีเกิดข้ึนจากการเดินทางนั้น อุโมงค์สามารถลดผลกระทบดังกล่าวได้
ค่อนข้างมาก อีกท้ังการก่อสร้างอุโมงค์ยังสามารถรักษาทัศนียภาพทางด้านสิ่งแวดล้อมเดิมไว้ได้ โดยการไม่บดบัง
ทัศนียภาพเหมือนโครงสร้างยกระดับ 

8.1.5 ผลการศึกษา 

จากการศึกษาทบทวนประเทศท่ีประสบความสําเร็จในการใช้อุโมงค์ทางด่วนในการแก้ไขปัญหาจราจร 
ประกอบกับการประเมินโดยพิจารณาตามหัวข้อความจําเป็น จึงได้มาซ่ึงโครงการท่ีเหมาะสม 1 โครงการด้วยกัน นั่นคือ
โครงการบางกระเจ้า ซ่ึงมีจุดประสงค์เช่ือมต่อบริเวณบางนาและนราธิวาสราชนครินทร์เข้าด้วยกัน และเพ่ิมความสามารถ
ในการเช่ือมต่อการเดินทางของพื้นท่ีบางนาเข้าสู่ใจกลางเมือง อันเนื่องมาจากพ้ืนท่ีกรุงเทพตะวันออกโดยเฉพาะย่านบาง
นาและต่อเนื่องจังหวัดสมุทรปราการ เป็นพ้ืนท่ีอยู่อาศัยท่ีเป็นแหล่งกําเนิดการเดินทางจํานวนมากขณะท่ีพ้ืนท่ี CBD 
(Central Business Area) หรือพ้ืนท่ีเศรษฐกิจย่านสาทร นราธิวาสราชนครินทร์ ซ่ึงเป็นแหล่งท่ีมีการจ้างงานสูง ทําให้
เกิดความต้องการการเดินทางจากฝั่งบางนาไปยังพื้นที่ย่านสาทรกว่า 540,000 เที่ยวต่อวัน แต่ในปัจจุบันต้อง 
เดินทางอ้อมพ้ืนท่ีบางกระเจ้าซ่ึงเป็นพ้ืนท่ีอนุรักษ์ ทําให้มีทางเลือกถนนเพียงถนนสุขุมวิทและทางด่วนข้ันท่ี 1 
ระยะทาง 13.2 กิโลเมตร ซ่ึงมีปริมาณจราจรท่ีใช้เส้นทางนี้มากถึง 120,000 คันต่อวันซ่ึงเกินความจุในการรองรับ
ปริมาณจราจรของถนน ต้องเวลาที่ใช้ในการเดินทางมากกว่า 1 ช่ัวโมง 

โดยรายละเอียดของเน้ือหาจะจัดอยู่ในรายงานฉบับเต็มของรายงานแนวคิดการแก้ไขปัญหาจราจรโดยการ
สร้างอุโมงค์ ในกรุงเทพมหานครและพ้ืนท่ีต่อเนื่อง 
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รูปแบบโครงการท่ีนําเสนอ 

เป็นอุโมงค์ทางด่วน 2 ช้ัน ลอดใต้แม่น้ํา
เจ้าพระยาและพ้ืนท่ีบางกระเจ้า ระยะทางประมาณ 
8.5 กิโลเมตร เปิดใช้บริการสําหรับรถยนต์ท่ัวไป
ทิศทางละ 2 ช่องจราจร และมีช่องจราจรแยกไว้
สําหรับเดินรถ BRT ฝ่ังละ 1 ช่อง เพ่ือเช่ือมต่อกับ
เส้นทาง BRT เดิมบนถนนนราธิวาสฯ มีจุดข้ึนลง 
ท่ีถนนพระราม 3 และถนนนราธิวาสฯ ซ่ึงสามารถ
เช่ือมต่อกับทางด่วนข้ันท่ี 1 ได้ ส่วนฝ่ังตะวันออกของ
โครงการจะมีจุดขึ้นลงท่ีถนนบางนา-ตราดเพ่ือท่ีจะ
เช่ือมต่อกับทางพิเศษบูรพาวิถีต่อไป 

                                                                              รูปท่ี 8.1-1 แนวเส้นทางอุโมงค์บางกระเจ้า-สาธร 

 ทางเลือกท่ี 1 
 

 ทางเลือกท่ี 2 

 

                           รูปท่ี 8.1-2 รูปแบบการก่อสร้างอุโมงค์บางกระเจ้า-สาธร 

ที่ปรึกษาได้ทําการวิเคราะห์ เปรียบเทียบ และสรุปในแต่ละประเด็นที่สําคัญจากการศึกษาทบทวน 
การแก้ไขปัญหาจราจรโดยใช้อุโมงค์ทางพิเศษใต้ดิน ซ่ึงสามารถแสดงผลได้ดังตารางท่ี 8.1-1 ถึงตารางท่ี 8.1-3 

 

 



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 8-6  
 

ตารางที่ 8.1-1 สรุปผลการทบทวนหัวข้อหลักของโครงการอุโมงค์ใต้ดินของต่างประเทศ 

ผลการศึกษาทบทวน 
Metropolitan 
Expressway  
สาย Shinjuku 

Metropolitan 
Expressway  

สาย 
Shinagawa 

KL SMART 
Tunnel 

Sydney 
Harbour 
Tunnel, 
Sydney 

Ted 
Williams 
Tunnel, 
Boston 

โครงการ
รถไฟฟ้า 

สายสีนํ้าเงิน  
ช่วงสนาม
ไชย-ท่าพระ 

ประเทศ ญ่ีปุ่น ญ่ีปุ่น มาเลเซีย ออสเตรเลีย อเมริกา ไทย 

วัตถุประสงค์ เพ่ือลดปริมาณ
จราจร 

ของทางด่วนเดิม 
C1 และ 

เป็นส่วนหน่ึงของ
ทางด่วน C2 

เพ่ือลดปริมาณ
จราจร 

ของทางด่วนเดิม 
C1 และ 

เป็นส่วนหนึ่งของ
ทางด่วน C2 

เพ่ือใช้เป็นทาง
ระบายน้ํา 

และทางด่วน 

เพ่ือลดปริมาณ
จราจร 

ของสะพาน 
Sydney 

Harbour Bridge 

เพ่ือเช่ือมต่อเข้า
สนามบิน 

และลดปริมาณ
การจราจร 

ของทางด่วน I-
90 และเชื่อมต่อ
กับทางด่วน I-90 

เพ่ือเช่ือมต่อการ
เดินทาง 

ในเมืองกรุงเทพฯ 

ระยะทางประมาณ 
(กม.) 

11 9.4 
9.7 (ใช้เป็นทางด่วน 3 

กิโลเมตร) 
2.3 2.6 2.6 

วิธีการก่อสร้าง  TBM (ใต้ดิน) + Cut 
and Cover (ทางข้ึน

ลงบนบก) 

TBM + Cut and 
Cover 

TBM + Cut and 
Cover 

Immersed 
Tube (ใต้น้ํา) + 

TBM + Cut 
and Cover

Immersed 
Tube + TBM + 
Cut and Cover 

TBM + Cut 
and Cover 

ค่าก่อสร้างถนนอุโมงค์ 
(ลบ.)  
(รวมค่าเวนคืน 
ออกแบบ คุมงานและ 
ค่าดําเนินการ) 

315,210 111,870 18,000 22,100 
42,000  

(ระยะก่อสร้าง
จริง 4.3 กม.) 

11,000 

ค่าก่อสร้างถนนอุโมงค์
เฉล่ีย (ลบ./กม.) 

29,000 12,000 2,000 7,900 9,800 
5,500 (รวมค่า
ก่อสร้างสถานี) 

Outer Diameter (ม.)  13 13 13.2 
24 (Twin tube)  
อุโมงค์ละ 12 ม. 

24 (Twin tube)  
อุโมงค์ละ 12 ม. 

13 (Twin tube)  
Track ละ 6.35 

ม. 

จํานวนช่องจราจร  
(ไป-กลับ) 

4  
(อุโมงค์ละ 2 ช่อง

จราจร) 

4  
(อุโมงค์ละ 2 ช่อง

จราจร) 

4 
(อุโมงค์สองช้ัน ช้ันละ 

2 ช่องจราจร) 

4 
(อุโมงค์ละ 2 ช่อง

จราจร) 

4  
(อุโมงค์ละ 2 ชอ่ง

จราจร) 

2  
(อุโมงค์ละ 1 

Track) 

ลักษณะข้อตกลง PPP PPP PPP PPP 
BT Build and 

Transfer (ลงทุน
โดยรัฐ) 

PPP 

ที่มา: ที่ปรึกษา 
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 ตารางท่ี 8.1-2 ผลสรุปการทบทวนรูปแบบก่อสร้างโครงการอุโมงค์ใต้ดินของต่างประเทศ 

   หมายเหตุ   *อุโมงค์ Ted Williams Tunnel และ Sydney Harbor Tunnel ใช้วิธี TBM ในการขุดเจาะอุโมงค์ในบางจุด  
   ที่มา: ที่ปรึกษา 

ตารางที่ 8.1-3 สรุปผลการทบทวนและเปรียบเทียบมูลค่าโครงการอุโมงค์ใต้ดินของประเทศตัวอย่าง และ
โครงการที่จะนําเสนอ (มูลค่าโครงการต่อกิโลเมตร) 

จากการศึกษาทบทวนในส่วนของมูลค่าโครงการอุโมงค์ใต้ดินของกลุ่มประเทศตัวอย่าง ได้แก่ ประเทศญ่ีปุ่น 
มาเลเซีย ออสเตรเลียและอเมริกา และนํามาเปรียบเทียบควบคู่ไปกับราคาโครงการอุโมงค์ใต้ดินท่ีนําเสนอในรายงาน
ฉบับน้ีนั้น มีค่าเฉล่ียของมูลค่าโครงการอยู่ท่ี 8,400 ล้านบาทต่อกิโลเมตร 
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8.2 งานที่ 2 : การศึกษาเพ่ือเสนอแนวทางปรับปรุงการจราจรบริเวณพ้ืนท่ีโรงพยาบาลศิริราช 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

8.2.1 ท่ีมา 

การศึกษาแนวทางการปรับปรุงสภาพการจราจรบริเวณพ้ืนท่ีโรงพยาบาลศิริราช เพ่ือแก้ไขบรรเทาปัญหา
จราจรสําหรับผู้ท่ีสัญจรบริเวณโดยรอบและผู้ท่ีเดินทางเข้าสู่พ้ืนท่ีศึกษา ถือเป็นส่วนหนึ่งของโครงการศึกษาจัดทํา
มาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร (Traffic Impact Assessment : TIA) ซ่ึงงานศึกษาดังกล่าวจะเป็น
การสนับสนุนงานศึกษาหลักในส่วนของการประเมินผลกระทบจราจรจากการใช้พ้ืนท่ีประเภทโรงพยาบาล  

8.2.2 สภาพปัญหา 

พ้ืนท่ีการศึกษาตั้งอยู่ในเขตพื้นท่ีกรุงเทพมหานครฝั่งธนบุรี มีขนาดพ้ืนท่ีรวม 223,000 ตารางเมตร ล้อมรอบด้วย
ถนนอรุณอมรินทร์ ถนนวังหลัง ถนนรถไฟ และถนนริมคลองบางกอกน้อย พ้ืนท่ีการศึกษาถือเป็นจุดกําเนิดและจุดดึงดูด
ปริมาณจราจร/การเดินทางท่ีสําคัญ เนื่องจากเป็นท่ีต้ังของโรงพยาบาลศิริราช จึงส่งผลให้โครงข่ายถนนโดยรอบไม่สามารถ
รองรับความต้องการการเดินทางได้อย่างเพียงพอ มีสภาพการจราจรท่ีติดขัด และประสิทธิภาพในการเข้าและออกพ้ืนท่ีตํ่า  

8.2.3 แนวคิดการดําเนินงาน 

การศึกษาโครงการเสนอแนวทางปรับปรุงการจราจรบริเวณพ้ืนท่ีศึกษา ได้กําหนดแผนการดําเนินงานออกเป็น 
4 ส่วน ดังนี้  

1) การสํารวจและรวบรวมข้อมูลสภาพพื้นท่ีปัจจุบัน ข้อมูลการเดินทาง และปริมาณจราจร 
2) การวิเคราะห์ปัญหาและสภาพการจราจรบริเวณพ้ืนท่ีศึกษา   
3) การเสนอแนะแนวทางการปรับปรุง/แก้ไข สภาพปัญหาจราจรบริเวณพ้ืนศึกษา 
4) การวิเคราะห์และประเมินผลสภาพการจราจรบริเวณพ้ืนท่ีศึกษาตามแนวทางท่ีเสนอแนะ โดยใช้แบบจําลอง 
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8.2.4 ผลการศึกษา 

8.2.4.1 การสํารวจและรวบรวมข้อมูล 

ลักษณะทางกายภาพโดยท่ัวไปของพ้ืนท่ีศึกษา 

สํารวจและรวบรวมข้อมูลสภาพพ้ืนท่ีโดยรอบในปัจจุบัน โดยดําเนินการรวบรวมข้อมูลตําแหน่งท่ีต้ังและ
โครงข่ายถนนโดยรอบพ้ืนท่ีศึกษา ดําเนินการสํารวจลักษณะทางกายภาพของโครงข่ายถนน เช่น จํานวนช่องจราจร 
ความกว้างช่องจราจร ทิศทางการสัญจร การควบคุมและรูปแบบทางร่วมทางแยก จุดกลับรถ เป็นต้น และสิ่งอํานวย
ความสะดวกด้านการจราจรและขนส่งบริเวณพ้ืนท่ีโดยรอบ เช่น ตําแหน่งป้ายรถประจําทางและท่าเรือ เป็นต้น  

8.2.4.2 ปริมาณจราจร 

สํารวจปริมาณจราจรบริเวณพ้ืนท่ีศึกษา เพ่ือเป็นตัวแทนปริมาณจราจรสําหรับวิเคราะห์สภาพการจราจร
ในปี พ.ศ. 2562 (ปีปัจจุบัน) โดยดําเนินการสํารวจในวันอังคารท่ี 15 มกราคม พ.ศ. 2562 ในช่วงช่ัวโมงเร่งด่วนเช้า
และเย็น บริเวณทางแยกสัญญาณไฟศิริราช (ถนนอรุณอมรินทร์และถนนวังหลัง) จุดกลับรถ (ถนนวังหลัง) สะพาน
อรุณอมรินทร์ ทําการบันทึกข้อมูลทุก 15 นาที แยกประเภทรถออกเป็น 3 ประเภท ได้แก่ รถจักรยานยนต์ รถยนต์
ส่วนบุคคล (4 ล้อ) และรถบรรทุก (มากกว่า 4 ล้อ)  

8.2.4.3 ข้อมูลการเดินทาง 

สํารวจข้อมูลการเดินทาง เพ่ือให้ทราบถึงต้นทางและปลายทางของการเดินทางเข้ามาภายในพ้ืนท่ีศึกษา 
ดําเนินการสํารวจโดยวิธีการใช้แบบสอบถามการเดินทางมาภายในพ้ืนท่ีศึกษาจากผู้เดินทางท่ีมีส่วนเก่ียวข้องหลัก 
จํานวน 2 กลุ่ม ได้แก่ เจ้าหน้าท่ีของโรงพยาบาลซ่ึงเป็นผู้เดินทางประจํา ได้แก่ แพทย์ พยาบาล บุคลากร และผู้ท่ีไม่ได้
เดินทางมาประจํา แต่มีความสําคัญต่อการวิเคราะห์ ได้แก่ ผู้ป่วยและญาติผู้ป่วย โดยท้ัง 2 กลุ่มได้แบ่งสัดส่วนการสํารวจ
ออกเป็น 200 และ 100 ชุด ตามลําดับ รวมท้ังส้ิน 300 ชุด 

8.2.5 การวิเคราะห์ปัญหาและสภาพจราจรบริเวณพ้ืนท่ีศึกษา 

จากการสํารวจและรวบรวมข้อมูล สามารถสรุปสภาพปัญหาภายในพ้ืนท่ีศึกษาได้เป็น 2 กลุ่ม คือ ปัญหา
การจราจรภายในและภายนอกพ้ืนท่ีโรงพยาบาลศิริราช แสดงรายละเอียดดังนี้ ตารางท่ี 8.2-1 

ตารางที่ 8.2-1 ปัญหาด้านจราจรบริเวณพ้ืนท่ีโรงพยาบาลศิริราช 
ปัญหาการจราจรภายในพื้นท่ีโรงพยาบาลศิริราช ปัญหาการจราจรภายนอกพื้นท่ีโรงพยาบาลศิริราช 

1)  ปัญหาพื้นท่ีจอดรถในโรงพยาบาลศิริราชไม่เพียงพอ 
2)  ปัญหาคนเดินเท้าใช้พื้นท่ีร่วมกับยานพาหนะ 
3)  ปัญหาจุดจอดรับ-ส่งผู้ป่วยไม่เหมาะสม 
4)  ปัญหาโครงข่ายถนนภายในไม่คล่องตัว 

1) ปัญหาสภาพจราจรติดขัดบริเวณทางแยกสัญญาณไฟศิริราช 
2) ปัญหาลักษณะทางกายภาพจุดกลับรถบริเวณถนนวังหลัง 
3) ปัญหาการรุกลํ้าพ้ืนท่ีริมทางของร้านค้าและรถสาธารณะ

บนถนนวังหลัง ถนนรถไฟ ถนนเลียบคลองบางกอกน้อย 
4) ปัญหาคนเดินเท้าใช้พื้นท่ีร่วมกับยานพาหนะบนถนนวังหลัง 

ถนนรถไฟ ถนนเลียบคลองบางกอกน้อย 
ที่มา:  ที่ปรึกษา 



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 8-10  
 

8.2.6 การเสนอแนะแนวทางการปรับปรุงหรือแก้ไข 

จากปัญหาด้านจราจรบริเวณพ้ืนท่ีโรงพยาบาลศิริราช ทางท่ีปรึกษาได้เสนอแนะแนวทางการปรับปรุงและ
แก้ไข ดังแสดงรายละเอียดในตารางท่ี 8.2-2 และรูปท่ี 8.2-1 

ตารางที่ 8.2-2 แนวทางการปรับปรุงหรือแก้ไขปัญหาด้านจราจรพ้ืนท่ีโรงพยาบาลศิริราช 
แนวทางการปรับปรุงพื้นท่ีภายในพื้นท่ีโรงพยาบาล แนวทางการปรับปรุงพ้ืนท่ีภายนอกพื้นท่ีโรงพยาบาล 

1) มาตรการเพ่ิมพื้นท่ีจอดรถ โดยการพิจาณาความ
เป็นไปได้ในสร้างอาคารจอดรถบริเวณตลาดศาลานํ้า
ร้อน 

2) มาตรการลดการนํารถยนต์ส่วนบุคคลเข้าสู่พื้นท่ีศิริ
ราช โดยการพิจารณาการจัดรถบัสขนาด 20 ท่ีน่ัง 
รับ-ส่ง ระหว่างโรงพยาบาลศิริราชบริเวณถนนวัง
หลัง ประตู 8 และสถานีรถไฟฟ้า สถานีแยกไฟฉาย 
ระยะทางไปกลับประมาณ 4 กิโลเมตร  

3) มาตรการเพ่ิมความเคร่งครัดในควบคุมการห้ามจอด
รถรับ-ส่ง ผู้ป่วย/ผู้โดยสาร ตามแนวถนนสายหลัก
ระหว่างประตู 8-7 และ ประตู 1-5  

4) ปรับปรุงทางเดินเท้าเดิมและเพิ่มทางเดินเท้าตึก
สมาคมศิษย์เก่าแพทย์ศิริราช คณะเทคนิคการแพทย์ 
อาคารเภสัชกรรม และตึกธนาคารไทพาณิชย์ 

5) ปรับปรุงทางข้ามเดิมและเพ่ิมทางข้ามบริเวณอาคาร
เภสัชกรรม ตึกธนาคารไทพาณิชย์ หอสมุดศิริราช 
และทางเดินใกล้ตึกศูนย์โรคหัวใจฯ 

6) ปรับปรุงจุดจอดรับ-ส่ง ผู้ป่วยเดิมและจุดจอดรับ-ส่ง 
ผู้ป่วยบริเวณตึกศรีสังวาลย์และประตู 4  

7) ปรับเปล่ียนทิศทางการสัญจรภายในโรงพยาบาล 
ศิริราช เป็นรูปแบบตามเข็มนาฬิกา  

8) มาตรการลดจํานวนปริมาณจราจรท่ีไม่จําเป็นบน
โครงข่ายถนนภายใน โดยพิจารณาการติดตั้งป้าย
แจ้งจํานวนท่ีจอดรถและแนะนําท่ีจอด เพื่อลด
พฤติกรรมการขับรถวนหาท่ีจอดรถ 

1) มาตรก า ร เ พ่ิ ม ค ว ามค ล่ อ ง ตั วบริ เ วณแยก ศิ ริ ร า ช 
โดยปรับเปล่ียนจํานวนช่องในแต่ละทิศทางตามปริมาณ
จราจร พร้อมท้ังปรับเปล่ียนระยะเวลารอบสัญญาณไฟและ
ทิศทางการปล่อยปริมาณจราจร 

2) มาตรการเพ่ิมความคล่องตัวบริเวณจุดกลับรถบริเวณถนน
วังหลัง โดยควบคุมการจอดรถกีดขวางจุดกลับรถอย่าง
เคร่งครัดและทาสีตีเส้นเกาะกลับรถให้ชัดเจน 

3) มาตรการจัดระเบียบการจอดรถสาธารณะบริเวณถนนวัง
หลัง โดยทาสีตีเส้นแนวจอดรถตุ๊กตุ๊กและรถมอเตอร์ไซต์
บริเวณถนนวังหลังให้ชัดเจน 

4) มาตรการเพ่ิมความเคร่งครัดการควบคุมการจอดรถ
สาธารณะและการต้ังร้านค้าแผงลอยรุกลํ้าทางเดินเท้าและ
ผิวจราจร (ถนนวังหลัง ถนนรถไฟ ถนนเลียบคลองบางกอก
น้อย) 

5) ปรับปรุงทางข้ามเดิมและเพ่ิมทางข้ามบริเวณถนนวังหลัง
ด้านข้างประตู 8 และบริเวณพื้นท่ีโรงพยาบาลศิริราช 
ปิยมหาการุณย์ ด้านหน้าประตู 5 และด้านหน้าลานจอดรถ
เสริม 
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รูปที่ 8.2-1 สรุปจุดปัญหาและแนวทางแก้ไขปัญหาด้านจราจร พื้นที่โรงพยาบาลศิริราช 
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8.2.7 การวิเคราะห์และประเมินผลตามแนวทางท่ีเสนอแนะ  
8.2.7.1 แนวทางการสร้างแบบจําลอง 

การประเมินผลตามแนวทางท่ีเสนอแนะ ท่ีปรึกษาได้ดําเนินการวิเคราะห์เปรียบเทียบสภาพการจราจรบริเวณ
พ้ืนท่ีศึกษา โดยใช้แบบจําลอง PARAMICS Simulation ซ่ึงประกอบด้วย 4 ขั้นตอน  ดังนี้  

1) การสํารวจข้อมูลลักษณะทางกายภาพของโครงข่ายถนนและข้อมูลปริมาณจราจรบริเวณพ้ืนท่ีศึกษา 
2) การสร้างแบบจําลอง เช่น สร้างโครงข่ายถนนและปริมาณจราจร เป็นต้น  
3) การปรับปรุงแบบจําลอง 
4) การวิเคราะห์ผล เช่น ภาพเคล่ือนไหว ระดับการให้บริการ เป็นต้น 

8.2.7.2 กรณีศึกษาและการวิเคราะห์ 

1) การจําลองสภาพการจราจร ท่ีปรึกษาได้ทําการจําลองเปรียบเทียบสภาพจราจรในช่วงเวลาเร่งด่วน
เช้า 07.00 – 08.00 น. เป็น 3 กรณี  ดังน้ี  

-  กรณี 1 ทิศทางการเดินรถภายในโรงพยาบาลศิริราชเป็นแบบผสม (เดินรถท้ัง 1 และ 2 ทิศทาง)  
-  กรณี 2 ทิศทางการเดินรถภายในโรงพยาบาลศิริราชเป็นแบบทวนเข็ม (เดินรถ 1 ทิศทาง)  
-  กรณี 3 ทิศทางการเดินรถภายในโรงพยาบาลศิริราชเป็นแบบตามเข็ม (เดินรถ 1 ทิศทาง) 

โดยสภาพการจราจรโครงข่ายถนนภายในโรงพยาบาลศิริราชจากแบบจําลองทั้ง 3 กรณี แสดงรายละเอียดดัง
รูปท่ี 8.2-2 สามารถเห็นได้ว่าการจัดทิศทางการเดินรถภายในพ้ืนท่ีโรงพยาบาลศิริราชแบบตามเข็มนาฬิกา (กรณี 3) 
ส่งผลให้ระบบโดยรวมมีสภาพการจราจรคล่องตัวมากท่ีสุด คล่องตัวรองลงมา คือ การจัดทิศทางการเดินรถภายในพ้ืนท่ี
โรงพยาบาลศิริราชแบบตามผสม (กรณี 1) และการจัดทิศทางการเดินรถภายในพ้ืนท่ีโรงพยาบาลศิริราชแบบทวนเข็มนาฬิกา 
(กรณี 2) ส่งผลให้สภาพการจราจรติดขัดมากท่ีสุด 
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รูปท่ี 8.2-2 สภาพการจราจรบนโครงข่ายถนนบริเวณพ้ืนท่ีศึกษา 

ผลการวิเคราะห์เวลาการเดินทางจากแบบจําลองบนทิศทางการเดินทางหลักและบนโครงข่ายบริเวณ
พื้นท่ีศึกษา เป็นระยะเวลา 1 ช่ัวโมง แสดงรายละเอียดดังตารางท่ี 8.2-3 

ตารางท่ี 8.2-3 ผลการวิเคราะห์ด้านจราจรจากแบบจําลองของโครงข่ายพ้ืนท่ีศึกษา 

เส้นทาง หน่วย 
กรณี 

ปัจจุบัน
กรณีเดินรถ 
แบบผสม

กรณีเดินรถ 
ทวนเข็มนาฬิกา 

กรณีเดินรถ 
ตามเข็มนาฬิกา

ศิริราชเหนือ – ศิริราชใต้* 
นาที 

02:07  
(LOS F) 

01:19  
(LOS E) 

** 
01:39  

(LOS F) 

ศิริราชใต้ – ศิริราชเหนือ* 
01:52  

(LOS F)
01:18  

(LOS E)
** 

00:51  
(LOS D)

โครงข่าย
ปริมาณจราจรท้ังหมด 
(Through Traffic) 

คัน/ชม. 3,976 4,156 2,180 4,260 

ระยะเวลาเดินทางเฉล่ียต่อคัน 
(Average Trip Time) 

นาที/คัน 08:27 05:03 ** 05:39 

ความเร็วเฉล่ีย  
(Average Speed) 

กม./ชม. 13.99 26.60 ** 25.4 

หมายเหตุ :  กรณีปัจจุบัน โรงพยาบาลศิริราชปิดประตู 1 และ ประตู 4  และส่วนต่อขยายสะพานอรุณอมรินทร์ยังไม่แล้วเสร็จ 
 * การเดินทางด้วยถนนภายในรพ.ศิริราช 
  ** หาค่าไม่ได้ เน่ืองจากเกิดการติดขัดของจราจรทั้งโครงข่าย (gridlock) จากการเดินรถแบบทวนเข็มนาฬิกา 
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จากการเปรียบเทียบผลจากแบบจําลองพบว่า การปรับการเดินรถภายในโรงพยาบาลศิริราชเป็นแบบผสม
และตามเข็มนาฬิกาเป็นทางเลือกท่ีควรพิจารณา โดยท้ังสองทางเลือกส่งผลให้ระบบรับประมาณจราจรได้มากกว่า 
4,000 คัน/ช่ัวโมง แต่จะมีจุดท่ีควรได้รับการดูแลพิเศษต่างกัน โดยในกรณีการเดินรถแบบผสม ต้องจัดการให้รถท่ีออกจาก 
ศิริราชทางประตู 8 ออกได้คล่อง เพ่ือป้องกันปัญหาการจราจรติดขัดท่ีถนนภายในระหว่างประตู 7 และ 8 ส่วนกรณี
การเดินรถแบบตามเข็มนาฬิกา ต้องจัดการให้รถออกจากประตู 5 และเข้าวงเวียนได้คล่อง เพ่ือป้องกันปัญหา
การจราจรติดขัดในถนนระหว่างประตู 4 และประตู 5 เพ่ือป้องกันการล้นของแถวคอยจากประตู 4 ไปยังแยกศิริราช 
เนื่องจากถนนดังกล่าวจะเปน็เพียงเส้นทางเดียวท่ีใช้เดินทางจากทิศใต้ผ่านภายในศิริราชไปยังทิศเหนือ 

การปรับการเดินรถภายในโรงพยาบาลเป็นแบบทวนเข็มนาฬิกา (กรณี 2) เป็นทางเลือก 
ที่ควรหลีกเลี่ยง เนื่องจากไม่ใช่ตัวเลือกที่ดีสําหรับการจราจร เห็นได้จากปริมาณรถที่ระบบรับได้ที่ตํ่ามากเพียง 
2,180 คัน/ช่ัวโมง และอาจเกิดสภาพท่ีแถวคอยพันกันท้ังระบบ (gridlock)  
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8.3 งานที่ 3 : แผนแม่บทแก้ไขปัญหาจราจรกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

 
8.3.1 ท่ีมา 

พล.อ.ประยุทธ์ จันทร์โอชา นายกรัฐมนตรีและหัวหน้าคณะรักษาความสงบแห่งชาติ (คสช.) ได้ส่ังการให้
กระทรวงคมนาคมร่วมกับหน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง จัดทําแผนแม่บทการแก้ไขปัญหาจราจรในเขตกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑลให้แล้วเสร็จภายในระยะเวลา 3 เดือน เพ่ือเร่งรัดแก้ไขปัญหาการจราจรท่ีติดขัดในขณะนี้ ให้เกิดความต่อเนื่อง
เช่ือมโยงและต้องเป็นการบูรณาการร่วมกันของทุกหน่วยงาน ซ่ึงหลายโครงการอยู่ระหว่างการก่อสร้าง ส่วนบางโครงการ
ท่ียังทําไม่ได้ เพราะติดขัดเร่ืองงบประมาณนั้นให้นําเข้าในแผนแม่บทฯ ต่อไป ท้ังนี้นายกรัฐมนตรี มีความกังวลถึงการแก้ปัญหา
การจราจร ซ่ึงการเดินทางในทุกด้านให้มีความเช่ือมโยงกัน เพ่ือลดปัญหาการจราจรให้ได้มากท่ีสุด ท้ังการสร้างอุโมงค์
ทางลอด สะพานลอย รถไฟฟ้า ท่ีจอดรถ ซ่ึงหากส่วนใดสามารถทําได้ก็ดําเนินการได้เลย 

8.3.2 สภาพปัญหา 
กรุงเทพมหานครและปริมณฑลเป็นพ้ืนท่ีท่ีมีอัตราการเติบโตของกิจกรรมทางเศรษฐกิจสูง ส่งผลให้เกิด

ปริมาณการเดินทางท่ีเพ่ิมขึ้นอย่างรวดเร็ว แต่เนื่องจากในอดีตไม่มีการวางแผนระบบขนส่งท่ีมีประสิทธิภาพ จึงทําให้
เกิดจํานวนรถท่ีสะสมมากกว่า 10 ล้านคัน หรือเพ่ิมข้ึนประมาณร้อยละ 4 ต่อปี โดยปัจจุบันกรุงเทพมหานครมีสัดส่วน
พ้ืนท่ีถนนต่อพ้ืนท่ีเมืองเพียง ร้อยละ 9.6 ซ่ึงตํ่ากว่าค่ามาตรฐานของสัดส่วนพ้ืนท่ีถนนต่อพ้ืนท่ีเมืองท่ีควรมีสัดส่วน 
ไม่น้อยกว่าร้อยละ 20 โดยตํ่ากว่าเมืองหลวงที่มีขนาดใกล้เคียงกัน เช่น นิวยอร์ก และลอนดอน ซ่ึงมีสัดส่วนพ้ืนท่ีถนน
ต่อพ้ืนท่ีเมืองถึงร้อยละ 36 และร้อยละ 30 ตามลําดับ อีกท้ังความไม่เพียงพอของระบบขนส่งสาธารณะ เช่น รถไฟฟ้า
ขนส่งมวลชนในกรุงเทพมหานครให้บริการในสัดส่วน 10 กม./ประชากรหน่ึงล้านคน ในขณะท่ีนิวยอร์ค ลอนดอน 
โตเกียว สิงคโปร์ มีสัดส่วนการให้บริการถึง 47, 52, 35 และ 28 กม./ประชากรหนึ่งล้านคน ตามลําดับ  
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8.3.3 แนวคิดการดําเนินงาน 

ท่ีปรึกษาได้ดําเนินการจัดทําแผนแม่บทการแก้ไขปัญหาจราจรร่วมกับ สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่ง
และจราจร (สนข.) โดยการเร่ิมต้นจากการพิจารณาปัญหาในภาพรวมและเป็นพ้ืนท่ี นํามาวิเคราะห์ปัญหา โดยใช้เกณฑ์
คือ พิจารณาความเร็วเฉลี่ยบนถนนสายหลักท่ีมีความเร็วตํ่ากว่า 10 กม./ชม. และบนช่วงทางพิเศษท่ีมีความเร็วตํ่ากว่า 
20 กม./ชม. เพ่ือใช้ในการกําหนดเส้นทางวิกฤติ โดยพิจารณาเส้นทางท่ีใช้เป็นเส้นทางหลักการเดินทางเข้า-ออกเมืองช้ันใน 
มีปริมาณจราจรสูง ให้ความสําคัญกับพ้ืนท่ีรอบนอกแนววงแหวนรัชดาภิเษกซ่ึงมีความเป็นไปได้ในการปรับปรุงทางกายภาพ 
นอกจากนี้ยังพิจารณาจากจุดท่ีก่อให้เกิดการเดินทางจํานวนมาก (Trip Generation / Attraction Node) เช่น ศูนย์การค้า  

ท้ังนี้ การแก้ไขปัญหาการจราจรในกรุงเทพมหานครและปริมณฑลโดยการเพ่ิมพ้ืนท่ีผิวการจราจรเพ่ือรองรับ
ความต้องการเดินทางเพียงอย่างเดียวนั้นไม่สามารถแก้ปัญหาการจราจรอย่างย่ังยืน จึงจําเป็นต้องมีการส่งเสริมการใช้
ระบบขนส่งสาธารณะเพื่อสนับสนุนการลดปริมาณความต้องการเดินทางโดยยานพาหนะส่วนบุคคลควบคู่กัน  
เพ่ือเสริมประสิทธิภาพในการแก้ไขปัญหาการจราจรในกรุงเทพมหานครและปริมณฑลอย่างครอบคลุม 
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กรอบแนวคิดการแก้ไขปัญหาการจราจรในกรุงเทพมหานครและปริมณฑลนั้น แบ่งออกเป็น 2 ส่วน  คือ 

 การเพ่ิมพ้ืนท่ีและความสามารถในการรองรับปริมาณการจราจรถนนในจุดท่ีจําเป็น 
- การก่อสร้างอุโมงค์/ถนน/ทางยกระดับ/สะพานข้ามแยก/คอขวด/Missing Link 
- การบริหารจัดการการใช้ถนนเดิมให้มีประสิทธิภาพ 

 การส่งเสริมการใช้ระบบขนส่งสาธารณะ เพ่ือลดปริมาณรถส่วนบุคคลบนถนน 
- เพ่ิมการสร้างส่ิงอํานวยความสะดวก เช่น ให้บริการอาคารจอดแล้วจร/ก่อสร้างหรือปรับปรุง 

ทางข้ามลอยฟ้า 
- เสนอการนําไปใช้ซ่ึงมาตรการท่ีส่งเสริมการใช้ระบบขนส่งสาธารณะ ซ่ึงประกอบไปด้วยมาตรการ

ควบคุมและมาตรการสนับสนุน เช่น การเก็บค่าการใช้ถนนสําหรับรถยนต์ส่วนบุคคลในบางพ้ืนท่ี 
(Area Road Pricing) และการให้สิทธิกับรถประจําทาง (Bus Priority)  

8.3.3.1 การเพ่ิมพ้ืนท่ีและความสามารถในการรองรับปริมาณการจราจรในจุดที่จําเป็น 

การเพ่ิมความจุถนนในจุดท่ีจําเป็นนั้นพิจารณาจากสภาพปัญหาบนโครงข่ายหลักท่ีเช่ือมต่อเมืองช้ันนอก
เข้าสู่พ้ืนท่ีวงแหวนรัชดาภิเษก โดยใช้ความเร็วเฉล่ียเป็นเกณฑ์ในการกําหนดเส้นทางวิกฤต  ดังนี้  

- คัดเลือกเส้นทางท่ีมีความเร็วเฉล่ียตํ่ากว่า 10 กม./ชม. สําหรับถนนสายหลัก 
- คัดเลือกเส้นทางท่ีมีความเร็วเฉล่ียตํ่ากว่า 20 กม./ชม. สําหรับทางพิเศษ 

เนื่องจากการแก้ไขปัญหาเป็นจุดๆ จะไม่สามารถทําให้การจราจรไหลได้ตลอดแนวเส้นทาง จึงต้องนําจุดปัญหา
มาพิจารณารวมกันเป็นแนวเส้นทาง (Corridor) เพ่ือแก้ไขปัญหาท้ังหมดในแนวเส้นทางไปด้วยกัน จากการคัดเลือก
พบว่าแนวเส้นทางหลักท่ีต้องทําการปรับปรุงมีจํานวน 9 เส้นทาง และเส้นทางท่ีอยู่ระหว่างการก่อสร้างรถไฟฟ้า
จํานวน 3 เส้นทาง รวมท้ังส้ิน 12 แนวเส้นทาง นอกจากนี้ได้ทําการกําหนดมาตรการการบริหารจัดการเพื่อเพ่ิม
ประสิทธิภาพการจราจร จํานวน 1 มาตรการ โดยเสนอแนะแนวทางการแก้ไขปัญหาดังกล่าวตามแนวเส้นทางวิกฤติ
ดังนี้ 
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รูปท่ี 8.3-1 แสดงแนวเส้นทางวิกฤตจํานวน 9 เส้นทาง และเส้นทางอยู่ระหว่างก่อสร้างรถไฟฟ้า 3 เส้นทาง 
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8.3.3.2 การส่งเสริมการใช้ระบบขนส่งสาธารณะ เพ่ือลดปริมาณรถบนถนน 

แผนการพัฒนาส่วนการส่งเสริมการใช้ระบบขนส่งสาธารณะ มีจุดประสงค์เพ่ือลดปริมาณรถบนถนนน้ัน
ประกอบไปด้วยมาตรการท่ีส่งเสริมการใช้ระบบขนส่งสาธารณะโดยการสร้างส่ิงอํานวยความสะดวก 3 มาตรการ และ
2 มาตรการส่งเสริมการใช้ระบบขนส่งสาธารณะ รวมท้ังส้ิน 5 มาตรการส่งเสริมด้วยกัน มีรายละเอียดมาตรการดังนี้ 

 มาตรการท่ีส่งเสริมการใช้ระบบขนส่งสาธารณะโดยการสร้างส่ิงอํานวยความสะดวก 
- การจัดพ้ืนท่ีจอดแล้วจร (Park and Ride) ตามแนวระบบขนส่งมวลชน 
- การเพ่ิมการเช่ือมต่อด้วยทางข้ามลอยฟ้า (Sky Walk) 
- การเพ่ิมโครงข่ายเช่ือมต่อเข้าสู่สถานีรถไฟฟ้า (Access road to MRT Station) 

 มาตรการส่งเสริมการใช้ระบบขนส่งสาธารณะ 

(1) มาตรการส่งเสริมการใช้ระบบขนส่งสาธารณะ โดยใช้มาตรการควบคุม 
- การเก็บค่าธรรมเนียมรถเข้าพ้ืนท่ีช้ันใน (Road Pricing) 
- มาตรการจัดเก็บภาษีจากน้ํามันเช้ือเพลิง เพ่ือนําเงินไปอุดหนุนค่าโดยสารระบบขนส่ง

มวลชน 
- การปรับเปล่ียนอัตราภาษีรถยนต์ 

(2) มาตรการส่งเสริมการใช้ระบบขนส่งสาธารณะ โดยใช้มาตรการส่งเสริม/อํานวยความสะดวก 
- มาตรการเพ่ือสนับสนุนระบบขนส่งสายรอง (Feeder) บริเวณสถานีรถไฟฟ้าท่ีสําคัญ 
- มาตรการการปรับเส้นทางการเดินรถโดยสารประจําทาง 
- มาตรการการปรับเส้นทางการเดินเรือ 

8.3.4 ผลการศึกษา 

แนวทางการแก้ไขปัญหาการจราจรดังกล่าว สามารถสรุปภาพรวมแนวเส้นทางและงบประมาณที่ใช้ได้ 
ดังตารางต่อไปนี้ 

8.3.4.1 การเพ่ิมพ้ืนท่ีและความสามารถในการรองรับปริมาณการจราจรในจุดที่จําเป็น 

ท้ังนี้ในการแก้ปัญหาการจราจร โดยใช้การเพ่ิมพ้ืนท่ีและความสามารถในการรองรับปริมาณการจราจร 
ในจุดที่จําเป็นนั้น ใช้งบประมาณทั้งสิ้น 189,212 ล้านบาท และแผนงานระยะกลาง/ยาว ใช้งบประมาณทั้งสิ้น 
76,607 ล้านบาท โดยแยกตามหน่วยงานและแหล่งท่ีมาของงบประมาณดังน้ี งบประมาณแผ่นดิน กทพ. 5,729 ล้านบาท, 
กทม. 43,351 ล้านบาท, ขสมก. 301 ล้านบาท, ทช. 1,467 ล้านบาท, ทล. 30,600 ล้านบาท, รฟม. 154 ล้านบาท 
รวมเป็นเงิน 81,603 ล้านบาท ในส่วนของงบประมาณอ่ืนๆ อาทิเช่น PPP, TFF, และอื่นๆ ประกอบด้วย กทพ. 
84,216 ล้านบาท และ ทล. 105,922 ล้านบาท รวมเป็นเงิน 271,741 ล้านบาท  
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ตารางที่ 8.3-1 สรุปภาพรวมแผนงานแนวทางการแก้ไขปัญหาโดยการเพ่ิมความจุถนนในจุดท่ีจําเป็น 

แนวเส้นทางวิกฤติ 
จํานวนโครงการ/

มาตรการ 

งบประมาณ (ล้านบาท) 
งบประมาณแผ่นดิน งบประมาณอ่ืนๆ 

(PPP, TFF, อื่นๆ) 
รวม 

1)  แนววงแหวนรัชดาภิเษก 7 โครงการ  4,383 - 4,383 
2)  แนว M7 ทางพิเศษศรีรัช 9 โครงการ 3,280 65,265 68,545 
3)  แนวประเสริฐมนูกิจ-งามวงศ์วาน 4 โครงการ 6,269 22,972 29,241 
4)  แนวทางด่วนข้ันท่ี 1 อาจณรงค์ 2 โครงการ 6,190 - 6,190 
5)  แนวทางด่วนข้ันท่ี 1 พระราม 9-พระราม 2 3 โครงการ 10,500 101,201 111,701 
6)  แนวสะพานตากสิน ราชพฤกษ์-กัลปพฤกษ์ 3 โครงการ 2,897 - 2,897 
7)  แนวคู่ขนานลอยฟ้าบรมราชชนนี- 

สะพานสมเด็จพระปิ่นเกล้า 
5 โครงการ 36,387 - 

36,387 

8)  แนวทางพิเศษฉลองรัช-ลําลูกกา 6 โครงการ 6,871 700 7,571 
9) แนวราชพฤกษ์ ช่วงชัยพฤกษ์ รัตนาธิเบศร์ 1 โครงการ 990 - 990 
10)  แนวรถไฟฟ้าสายสีชมพู 8 โครงการ 2,357 - 2,357 
11)  แนวรถไฟฟ้าสายสีเหลือง 4 โครงการ 373 - 373 
12)  แนวรถไฟฟ้าสายสีส้ม (ตะวันออก) 7 โครงการ 1,091 - 761 
มาตรการเพ่ิมประสิทธิภาพการจราจร  15 - 15 

รวมท้ังหมด 81,603 190,138 271,741 
 

8.3.4.2 การส่งเสริมการใช้ระบบขนส่งสาธารณะ เพ่ือลดปริมาณรถบนถนน 

แผนการพัฒนาส่วนการส่งเสริมการใช้ระบบขนส่งสาธารณะ มีจุดประสงค์เพ่ือลดปริมาณรถบนถนนน้ัน
ประกอบไปด้วย 5 มาตรการส่งเสริมด้วยกัน มีรายละเอียดมาตรการและงบประมาณรวมทั้งสิ ้นดังแสดงใน 
ตารางท่ี 8.3-2 

ท้ังนี้ โครงการสําหรับแผนการพัฒนาส่วนการส่งเสริมการใช้ระบบขนส่งสาธารณะเพ่ือลดปริมาณรถบนถนน
ส่วนใหญ่จําเป็นต้องศึกษาความเหมาะสม โดยใช้งบประมาณในการศึกษาท้ังสิ้น 280 ล้านบาท รวมโครงการท่ีพร้อม
ดําเนินการจํานวน 1,657 ล้านบาท รวมท้ังส้ิน 1,937 ล้านบาท (รวมแผนงานท่ีกําลังดําเนินการก่อสร้างอยู่ในปัจจุบัน 
เป็นจํานวนเงิน 38 ล้านบาท) แบ่งเป็น แผนระยะส้ัน 1,869 ล้านบาท และแผนงานระยะยาว 30 ล้านบาท  
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ตารางที่ 8.3-2 ภาพรวมแผนงานแนวทางการแก้ไขปัญหาโดยส่งเสริมการใช้ระบบขนส่งสาธารณะ 
มาตรการ จํานวนโครงการ งบประมาณ (ล้านบาท)

1)  การจัดพื้นท่ีจอดและจร (Park and Ride)  ตาม
แนวขนส่งมวลชน 

- Park and Ride เพ่ิมเติม 10 โครงการ  
 รองรับรถยนต์ส่วนบุคคลได้ 3,650 คัน 

งบศึกษา 125 

2)  การเพิ่มการเช่ือมต่อด้วยทางข้ามลอยฟ้า 
 (Skywalk) 

- 2 จุด และจะต้องพิจารณาเพิ่มเติมในอนาคตเมื่อโครงข่าย
รถไฟฟ้าเปิดให้บริการ  

งบศึกษา 10 
งบก่อสร้าง 98 

3)  การเพิ่มโครงข่ายเช่ือมต่อเข้าสู่สถานีรถไฟฟ้า 
 (Access road to MRT Station) 

- ศึกษาและก่อสร้างถนนเช่ือมต่อเข้าสู่สถานีรถไฟฟ้าต่างๆ 
จํานวน 17 เส้นทาง 
 

งบศึกษา 53 
งบก่อสร้าง 1,518 

4)  มาตรการส่งเสริมการใช้ระบบขนส่ง
 สาธารณะ โดยใช้มาตรการควบคุม 

1)  การเก็บค่าธรรมเนียมรถเข้าพ้ืนท่ีช้ันใน (Road Pricing) 
2)  มาตรการ จัดเก็บภาษีจากนํ้ามันเช้ือเพลิง เพ่ือนําเงินไป
 อุดหนุนค่าโดยสารระบบขนส่งมวลชน 
3)  การปรับเปลี่ยนอัตราภาษีรถยนต์ 

งบศึกษา 55 

5)  มาตรการส่งเสริมการใช้ระบบขนส่ง
 สาธารณะ โดยใช้มาตรการส่งเสริม/ 
 อํานวยความสะดวก 

1)  มาตรการ เพ่ือสนับสนุนระบบขนส่งสายรอง (Feeder) 
 บริเวณสถานีรถไฟฟ้าท่ีสําคัญ  
2)  มาตรการ การปรับเส้นทางการเดินเรือ  

งบศึกษา 30 
งบก่อสร้าง 48 

รวมงบประมาณท้ังสิ้น  1,937 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 

 

ภำคผนวก 
  



ภำคผนวก ก 
อัตรำกำรเกิดกำรเดินทำง  
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 ภาคผนวก ก-1  
 

ภาคผนวก ก:  อัตราการเกิดการเดินทาง 
1) อัตราการเกิดการเดินทาง (Trip Generation Rate) 

อัตราการเกิดการเดินทางในคร้ังนี้ จะแบ่งเป็น 15 ประเภทอาคาร และแบ่งเป็น 3 พ้ืนท่ีเมือง คือ เทศบาลเมือง 
เทศบาลนคร และกรุงเทพมหานครและปริมณฑล โดยหากค่าอัตราการเดินทางในแต่ละพ้ืนที่มีค่าใกล้เคียงกัน จะรวม 
ค่ามาตรฐานเป็นค่าเดียวกัน ในการวิเคราะห์อัตราการเกิดการเดินทาง จะมีการวิเคราะห์ 2 วิธี คือ Weight Average  
คือ การหาค่าเฉลี่ย และ Regression คือ การสร้างสมการเชิงเส้น โดยขั้นแรกจะพิจารณาวิธี Regression ก่อน 
แต่หากไม่สามารถเข้าเกณฑ์ท่ีต้ังไว้ (R - Square > 0.75) จึงนําวิธี Weight Average มาพิจารณาเพิ่มเติม โดยหากไม่ผ่าน
เกณฑ์ที่ต้ังไว้ (% SD / Average > 0.55)  จึงจําเป็นต้องพิจารณาสํารวจข้อมูลเพ่ิมเติม 

 
หมู่บ้าน 

ปริมาณรถเข้า - ออกเฉล่ีย (PCU/วัน) : จํานวนบ้าน (หลัง) 
จํานวนตัวอย่าง : 3.468 พื้นที่ทั่วประเทศ  

อัตราการเกิดการเดินทาง : 3.06 % SD / Average = 0.53 

 
ตัวคูณสําหรับการเปล่ียนแปลงหน่วย 
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนเช้า): 19.80% เข้า: 14% ออก: 86%
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนเย็น): 36.34% เข้า: 76% ออก: 24%
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนโครงการ): ช่วงเวลาเดียวกับเร่งด่วนเย็น
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 ภาคผนวก ก-2  
 

 
อาคารชุด 

ปริมาณรถเข้า - ออกเฉล่ีย (PCU/วัน) : จํานวนห้อง (ห้อง)
จํานวนตัวอย่าง : 16 พ้ืนที่เทศบาล  

อัตราการเกิดการเดินทาง : 3.25 R – Square = 0.799

 
ตัวคูณสําหรับการเปล่ียนแปลงหน่วย   
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนเช้า): 5.93%  เข้า: 39%  ออก: 61%  
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนเย็น): 6.54%  เข้า: 54%  ออก: 46%  
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนโครงการ): ช่วงเวลาเดียวกับเร่งด่วนเย็น

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ก-3  
 

 
อาคารชุด 

ปริมาณรถเข้า - ออกเฉล่ีย (PCU/วัน) : จํานวนห้อง (ห้อง)
จํานวนตัวอย่าง : 8 พ้ืนที่กรุงเทพและปริมณฑล  

อัตราการเกิดการเดินทาง : 1.77 R – Square = 0.933 

 
ตัวคูณสําหรับการเปล่ียนแปลงหน่วย 
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนเช้า): 5.90% เข้า: 21% ออก: 79%
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนเย็น): 7.66%  เข้า: 62%  ออก: 38%  
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนโครงการ): ช่วงเวลาเดียวกับเร่งด่วนเย็น 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ก-4  
 

 
โรงแรม 

ปริมาณรถเข้า - ออกเฉล่ีย (PCU/วัน) : จํานวนห้อง (ห้อง)
จํานวนตัวอย่าง : 11 พ้ืนที่เทศบาลเมือง  

อัตราการเกิดการเดินทาง : 8.26 R – Square = 0.756 

 
ตัวคูณสําหรับการเปล่ียนแปลงหน่วย   
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนเช้า): 5.40%  เข้า: 67%  ออก: 33%  
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนเย็น): 5.40%  เข้า: 63%  ออก: 37%  
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนโครงการ): 9.00 - 11.00 = 11.00%  เข้า: 49%  ออก: 51% 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ก-5  
 

 
โรงแรม 

ปริมาณรถเข้า - ออกเฉล่ีย (PCU/วัน) : จํานวนห้อง (ห้อง)
จํานวนตัวอย่าง : 63 พ้ืนที่เทศบาลนครและพ้ืนที่กรุงเทพและปริมณฑล 

อัตราการเกิดการเดินทาง : 3.19 R – Square = 0.826

 
ตัวคูณสําหรับการเปล่ียนแปลงหน่วย   
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนเช้า): 9.18%  เข้า: 46%  ออก: 54%  
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนเย็น): 7.19%  เข้า: 56%  ออก: 44%  
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนโครงการ): ช่วงเวลาเดียวกับเร่งด่วนเช้า 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ก-6  
 

 
ร้านอาหาร 

ปริมาณรถเข้า - ออกเฉล่ีย (PCU/วัน) : พื้นที่ใช้สอย (100 ตร.ม.) 
จํานวนตัวอย่าง : 8 พ้ืนที่เทศบาล  

อัตราการเกิดการเดินทา ง: 20.25 % SD / Average = 0.45

 
ตัวคูณสําหรับการเปล่ียนแปลงหน่วย 
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนเช้า): -  เข้า: -  ออก: -
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนเย็น): 10.72%  เข้า: 54%  ออก: 46%  
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนโครงการ): ช่วงเวลาเดียวกับเร่งด่วนเย็น 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ก-7  
 

 
ร้านอาหาร 

ปริมาณรถเข้า - ออกเฉล่ีย (PCU/วัน) : พื้นที่ใช้สอย (100 ตร.ม.) 
จํานวนตัวอย่าง : 17 พื้นที่กรุงเทพและปริมณฑล  

อัตราการเกิดการเดินทาง : 34.82 % SD / Average = 0.53

 
ตัวคูณสําหรับการเปล่ียนแปลงหน่วย 
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนเช้า): -  เข้า: -  ออก: -
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนเย็น): 14.06%  เข้า: 69%  ออก: 31%  
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนโครงการ): 19.00 - 21.00 = 18.56%  เข้า: 43%  ออก: 57% 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ก-8  
 

 
ห้างสรรพสินค้า 

ปริมาณรถเข้า - ออกเฉล่ีย (PCU/วัน) : พื้นที่ใช้สอย (100 ตร.ม.) 
จํานวนตัวอย่าง : 8 พ้ืนที่ทั่วประเทศ  

อัตราการเกิดการเดินทาง : 11.66 R – Square = 0.795 

 
ตัวคูณสําหรับการเปล่ียนแปลงหน่วย   
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนเช้า): 2.54%  เข้า: 70%  ออก: 30%  
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนเย็น): 10.00%  เข้า: 47%  ออก: 53%  
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนโครงการ): 11.00 - 13.00 = 10.61%  เข้า: 54%  ออก: 46% 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ก-9  
 

 
ห้างค้าปลีก 

ปริมาณรถเข้า - ออกเฉล่ีย (PCU/วัน) : พื้นที่ใช้สอย (100 ตร.ม.) 
จํานวนตัวอย่าง : 27 พื้นที่เทศบาล  

อัตราการเกิดการเดินทาง : 37.85 R – Square = 0.777 

 
ตัวคูณสําหรับการเปล่ียนแปลงหน่วย   
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนเช้า): 5.18%  เข้า: 64%  ออก: 36%  
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนเย็น): 9.85%  เข้า: 45%  ออก: 55%  
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนโครงการ): 13.00 - 16.00 = 11.69%  เข้า: 49%  ออก: 51% 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ก-10  
 

 
ห้างค้าปลีก 

ปริมาณรถเข้า - ออกเฉล่ีย (PCU/วัน) : พื้นที่ใช้สอย (100 ตร.ม.) 
จํานวนตัวอย่าง : 8 พ้ืนที่กรุงเทพและปริมณฑล  

อัตราการเกิดการเดินทาง : 14.77 R – Square = 0.751 

 
ตัวคูณสําหรับการเปล่ียนแปลงหน่วย   
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนเช้า): 4.15% เข้า: 66% ออก: 34%
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนเย็น): 9.28% เข้า: 53% ออก: 47%
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนโครงการ): 11.00 - 13.00 = 10.62% เข้า: 51% ออก: 49% 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ก-11  
 

 
ตลาด 

ปริมาณรถเข้า - ออกเฉล่ีย (PCU/วัน) : พื้นที่ใช้สอย (100 ตร.ม.) 
จํานวนตัวอย่าง : 20 พื้นที่เทศบาล  

อัตราการเกิดการเดินทาง : 54.00 R – Square = 0.839 

 
ตัวคูณสําหรับการเปล่ียนแปลงหน่วย   
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนเช้า): 7.44%  เข้า: 49%  ออก: 51%  
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนเย็น): 11.17%  เข้า: 48%  ออก: 52%  
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนโครงการ): ช่วงเวลาเดียวกับเร่งด่วนเย็น 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ก-12  
 

 
ตลาด 

ปริมาณรถเข้า - ออกเฉล่ีย (PCU/วัน) : พื้นที่ใช้สอย (100 ตร.ม.) 
จํานวนตัวอย่าง : 7 พ้ืนที่กรุงเทพและปริมณฑล  

อัตราการเกิดการเดินทาง : 78.49 % SD / Average = 0.42

 
ตัวคูณสําหรับการเปล่ียนแปลงหน่วย 
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนเช้า): 6.56% เข้า: 49% ออก: 51%
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนเย็น): 3.49% เข้า: 69% ออก: 31%
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนโครงการ): ช่วงเวลาเดียวกับเร่งด่วนเช้า 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ก-13  
 

 
อาคารสํานักงาน 

ปริมาณรถเข้า - ออกเฉล่ีย (PCU/วัน) : พื้นที่ใช้สอย (100 ตร.ม.) 
จํานวนตัวอย่าง : 42 พื้นที่เทศบาล  

อัตราการเกิดการเดินทาง : 10.07 R – Square = 0.770 

 
ตัวคูณสําหรับการเปล่ียนแปลงหน่วย   
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนเช้า): 14.68%  เข้า: 69%  ออก: 31%  
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนเย็น): 6.34%  เข้า: 30%  ออก: 70%  
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนโครงการ): ช่วงเวลาเดียวกับเร่งด่วนเช้า 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ก-14  
 

 
อาคารสํานักงาน 

ปริมาณรถเข้า - ออกเฉล่ีย (PCU/วัน) : พื้นที่ใช้สอย (100 ตร.ม.) 
จํานวนตัวอย่าง : 13 พ้ืนที่กรุงเทพและปริมณฑล  

อัตราการเกิดการเดินทาง : 25.30 R – Square = 0.902 

 
ตัวคูณสําหรับการเปล่ียนแปลงหน่วย   
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนเช้า): 12.45%  เข้า: 72%  ออก: 28%  
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนเย็น): 7.40%  เข้า: 16%  ออก: 84%  
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนโครงการ): ช่วงเวลาเดียวกับเร่งด่วนเช้า 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ก-15  
 

 
นิคมอุตสาหกรรม 

ปริมาณรถเข้า - ออกเฉล่ีย (PCU/วัน) : พื้นที่ดิน (ไร่)
จํานวนตัวอย่าง : 7 พื้นที่ทั่วประเทศ  

อัตราการเกิดการเดินทาง : 24.83 % SD / Average = 0.52

 
ตัวคูณสําหรับการเปล่ียนแปลงหน่วย   
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนเช้า): 6.21%  เข้า: 88%  ออก: 12%  
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนเย็น): 4.18%  เข้า: 43%  ออก: 57%  
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนโครงการ): ช่วงเวลาเดียวกับเร่งด่วนเช้า 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ก-16  
 

 
โรงเรียนประถมศึกษา 

ปริมาณรถเข้า - ออกเฉล่ีย (PCU/วัน) : จํานวนนักเรียน (คัน)
จํานวนตัวอย่าง : 32 พื้นที่เทศบาล  

อัตราการเกิดการเดินทาง : 2.74 R – Square = 0.810 

ตัวคูณสําหรับการเปล่ียนแปลงหน่วย   
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนเช้า): 27.13%  เข้า: 63%  ออก: 37%  
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนเย็น): 16.83%  เข้า: 40%  ออก: 60%  
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนโครงการ): ช่วงเวลาเดียวกับเร่งด่วนเช้า 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ก-17  
 

 
โรงเรียนประถมศึกษา 

ปริมาณรถเข้า - ออกเฉล่ีย (PCU/วัน) : จํานวนนักเรียน (คัน)
จํานวนตัวอย่าง : 8 พ้ืนที่กรุงเทพและปริมณฑล  

อัตราการเกิดการเดินทาง : 1.93 % SD / Average = 0.37

 
ตัวคูณสําหรับการเปล่ียนแปลงหน่วย   
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนเช้า): 18.31% เข้า: 61% ออก: 39%
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนเย็น): 6.87% เข้า: 22% ออก: 78%
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนโครงการ): ช่วงเวลาเดียวกับเร่งด่วนเช้า

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ก-18  
 

 
โรงเรียนมัธยมศึกษาและอาชีวศึกษา 

ปริมาณรถเข้า - ออกเฉล่ีย (PCU/วัน) : จํานวนนักเรียน (คัน)
จํานวนตัวอย่าง : 8 พ้ืนที่เทศบาลเมือง  

อัตราการเกิดการเดินทาง : 2.03 R – Square = 0.830 

 
ตัวคูณสําหรับการเปล่ียนแปลงหน่วย   
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนเช้า): 20.49%  เข้า: 92%  ออก: 8%  
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนเย็น): 11.25%  เข้า: 26%  ออก: 74%  
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนโครงการ): ช่วงเวลาเดียวกับเร่งด่วนเช้า 
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 ภาคผนวก ก-19  
 

 
โรงเรียนมัธยมศึกษาและอาชีวศึกษา 

ปริมาณรถเข้า - ออกเฉล่ีย (PCU/วัน) : จํานวนนักเรียน (คัน)
จํานวนตัวอย่าง : 33 พ้ืนที่เทศบาลนครและพ้ืนที่กรุงเทพและปริมณฑล 

อัตราการเกิดการเดินทาง : 0.93 R – Square = 0.75 

 
ตัวคูณสําหรับการเปล่ียนแปลงหน่วย   
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนเช้า): 18.53%  เข้า: 82%  ออก: 18%  
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนเย็น): 9.51%  เข้า: 30%  ออก: 70%  
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนโครงการ): ช่วงเวลาเดียวกับเร่งด่วนเช้า 
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 ภาคผนวก ก-20  
 

 
สถาบันอุดมศึกษา 

ปริมาณรถเข้า - ออกเฉล่ีย (PCU/วัน) : จํานวนนักศึกษา (คัน) 
จํานวนตัวอย่าง : 14 พื้นท่ีเทศบาล  

อัตราการเกิดการเดินทาง : 1.53 R – Square = 0.809 

 
ตัวคูณสําหรับการเปล่ียนแปลงหน่วย   
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนเช้า): 12.02% เข้า: 80% ออก: 20%
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนเย็น): 8.21% เข้า: 38% ออก: 62%
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนโครงการ): ช่วงเวลาเดียวกับเร่งด่วนเช้า
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 ภาคผนวก ก-21  
 

 
สถาบันอุดมศึกษา 

ปริมาณรถเข้า - ออกเฉล่ีย (PCU/วัน) : จํานวนนักศึกษา (คัน) 
จํานวนตัวอย่าง : 6 พื้นท่ีกรุงเทพและปริมณฑล  

อัตราการเกิดการเดินทาง : 0.49 R – Square = 0.841 

 
ตัวคูณสําหรับการเปล่ียนแปลงหน่วย   
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนเช้า): 12.12% เข้า: 73% ออก: 27%
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนเย็น): 10.06% เข้า: 22% ออก: 78%
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนโครงการ): ช่วงเวลาเดียวกับเร่งด่วนเช้า
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 ภาคผนวก ก-22  
 

 
โรงพยาบาล 

ปริมาณรถเข้า - ออกเฉล่ีย (PCU/วัน) : จํานวนเตียง (เตียง)
จํานวนตัวอย่าง : 58 พ้ืนที่ทั่วประเทศ  

อัตราการเกิดการเดินทาง : 17.14 R – Square = 0.790 

 
ตัวคูณสําหรับการเปล่ียนแปลงหน่วย   
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนเช้า): 8.96%  เข้า: 64%  ออก: 36%  
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนเย็น): 6.98%  เข้า: 45%  ออก: 55%  
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนโครงการ): ช่วงเวลาเดียวกับเร่งด่วนเช้า 
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 ภาคผนวก ก-23  
 

 
หอประชุม 

ปริมาณรถเข้า - ออกเฉล่ีย (PCU/วัน) : พื้นที่ใช้สอย (100 ตร.ม.) 
จํานวนตัวอย่าง : 7 พ้ืนที่ทั่วประเทศ  

อัตราการเกิดการเดินทาง : 15.18 % SD / Average = 0.41

 
ตัวคูณสําหรับการเปล่ียนแปลงหน่วย   
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนเช้า): 5.03%  เข้า: 73%  ออก: 27%  
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนเย็น): 8.38%  เข้า: 46%  ออก: 54%  
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนโครงการ): ช่วงเวลาเดียวกับเร่งด่วนเย็น 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ก-24  
 

 
สนามกีฬา 

ปริมาณรถเข้า - ออกเฉล่ีย (PCU/วัน) : จํานวนท่ีน่ัง (ที่น่ัง)
จํานวนตัวอย่าง : 8 พื้นที่เทศบาล  

อัตราการเกิดการเดินทาง : 0.83 R – Square = 0.750 

 
ตัวคูณสําหรับการเปล่ียนแปลงหน่วย   
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนเช้า): 6.59%  เข้า: 58%  ออก: 42%  
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนเย็น): 10.35%  เข้า: 47%  ออก: 53%  
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนโครงการ): 13.00 - 16.00 = 14.42%  เข้า: 41%  ออก: 59% 
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 ภาคผนวก ก-25  
 

 
สนามกีฬา 

ปริมาณรถเข้า - ออกเฉล่ีย (PCU/วัน) : จํานวนบ้าน (หลัง)
จํานวนตัวอย่าง : 8 พื้นท่ีกรุงเทพและปริมณฑล  

อัตราการเกิดการเดินทาง : 0.37 % SD / Average = 0.55

 
ตัวคูณสําหรับการเปล่ียนแปลงหน่วย 
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนเช้า): 8.89% เข้า: 63% ออก: 37%
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนเย็น): 6.77%  เข้า: 40%  ออก: 60%  
PCU/วัน>คัน/ชม. (เร่งด่วนโครงการ): 13.00 - 16.00 = 18.48%  เข้า: 28%  ออก: 72% 

 
 
 
 
 
 
 



ภำคผนวก ข 
ตัวอย่ำงกำรวิเครำะห์อำคำรผลกระทบด้ำนจรำจร

ปำนกลำง 
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 ภาคผนวก ข-1  
 

ภาคผนวก ข:  ตัวอย่างการวิเคราะห์อาคารผลกระทบด้านจราจร
ปานกลาง 

 

1) รายละเอียดโครงการ 

ผู้ลงทุนโครงการ:  บริษัท ทริปเปิ้ลเอ็กซ์ จํากัด 

ช่ือโครงการ:  โรงแรมหลับสบาย อารีย์ 

ประเภทโครงการ:  โรงแรม 8 ช้ัน จํานวน 200 ห้อง 

ตําแหน่งท่ีต้ัง:  ซอยอารีย์ 2 ถนนพหลโยธิน แขวงพญาไท เขตพญาไท กทม. 10400 
 

 

รูปท่ี ข-1 ตําแหน่งท่ีต้ังโครงการ 
 

ประเภทการใช้ประโยชน์ท่ีดินภายใต้ พรบ. ผังเมือง: ย10 ท่ีดินประเภทท่ีอยู่อาศัยหนาแน่นมาก 

ผังโครงการ:  ประกอบด้วย พ้ืนท่ีจอดรถ และพ้ืนท่ีส่วนโรงแรม ดังรูปท่ี ข-2 
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 ภาคผนวก ข-2  
 

 

รูปที่ ข-2 ผังโครงการ 

ปริมาณการเกิดการเดินทาง:  ปริมาณการเดินทางเข้าออกอาคารสูงสุด 59 PCU/ชม.  
 

2) พ้ืนที่ศึกษา 

เนื่องจากโครงการเป็นโครงการที่มีผลกระทบด้านจราจรปานกลาง พื้นที่ศึกษาจึงอยู่ในรัศมี 0.5 กม. 
จากโครงการ โดยโครงข่ายถนนที่เก่ียวข้องได้แก่ ซอยอารีย์ และซอยอารีย์ 3-5 ซอยอารีย์สัมพันธ์ ส่วนทางแยกท่ีอยู่
ในพื้นท่ีศึกษาประกอบด้วย ทางแยกเข้าออกระหว่างซอยต่างๆ ดังรูปที่ ข-3 และจุดสํารวจปริมาณจราจรแสดงดังรูปท่ี ข-3 

 

รูปที่ ข-3 พ้ืนท่ีศึกษาและจุดสํารวจปริมาณจราจร 
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 ภาคผนวก ข-3  
 

3) ข้อมูลโครงข่ายคมนาคม 

โครงข่ายถนนโดยรอบพ้ืนท่ีโครงการ 

พ้ืนท่ีโครงการล้อมรอบไปด้วยถนนสายหลักในเมืองขนาด 6 ช่องจราจร ได้แก่ ถนนพหลโยธิน และ 
ถนนพระรามท่ี 6 อีกท้ังยังมีทางด่วยศรีรัชผ่านบริเวณโครงการด้านทิศตะวันตก โดยมีถนนสายรองคือซอยอารีย์  
ซอยอารีย์ 5 และพระรามท่ี 6 ซอย 30 เช่ือมโครงการเข้ากับโครงข่ายถนนสายหลัก แสดงตามแบบรูปท่ี ข-4 และ
รูปแบบทางแยกแสดงดังรูปท่ี ข-5   

โครงข่ายคนเดินเท้าและจักรยาน 

ทางด้านหน้าโครงการในซอยอารีย์ 5 ไม่มีมีทางเท้า แต่ในซอยอารีย์ จะมีทางเท้าขนาดความกว้าง  
1 เมตร ท้ังสองฝ่ังของถนน ทางเท้าบนถนนพระรามท่ี 6 ซอย 30 มีความกว้าง 1 เมตร ตลอดจนถึงซอยอารีย์ 5  
สําหรับแนวเส้นทางจักรยาน ปัจจุบันโดยรอบไม่มีการจัดสรรพ้ืนท่ีสําหรับใช้เป็นทางจักรยานไว้ให้ แต่ท้ังนี้มีอยู่ใน
แผนการทําเส้นทางจักรยานของสํานักโยธาธิการและสจส. แสดงตามแบบรูปท่ี ข-6   

โครงข่ายระบบขนส่งสาธารณะ 

ระบบขนส่งในพ้ืนท่ีประกอบไปด้วย ระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน สถานีอารีย์ (สายสีเขียว) อยู่ในระยะ
เดินเท้า 750 เมตรจากโครงการ นอกจากนี้ยังมีรถประจําทาง รถจักรยานยนตรับจ้าง รถตู้ และรถแท็กซ่ี ให้บริการ
โดยรอบ รถประจําทางท่ีให้บริการพ้ืนท่ีประกอบไปด้วย สาย 8 29 39 54 97 502 509 ท่ีป้ายรถโดยสารหน้าซอย
พหลโยธิน 5 และสาย 44 67 536 ท่ีป้ายหยุดรถโดยสารหน้าพระรามท่ี 6 ซอย 30 ตําแหน่งของสถานีรถไฟฟ้าและจุด
จอดรถโดยสารรอบโครงการแสดงดังรูปท่ี ข-6 

 
รูปท่ี ข-4 โครงข่ายคมนาคมโดยรอบโครงการและการเข้าถึงโครงการ 
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 ภาคผนวก ข-4  
 

 
รูปท่ี ข-5 โครงข่ายคมนาคมโดยรอบโครงการและการเข้าถึงโครงการ 

 
รูปที่ ข-6 เส้นทางการเดินเท้าจากจุดจอดรถโดยสารสาธารณะ 

 

ระยะทาง 1.0 ก.ม. 

ระยะทาง 750 เมตร 

BTS อา

พระราม 6 ซอย 30 
โครงการ



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ข-5  
 

4) สภาพการจราจรในปัจจุบัน  

ปริมาณจราจรจากการสํารวจในช่วงเร่งด่วนเช้า (7.00-9.00 น.) แสดงดังรูปท่ี ข-7 และสภาพจราจรใน
ปัจจุบันแสดงดังตารางท่ี ข-1 และตารางท่ี ข-2 
 

 

รูปท่ี ข-7 ผลการสํารวจปริมาณจราจร (PCU/ชม.) 

 

ตารางที่ ข-1 สภาพจราจรบนช่วงถนน 

 
 

 

 

 

ถนน ประเภทถนน ทิศทาง
Demand 
(pcu/h/ln)

Capacity 
(pcu/h/ln)

Free Flow 
Capacity 
(pcu/h/ln)

ความเร็ว
อิสระ 
(km/h)

ความเร็ว
เฉล่ีย 
(km/h)

ความเร็ว
ต่อ

ความเร็ว
อิสระ

ระดับ
ผลกระทบ

ซอยอารีย์ 5
ถนนในเมือง 

รบกวนสูง 2 ช่องจราจร
มุ่งตะวันออก

300              1,000            500              25.00            25.00            1.00             ไม่มี
มุ่งตะวันออก 650              1,000            500              25.00            22.60            0.90             ไม่มี
มุ่งตะวันตก 750              1,000            500              25.00            21.00            0.84             ไม่มี
มุ่งตะวันออก 800              1,000            500              25.00            20.20            0.81             ไม่มี
มุ่งตะวันตก 700              1,000            500              25.00            21.80            0.87             ไม่มี

ซอยอารีย์
ถนนในเมือง 

รบกวนสูง 2 ช่องจราจร

ซอยอารีย์สัมพันธ์
ถนนในเมือง 

รบกวนสูง 2 ช่องจราจร
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 ภาคผนวก ข-6  
 

ตารางที่ ข-2 สภาพจราจรบนทางแยก 

 
 

5) การวิเคราะห์ปริมาณการเดินทาง  
 ปริมาณการเกิดการเดินทาง 

จากโปรแกรมวิเคราะห์ปริมาณการเดินทาง พบว่ามีปริมาณจราจรสูงสุดในช่วงเร่งด่วนเช้า  
มีปริมาณจราจรเข้าออก 59 PCU/ชม. แบ่งเป็น เข้า 27 PCU/ชม. ออก 32 PCU/ชม. ดังรูปท่ี ข-8 

 

 

รูปท่ี ข-8 ผลการวิเคราะห์ปริมาณการเดินทาง 

 

 

ทางแยก ทิศทาง
Demand 

(pcu/h/lane)

Capacity 

(pcu/h/lane)
v/c ทางแยก ระดับผลกระทบ

1+2 800              

3 600              

4 100              

1 650              

2+3 300              

4 700              

1 700              

2 150              

3+4 800              

อารีย์ซอย 3 ตัดอารีย์ 2,026            0.81             ปานกลาง

อารีย์ซอย 5 ตัดอารีย์ 1,800            0.92             สูง

อารีย์ซอย 5 ตัดอารีย์สัมพันธ์ 1,935            0.78             ปานกลาง

ข้อมูลนําเข้า: (ใส่ข้อมูลรหัสประเภทอาคาร และพ้ืนท่ีศึกษา ตามปรากฎด้านขวา)
ประเภทอาคาร: 3               โรงแรม 33            1 หมู่บ้าน 1 เทศบาลเมือง

พ้ืนที:่ 3               กรุงเทพและปริมณฑล 2 คอนโด 2 เทศบาลนคร
จํานวนหอ้ง: 200           ห้อง 3 โรงแรม 3 กรุงเทพและปริมณฑล

4 ร้านอาหาร
อัตราการเกิดการเดินทาง: 3.19           PCU/ห้อง 5 ตลาด

6 ห้างสรรพสินค้า

ผลการวิเคราะห์: 7 ห้างค้าปลีก
ปริมาณการเดินทางใน 1 วัน 638          PCU/วัน 8 สํานักงาน

ปริมาณการเดินทางในช่วงเช้า 59            PCU/ชม. 9 นิคมอุตสาหกรรม
 เข้า 27             PCU/ชม. 10 โรงเรียนประถม

 ออก 32             PCU/ชม. 11 มัธยมศึกษา
ปริมาณการเดินทางในช่วงเย็น 46            PCU/ชม. 12 มหาวิทยาลัย

 เข้า 20             PCU/ชม. 13 โรงพยาบาล
 ออก 26             PCU/ชม. 14 หอประชุม

ปริมาณการเดินทางในช่วงเร่งด่วนโครงการ 59            PCU/ชม.
เข้า 27             PCU/ชม.

ออก 32             PCU/ชม.

ช่วงเวลาเร่งด่วนโครงการ 6.00-9.00 น.

ประเภทอาคาร พ้ืนท่ี

โปรแกรมคํานวนปริมาณการเดินทาง (Trip rate analysis Program)



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ข-7  
 

 การกระจายการเดินทาง 

การกระจายการเดินทางเข้าและออกแสดงดังรูปที่ ข-9 และรูปที่ ข-10 
 

 
รูปที่ ข-9 การกระจายปริมาณจราจรออกจากโครงการ 

 

 

รูปที่ ข-10 การกระจายปริมาณจราจรเข้าจากโครงการ 
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6) สภาพการจราจรในอนาคต  

ปริมาณจราจรบนช่วงถนนในอนาคตแสดงดังรูปที่ ข-11 และปริมาณจราจรผ่านทางแยก แสดงดัง 
รูปที่ ข-12 

 

 

รูปที่ ข-11 ปริมาณจราจรในอนาคต 
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รูปท่ี ข-12 ปริมาณจราจรผ่านทางแยกในอนาคต 
 

7) การจัดการจราจรภายใน 

โครงการจัดเตรียมท่ีจอดรถรวม 52 ที่ สําหรับลูกค้าผู้มาใช้บริการ แบ่งเป็นที่จอดรถทั่วไป 50 ท่ี และ 
ที่จอดรถผู้พิการ 2 ที่ ที่จอดรถทุกท่ีออกแบบสําหรับรถยนต์นั่ง รถกระบะและรถตู้ โดยทํามุมเอียง  
90 องศา และมีขนาดความกว้างยาว 

ที่จอดรถมีเวลาเปิดปริการ 24 ช่ัวโมง โดยไม่เก็บค่าจอดรถ แต่อนุญาติให้ผู้เข้าพักสามารถจอดรถได้
เท่านั้น 
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รูปท่ี ข-13 การจัดการท่ีจอดรถ 
 

โครงการใช้ทางเข้าท่ีจอดรถเป็นทางฉุกเฉินสําหรับการเข้าถึงของรถพยาบาล รถตํารวจ และรถดับเพลิง
ขนาดเล็กนอกจากนี้  โครงการจัดให้มีเส้นทางรับส่งสินค้าแยกออกจากเส้นทางรถยนต์ท่ัวไป  
โดยรถบรรทุก 6 ล้อ ใช้เส้นทางด้านหลัง เดินรถทางเดียวจาก มีชานพักสินค้ากว้าง 3.5 เมตร กําหนดให้
หยุดจอดรับส่งสินค้าในช่วง 06:00–09:00 น. ไม่เกิน 15 นาที ดังรูปท่ี ข-14 

 

 

รูปท่ี ข-14 การจัดการพ้ืนท่ีจอดรถรับส่ง พ้ืนท่ีรถเก็บขยะ และพ้ืนท่ีฉุกเฉิน 
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8) สรุปผลกระทบ 
 ผลกระทบต่อสายทาง 

จากการวิเคราะห์พบว่าในระยะเวลา 10 ปี ปริมาณจราจรบนซอยอารีย์และอารีย์สัมพันธ์ จะมี
ระดับผลกระทบปานกลางดังตารางท่ี ข-3 

ตารางที่ ข-3 การวิเคราะห์ผลกระทบต่อสายทาง 

 
 
 

 ผลกระทบต่อทางแยก 

จากการวิเคราะห์ผลกระทบต่อทางแยกไม่มีผลกระทบใดๆเกิดข้ึน ดังตารางท่ี ข-4  

  

ถนน ประเภทถนน ทิศทาง ปี
Demand 
(pcu/h/ln)

Capacity 
(pcu/h/ln)

Free Flow 
Capacity 
(pcu/h/ln)

ความเร็ว
อิสระ 
(km/h)

ความเร็ว
เฉล่ีย 
(km/h)

ความเร็ว
ต่อ

ความเร็ว
อิสระ

ระดับ
ผลกระทบ

ปีเปิดโครงการ 344              1,000             500              25.00            25.00            1.00             ไม่มี
5 ปีหลังเปิดโครงการ 380              1,000             500              25.00            25.00            1.00             ไม่มี
10 ปีหลังเปิดโครงการ 419              1,000             500              25.00            25.00            1.00             ไม่มี

ปีเปิดโครงการ 906              1,000             500              25.00            18.51            0.74             ปานกลาง
5 ปีหลังเปิดโครงการ 1,000            1,000             500              25.00            17.00            0.68             ปานกลาง
10 ปีหลังเปิดโครงการ 1,104            1,000             500              25.00            13.92            0.56             ปานกลาง

ปีเปิดโครงการ 728              1,000             500              25.00            21.35            0.85             ไม่มี
5 ปีหลังเปิดโครงการ 804              1,000             500              25.00            20.13            0.81             ไม่มี
10 ปีหลังเปิดโครงการ 888              1,000             500              25.00            18.80            0.75             ปานกลาง

ปีเปิดโครงการ 624              1,000             500              25.00            23.01            0.92             ไม่มี
5 ปีหลังเปิดโครงการ 689              1,000             500              25.00            21.97            0.88             ไม่มี
10 ปีหลังเปิดโครงการ 761              1,000             500              25.00            20.82            0.83             ไม่มี

ปีเปิดโครงการ 737              1,000             500              25.00            21.20            0.85             ไม่มี

5 ปีหลังเปิดโครงการ 814              1,000             500              25.00            19.98            0.80             ปานกลาง
10 ปีหลังเปิดโครงการ 899              1,000             500              25.00            18.62            0.74             ปานกลาง

ซอยอารีย์สัมพันธ์

มุ่งตะวันออก

มุ่งตะวันตก

ซอยอารีย์ 5
ถนนในเมือง 

รบกวนสูง 2 ช่องจราจร

ถนนในเมือง 
รบกวนสูง 2 ช่องจราจร

ถนนในเมือง 
รบกวนสูง 2 ช่องจราจร

มุ่งตะวันออก

ซอยอารีย์

มุ่งตะวันออก

มุ่งตะวันตก
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ตารางที่ ข-4 การวิเคราะห์ผลกระทบต่อทางแยกสะพานควาย 

 
 

 ความปลอดภัยบริเวณทางเข้า 

จากตําแหน่งของโครงการจนถึงทางแยกที่ใกล้ท่ีสุด มีระยะห่าง 84 เมตร ซ่ึงอยู่ในเกณฑ์ท่ีเหมาะสม 

  

ทางแยก ปี ทิศทาง
Demand 

(pcu/h/lane)

Capacity 

(pcu/h/lane)
v/c ทางแยก ระดับผลกระทบ

1+2 850           

3 624           

4 113           

1+2 939           

3 689           

4 125           

1+2 1,037        

3 761           

4 138           

1 676           

2+3 344           

4 728           

1 747           

2+3 380           

4 804           

1 824           

2+3 419           

4 888           

1 750           

2 156           

3+4 832           

1 828           

2 172           

3 919           

1 914           

2 190           

3 1,015        

0.92        

0.89        

0.86        

10 ปีหลังเปิดโครงการ

อารีย์ซอย 5 ตัดอารีย์สัมพันธ์

อารีย์ซอย 5 ตัดอารีย์

อารีย์ซอย 3 ตัดอารีย์

ปีเปิดโครงการ

5 ปีหลังเปิดโครงการ

10 ปีหลังเปิดโครงการ

ปีเปิดโครงการ

5 ปีหลังเปิดโครงการ

10 ปีหลังเปิดโครงการ

ปีเปิดโครงการ

5 ปีหลังเปิดโครงการ

1,800        0.97        

1,910        1.01        

2,034        1.05        

2,026        

2,159        

สูง

สูง

สูง

สูง

1,935        0.82        

2,058        0.85        

2,195        0.88        

ปานกลาง

ปานกลาง

ปานกลาง

ปานกลาง

ปานกลาง

2,306        
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 สรุป 
 

ลําดับ รายการ ระดับผลกระทบ เกณฑ์ผลกระทบ 

1 ผลกระทบต่อสายทาง 
1.1 ซอยอารีย์ 5 ไม่มี ค่าอัตราส่วนความเร็ว

ต่อความเร็วอิสระ ระดับผลกระทบ 

0.8 – 1.0 ไม่มี 

0.5-0.8 ปานกลาง 
ตํ่ากว่า 0.5 สูง 

 

1.2 ซอยอารีย์ ปานกลาง 

1.3 ซอยอารย์สัมพันธ์ ปานกลาง 

2 ผลกระทบต่อทางแยก 

2.1 อารีย์ซอย 5 ตัดอารีย์สัมพันธ์ ไม่มี ค่า v/c ระดับผลกระทบ 
น้อยกว่า 0.6 ไม่มี 

0.6 - 0.9 ปานกลาง 
มากกว่า 0.9 สูง 

 

2.2 อารีย์ซอย 5 ตัดอารีย์ ไม่มี 
2.3 อารีย์ซอย 3 ตัดอารีย์ ไม่มี 
3 ปัญหาบริเวณทางเข้า-ออก โครงการ เหมาะสม 30 - 150 เมตร 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



ภำคผนวก ค 
ข้อมูลกำรส ำรวจควำมจขุองทำงแยกและช่วงถนน 
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ภาคผนวก ค: ข้อมูลการสํารวจความจุของทางแยกและช่วงถนน 
 

คําอธิบายตัวย่อข้อมูล 

Lost time ระยะเวลาสูญเสีย  หน่วย : วินาที 

Avg.HW  ย่อมาจาก Average Headway  ค่าเฉล่ียระยะเวลาระหว่างรถสองคัน  หน่วย : วินาที 

N  จํานวนข้อมูล 

Avg.  ค่าเฉล่ียข้อมูล 

S.D.  ค่าส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐาน 

Start  เวลาเร่ิมต้น 

End  เวลาส้ินสุด 

Flow  อัตราการไหล  หน่วย : คันเทียบเท่ารถยนต์ส่วนบุคคลต่อช่ัวโมง 

Speed  ความเร็ว  หน่วย : กิโลเมตรต่อช่ัวโมง 

 

 

 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ข้อมูลการสํารวจความจุของทางแยก 
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แยกถนนเทศา-วัฒนานุวงศ์ จังหวัดอุดรธานี 

 
 

 
  

ไปถนนมุขมนตรี

ไปถนนศุภกิจชยาไปถนนอธิบดี
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ช่ือทางแยก ถนนเทศา-ถนนวัฒนานุวงศ์ จังหวัดอุดรธานี ประเภท วงเวียนไม่มีสัญญาณไฟ ปริมาณรถจักรยานยนต์ต่ํา
ทิศทาง A     วันท่ีสํารวจ  
   PCU/lane/hr

เวลา จุด A จุด B จุด C 
เร่ิมต้น ส้ินสุด A1 (ตรง) A2 (ขวา) B1 (ซ้าย) B2 (ตรง) C1 (ซ้าย) C2 (ขวา)
14.00 14.15 238 23 80 198 115 135
14.15 14.30 213 21 81 161 94 152
14.30 14.45 92 42 103 156 120 222
14.45 15.00 248 20 124 214 136 172
15.00 15.15             
15.15 15.30     
15.30 15.45     
15.45 16.00             
16.00 16.15 472 93 190 305 167 268
16.15 16.30 359 116 214 312 178 290
16.30 16.45 440 139 136 240 214 347
16.45 17.00 450 149 124 298 212 227
17.00 17.15 407 136 168 291 179 320
17.15 17.30 358 137 140 341 158 274
17.30 17.45 453 78 134 330 187 242
17.45 18.00 333 116 142 218 152 239
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แยกประชาสงเคราะห์ มิตรไมตรี 

 
 

 
  

ไปถนนดินแดง

ไปถนนประชาสงเคราะห์ 14ไปถนนทางคู่ขนานวิภาวดี-รังสิต



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ค-5  
 

ช่ือทางแยก ประชาสงเคราะห์ มิตรไมตรี ประเภท สามแยกไม่มีสัญญาณไฟ ปริมาณรถจักรยานยนต์สูง
ทิศทาง A     วันท่ีสํารวจ  
   PCU/hr

เวลา จุด A จุด B จุด C 
เร่ิมต้น ส้ินสุด A1 (ตรง) A2 (ขวา) B1 (ซ้าย) B2 (ตรง) C1 (ซ้าย) C2 (ขวา)
14.00 14.15 175 185 669 421 150 608
14.15 14.30 221 173 513 312 139 523
14.30 14.45 214 188 597 366 95 622
14.45 15.00 215 146 586 306 130 554
15.00 15.15             
15.15 15.30     
15.30 15.45     
15.45 16.00             
16.00 16.15 265 202 655 338 85 494
16.15 16.30 315 173 673 286 122 772
16.30 16.45 294 225 610 280 112 856
16.45 17.00 315 223 736 293 107 753
17.00 17.15 293 237 691 296 92 754
17.15 17.30 298 214 662 267 67 714
17.30 17.45 292 211 734 352 109 700
17.45 18.00 306 255 784 311 73 572

  



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ค-6  
 

แยกซอยแพรกษา 14/2 

 
 

 
  

ไปถนนพัฒนา 1

ไปถนนแพรกษา

ไปถนนลําตะเคียน-คลองบางผีไปถนนธุ่งทวี 7



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ค-7  
 

ช่ือทางแยก แยกซอยแพรกษา 14/2 ประเภท ส่ีแยกไม่มีสัญญาณไฟ ปริมาณรถจักรยานยนต์ต่ํา
ทิศทาง จุด A และ B  วันท่ีสํารวจ  
   PCU/hr

เวลา จุด A จุด B 
เร่ิมต้น ส้ินสุด A1 (ซ้าย) A2 (ตรง) A2 (ขวา) B1 (ซ้าย) B1 (ตรง) B1 (ขวา)
14.30 14.45 282 558 6.4 323.6 0 263.6
14.45 15.00 213 380 4 257.6 2.4 233.6
15.00 15.15 269 419 0 298 0 264.8
15.15 15.30 291 524 4 198.4 1.2 367.2
15.30 15.45             
15.45 16.00      
16.00 16.15 269 491 10.4 299.6 1.2 250.4
16.15 16.30 251 561 4 248.8 0 377.2
16.30 16.45 252 438 4 189.2 0 430.8
16.45 17.00 307 434 0 226.4 1.2 448.4
17.00 17.15 234 342 0 210.4 1.2 308.8
17.15 17.30 366 412 0 180.8 1.2 226.4
17.30 17.45 369 446 5.2 126 0 356.4
17.45 18.00 248 360 2.4 286.4 1.2 407.6

 

เวลา จุด C จุด D 
เร่ิมต้น ส้ินสุด C1 (ซ้าย) C1 (ตรง) C2 (ขวา) D1 (ซ้าย) D1 (ตรง) D1 (ขวา)
14.30 14.45 1 629 292.8 10.4 7.6 1.2
14.45 15.00 1 686 216 9.2 8.8 4
15.00 15.15 5.2 646 244.8 13.2 1.2 0
15.15 15.30 3.6 724 299.2 10.4 0 0
15.30 15.45             
15.45 16.00       
16.00 16.15 6.4 700.4 403.6 16.8 6.4 0
16.15 16.30 7.6 729.2 383.6 17.2 2.4 5.2
16.30 16.45 6 1121 664.4 11.6 3.6 6.4
16.45 17.00 4 1140 707.6 10.4 1.2 1.2
17.00 17.15 12 1493 862 20 1.2 0
17.15 17.30 10 1295 842.4 7.2 1.2 0
17.30 17.45 9 1153 588.8 18 0 1.2
17.45 18.00 5 955 532.4 12.4 0 0

 



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ค-8  
 

แยกซอยรามอินทรา 5-ซอยพหลโยธิน 48 

 
 

ไปถนนลาดพร้าว

ไปถนนรามอินทรา

ไปบางกะปิไปถนนงามวงศ์วาน



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ค-9  
 

ช่ือทางแยก ซอยซอยรามอินทรา 5-ซอยพหลโยธิน 48 ประเภท สี่แยกไม่มีสัญญาณไฟ ปริมาณรถจักรยานยนต์สูง
ทิศทาง    วันท่ีสํารวจ  
   PCU/hr

เวลา จุด A จุด B 
เร่ิมต้น ส้ินสุด A1 (ซ้าย) A1 (ตรง) A1 (ขวา) B1 (ซ้าย) B1 (ตรง) B1 (ขวา)
15:00 15:15 93.6 30.4 23.6 5.2 45.2 59.6
15:15 15:30 223.6 150 106 20.8 138.8 287.2
15:30 15:45 318.8 178 79.6 40 159.6 268.8
15:45 16:00 283.2 184.4 98.4 50 147.2 297.6
16:00 16:15 295.2 175.2 80.4 54.4 156.8 311.2
16:15 16:30 251.2 155.2 117.2 35.2 162.8 272.8
16:30 16:45 320.8 131.6 96 32.8 172.8 243.2
16:45 17:00 252 205.6 113.2 24.8 187.2 335.6
17:00 17:15 310 197.6 115.2 22 180.8 372.4
17:15 17:30 274.4 164 121.2 16.8 208.4 397.2
17:30 17:45 364 152.4 120.8 38 170 298
17:45 18:00 206 139.2 86 43.2 178.8 266.8

 
เวลา จุด C จุด D 

เร่ิมต้น ส้ินสุด C1 (ซ้าย) C1 (ตรง) C1 (ขวา) D1 (ซ้าย) D1 (ตรง) D1 (ขวา) 
15:00 15:15 1.2 629.2 292.8 10.4 7.6 1.2
15:15 15:30 1.2 686.4 216 9.2 8.8 4
15:30 15:45 5.2 646 244.8 13.2 1.2 0
15:45 16:00 3.6 724 299.2 10.4 0 0
16:00 16:15 6.4 700.4 403.6 16.8 6.4 0
16:15 16:30 7.6 729.2 383.6 17.2 2.4 5.2
16:30 16:45 6.4 1120.8 664.4 11.6 3.6 6.4
16:45 17:00 3.6 1140 707.6 10.4 1.2 1.2
17:00 17:15 12.4 1493.2 862 20 1.2 0
17:15 17:30 10.4 1294.8 842.4 7.2 1.2 0
17:30 17:45 8.8 1153.2 588.8 18 0 1.2
17:45 18:00 5.2 954.8 532.4 12.4 0 0

  



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ค-10  
 

วงเวียนไก่ จังหวัดลําปาง 

 
 

 
  

ไปถนนเม็งราย



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ค-11  
 

ช่ือทางแยก วงเวียนไก่ จังหวัดลําปาง ประเภท วงเวียนไม่มีสัญญาณไฟ ปริมาณรถจักรยานยนต์ต่ํา
ทิศทาง    วันท่ีสํารวจ  
   PCU/hr

เวลา จุด A จุด B จุด C 
เร่ิมต้น ส้ินสุด A1 (ซ้าย) A2 (ตรง) B1 (ซ้าย) B2 (ตรง) C1 (ซ้าย) C2 (ตรง)
15:45 16:00 300 384 158 190 484 48
16:00 16:15 446 592 354 310 750 100
16:15 16:30 418 628 324 350 648 80
16:30 16:45 412 710 332 448 746 104
16:45 17:00 450 712 352 490 670 108
17:00 17:15 468 684 350 536 770 124
17:15 17:30 450 782 404 448 772 112
17:30 17:45 354 634 328 356 720 100
17:45 18:00 368 584 442 440 656 106
18:00 18:15 434 594 540 396 696 138
18:15 18:30 364 594 510 446 704 90
18:30 18:45 368 546 334 464 628 110
18:45 19:00 208 456 280 338 416 84

  



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ค-12  
 

วงเวียนโอเดียน 

 
 

ไปซอยปทุมคงคา

ไปซอยเยาวราช 1

ไปถนนไตรมิตร



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ค-13  
 

ช่ือทางแยก วงเวียนโอเดียน  ประเภท วงเวียนไม่มีสัญญาณไฟ ปริมาณรถจักรยานยนต์สูง
ทิศทาง    วันท่ีสํารวจ  
   PCU/lane/hr

เวลา จุด A จุด B จุด C 
เร่ิมต้น ส้ินสุด A1 A2 B1 B2 C1 C2
15:00 15:15 4 458 470 466 10 1382
15:15 15:30 11 460 577 482 10 1598
15:30 15:45 4 336 659 344 5 1630
15:45 16:00 6 534 506 546 8 1536
16:00 16:15 4 410 734 418 9 1860
16:15 16:30 6 468 684 480 9 1822
16:30 16:45 6 414 738 426 5 1884
16:45 17:00 7 410 704 424 14 1804
17:00 17:15 17 488 833 522 5 2178
17:15 17:30 5 324 373 334 3 1076
17:30 17:45 11 362 668 384 2 1704
17:45 18:00 8 366 653 382 5 1674

  



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ค-14  
 

สามแยกบ๊ิกซีโคราช 

 
 

 

ไปแยกบขส. ใหม่

ไปสามแยกปักธงชัยไปอนุเสาวรีย์ท้าวสุรนารี



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ค-15  
 

ชื่อทางแยก แยกบ๊ิกซีโคราช   ประเภท สามแยกมีสัญญาณไฟ ปริมาณรถจักรยานยนต์ต่ํา  
ทิศทาง    A       วันท่ีสํารวจ      
 
ช่องจราจร 1 (ซ้าย) 2 (ขวา) 3 (ขวา) 4 (ขวา) 5 (กลับรถ)

รอบท่ี Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW 
Lost 
time 

Avg.HW

1    3 2 8 1.75 1 3   
2    4 2.5 5 2.25 1 2.5  
3    7 2.5 1 2.25 4 2.25   
4    6 2.5 1 3 5 2.5  
5    7 2 3 2.5 17.8 0.9  
6    2 2.25 4 2 1 2.75   
7    1 2.5     10 2   
8    4 2.5 6 2.5  
9    7 2.5 6 2.25  
10            3 3   
11      3 2.25  
N 0 0 9 9 6 6 11 11 0 0

Avg. 0 0 4.56 2.36 3.67 2.29 5.25 2.35 0 0 
S.D. 0 0 2.30 0.22 2.66 0.43 4.97 0.58 0 0 

 
  



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ค-16  
 

ชื่อทางแยก แยกบ๊ิกซีโคราช   ประเภท สามแยกมีสัญญาณไฟ ปริมาณรถจักรยานยนต์ต่ํา  
ทิศทาง    B       วันท่ีสํารวจ      
 

ช่องจราจร 1 (ตรง) 2 (ตรง) 3 (ตรงและซ้าย) 4 (ซ้าย) 
รอบท่ี Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW

1 1.0 2 3 2.25 3 2.5  
2 5.0 1.5 5 2.75 7 2.25   
3 8.0 1.25 5 2 1 3.5  
4 2.0 2 4 1.75 4 1.25   
5 6.0 1 4 1.75 5 1.75   
6 3.0 2.25 5 1.75 7 2   
7 6.0 1.5 5 2 11 1.25  
8 4.0 1.75 5 1.5 11 1.25  
9 6.0 1 5 1 3 2.25   
10 5.0 1.5 1 2 1 2  
11 3.0 1.25 6 1 1 2  
12 3.0 2.75 3 2.25 5 1.5   
13 11.0 1.25 3 1.25       
14 2.0 2 7 1  
N 14 14 14 14 12 12 0 0

Avg. 4.64 1.64 4.36 1.73 4.92 1.96 0 0 
S.D. 2.68 0.51 1.50 0.53 3.53 0.65 0 0

 
 
  



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ค-17  
 

ชื่อทางแยก แยกบ๊ิกซีโคราช  ประเภท  สามแยกมีสัญญาณไฟ ปริมาณรถจักรยานยนต์ต่ํา  
ทิศทาง    C      วันท่ีสํารวจ      
 
ช่องจราจร 1 (ตรง) 2 (ตรง) 3 (ตรง) 4 (ขวา) 5 (ขวาและกลับรถ)

รอบท่ี Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW 
Lost 
time 

Avg.HW

1 14.0 0.5 2 2.25 1 1.75 3 2.25   
2 2.0 2 11 1.25 6 2.5 5 2.75  
3 4.0 1.25 7 1.75 1 2.75 5 2   
4 1.0 2.25 3 3.75 4 1.75 4 1.75  
5 3.0 2.5 3 4 4 2 2 2  
6 4.0 2 5 2 3 2.25 7 1.75   
7     6 1.5 5 2 15 2.25   
8     2 2.25 7 1 5 2  
9     8 2 4 1.75  
10     2 2     4 2   
11     3 2.5 1 2.5  
12     9 1.75    
N 6 6 12 12 8 8 11 11 0 0 

Avg. 4.67 1.75 5.08 2.25 3.88 2.00 5.00 2.09 0 0 
S.D. 4.72 0.74 3.09 0.83 2.17 0.53 3.69 0.32 0 0

 
  



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ค-18  
 

แยกถนนจันทน์-สาธุประดิษฐ์ 

 
 

 
  

ไปถนนรัชดาภิเษก 
(พระราม 3)

ไปถนนนราธิวาสไปถนนเจริญราษฎร์



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ค-19  
 

ช่ือทางแยก ยกถนนจันทน์-สาธุประดิษฐ์   ประเภท สามแยกมีสัญญาณไฟ ปริมาณรถจักรยานยนต์สูง  
ทิศทาง    A       ทิศทาง    B        
 

ช่องจราจร 1 (ซ้าย) 2 (ขวา)  ช่องจราจร 1 (ตรง) 2 (ขวา) 
รอบท่ี Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW รอบที่ Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW

1   2 2.5  1 3.0 4 1 3.5
2   1 3  2 9.0 2.75 1 3
3   9 2.5 3 6.0 3.5 6 3.5
4   9 2.5  4 2.0 7 7 2.25
5   4 2.75 5 5.0 3 2 3.75
6   2 2.25 6 5.0 4 6 2.25
7   7 2.25  7 13.0 3 5 2.25
8   3 2.75 8 3.0 4.5 3 2.75
9   8 2.25  9 2.0 2.5 8 2.75
10   1 3  10 8.0 3.25 5 2.75
11   2 3.25 11 4.0 3 8 3.25
12   3 2.5  12 4.0 4.25 11 2.75
13   3 3.25 13 9.0 2.5 26 3
14   4 2.75 14 10.0 4 6 2.75
15   3 3.25  15 9.0 2.5 7 2.75
16   2 3 16 8 3
N 0 0 16 16  17   4 3.25

Avg. 0 0 3.94 2.73 18 7 2.5
S.D. 0 0 2.74 0.36 19 4 2.5

ทิศทาง    C        20   4 2.5
ช่องจราจร 1 (ตรง) 2 (ซ้าย) 21 10 2.25

รอบท่ี Lost time Avg.HW รอบท่ี Lost time  22   8 2.25
1 5.0 1.5    23   3 2.75
2 8.0 2.25 24 4 2.75
3 2.0 2.25    25   6 2.25
4 4.0 3.25 N 15 15 25 25
5 3.0 2.25 Avg. 6.13 3.58 6.40 2.77
6 3.0 2.75    S.D. 3.34 1.16 4.82 0.43
7 5.0 3.75  
8 2.0 2.5        
9 5.0 2        
10 5.0 1.75  
11 3.0 2.75        
12 5.0 2.25  
13 2.0 2.25  
14 3.0 2.75        
15 1.0 3  
16 7.0 2.25        
17 9.0 2.25  
18 3.0 2.25  
19 5.0 1.75        
N 19 19 0 0  

Avg. 4.21 2.41 0 0      
S.D. 2.12 0.54 0 0      



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ค-20  
 

แยกศรีอุดม 

 
 

 

ไปถนนลาดพร้าว

ไปถนนรามอินทรา

ไปบางกะปิไปถนนงามวงศ์วาน



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ค-21  
 

ช่ือทางแยก  ส่ีแยกศรีอุดม    ประเภท  ส่ีแยกมีสัญญาณไฟ ปริมาณรถจักรยานยนต์ตํ่า  
ทิศทาง    A       วันที่สํารวจ       
 

ช่องจราจร 1 (ซ้าย) 2 (ตรง) 3 (ขวา) 4 (ขวา)
รอบที่ Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW

1     2.37 2.86 8.63 2.19 6.92 2.24
2     0.52 2.65 2.68 2.01 2.94 2.65
3     2.96 1.82 1.28 2.91 2.50 2.05
4     3.39 1.57 4.75 1.80 0.80 2.22
5     1.85 2.36 2.02 2.09 2.73 1.97
6     1.33 1.87 1.52 2.62 3.52 1.68
7     0.16 2.08 2.87 2.56 3.00 2.20
8     6.27 2.04 4.68 2.43 4.80 2.15
9     4.86 2.04 3.57 1.94 5.76 2.21
10     0.23 1.19 3.15 2.15 0.92 2.27
11     1.28 1.69 0.35 3.51 6.45 1.86
12     1.97 2.40 2.33 2.26 0.81 2.17
13     12.44 0.26 5.07 1.92 1.18 2.41
14     0.54 1.72 3.74 1.79 0.04 2.34
15     6.45 1.68 0.58 2.38 1.27 2.43
16     5.59 1.83 4.17 1.93 4.79 1.17
17     4.40 1.32 3.62 2.12 3.80 2.39
18     1.90 1.34 3.62 2.10 1.51 2.01
19     4.76 2.05 6.27 1.22 3.13 1.50
20     2.11 1.76 0.04 2.24 5.91 2.00
21     2.42 1.90 3.67 1.68 3.18 2.05
22     1.09 2.25 4.17 2.24 5.36 1.92
23     0.15 2.23 3.52 2.34 2.07 2.65
24     0.95 1.89 0.89 2.44 1.06 2.75
25     1.29 2.49 8.32 2.27 3.37 1.88
26     1.35 1.97 2.62 2.72 2.69 1.80
27     1.24 2.06 2.22 2.14 7.66 1.95
28     3.42 2.02 2.00 2.01 1.90 2.04
29     2.44 1.22 8.96 1.24 2.43 2.02
30     3.44 2.52 1.06 2.23 4.11 2.01
31     7.58 2.67 1.20 2.36 1.08 2.24
32     5.04 1.62 4.65 2.02 0.73 2.52
33     9.00 1.39 3.22 1.97 1.36 2.34
34     5.21 2.07 2.95 1.70 1.02 2.42
35     1.11 2.00 7.54 1.33 2.06 2.55
36     5.30 2.51 3.24 1.66 3.22 1.74
37     7.06 2.19 0.56 2.11 7.72 1.30
38     4.70 2.47 3.97 2.63 9.99 1.43
39     10.59 1.94 3.73 2.50 2.49 1.60
40     3.92 1.00 1.83 2.17
41     0.32 1.46 2.74 3.17
42     3.51 1.91
43     3.39 2.00
44     5.98 2.15
45     4.42 2.58

 
 
 



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ค-22  
 

ช่ือทางแยก  ส่ีแยกศรีอุดม    ประเภท  ส่ีแยกมีสัญญาณไฟ ปริมาณรถจักรยานยนต์ตํ่า  
ทิศทาง    A   (ต่อ)    วันที่สํารวจ       
 

ช่องจราจร 1 (ซ้าย) 2 (ตรง) 3 (ขวา) 4 (ขวา)
รอบที่ Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW 

46             1.46 2.05 
47     6.48 1.72
48             4.54 1.85 
49     2.55 2.37
50     3.44 1.96
51             4.26 1.90 
52     0.48 2.37
53             2.39 2.53 
54             9.85 1.53 
55     4.32 2.00
56             2.33 2.10 
57     3.56 2.19
58             0.93 2.43 
59             4.77 2.07 
60     5.23 1.83
61             2.77 2.38 
62     0.24 2.33
63     11.62 1.61
N 0 0 41 41 39 39 63 63 

Avg. 0 0 3.49 1.91 3.42 2.15 3.48 2.10
S.D. 0 0 2.92 0.51 2.22 0.44 2.45 0.36 

 
  



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ค-23  
 

ช่ือทางแยก  ส่ีแยกศรีอุดม    ประเภท  ส่ีแยกมีสัญญาณไฟ ปริมาณรถจักรยานยนต์ตํ่า  
ทิศทาง    B    วันที่สํารวจ       
 

ช่องจราจร 1 (ซ้าย) 2 (ตรง) 3 (ขวา) 
รอบท่ี Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW

1     1.19 1.33
2     5.42 1.05
3     1.47 1.64
4     3.68 0.99
5     1.67 1.72
6     3.45 0.89
7     0.47 2.04
8     3.78 0.90
9     1.43 1.03
10     1.81 1.51
11     2.32 1.26
12     1.23 1.64
13     2.52 1.56
14     2.49 1.88
15     0.91 1.59
16     1.65 1.38
17     2.55 1.34
18     1.24 1.40
19     5.14 0.96
20     4.09 1.34
21     1.50 1.59
22     0.72 1.56
23     0.77 1.37
24     2.28 1.33
25     0.53 1.68
26     3.65 0.89
27     6.39 0.97
28     4.82 0.89
29     4.20 1.02
30     1.81 1.22
31     0.84 1.53
32     2.60 1.00
33     3.44 1.06
34     2.66 1.51
35     3.62 1.14
36     1.83 1.88
37     0.77 1.54
38     0.97 2.01
39     5.83 1.28
40     6.44 0.93
41     3.65 1.23
42     3.41 1.84
43     3.68 1.11
44     3.45 1.18
45   8.02 0.88

 
 
 



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ค-24  
 

ช่ือทางแยก  ส่ีแยกศรีอุดม    ประเภท  ส่ีแยกมีสัญญาณไฟ ปริมาณรถจักรยานยนต์ตํ่า  
ทิศทาง    B   (ต่อ)    วันที่สํารวจ       
 

ช่องจราจร 1 (ซ้าย) 2 (ตรง) 3 (ขวา) 
รอบท่ี Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW 

46     3.91 1.39 
47   2.22 1.17
48     6.07 1.18 
49   6.38 1.27
50   4.90 1.12
51     2.58 1.30 
52   4.60 1.28
53     2.29 2.12 
54     4.20 1.03 
55   6.92 1.05
56     2.55 1.29 
57   6.65 1.14
N 0 0 0 0 57 57 

Avg. 0 0 0 0 3.15 1.32 
S.D. 0 0 0 0 1.90 0.32

 
  



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ค-25  
 

ช่ือทางแยก  ส่ีแยกศรีอุดม    ประเภท  ส่ีแยกมีสัญญาณไฟ ปริมาณรถจักรยานยนต์ตํ่า  
ทิศทาง    C       วันที่สํารวจ       
 

ช่องจราจร 1 (ซ้าย) 2 (ตรง) 3 (ขวา) 4 (ขวา)
รอบที่ Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW 

1     4.60 1.34 0.69 2.23 6.07 0.61 
2     0.69 0.74 4.33 3.19 1.20 2.42
3     1.78 1.27 1.78 2.52 1.40 2.21 
4     4.01 1.77 4.00 1.81 3.60 2.64
5     3.72 2.16 6.93 1.43 1.93 2.28
6     0.86 2.22 3.92 2.07 2.01 2.32 
7     9.08 1.58 6.54 1.46 1.48 2.11
8     1.64 2.87 1.31 3.51 7.79 1.21 
9     3.42 1.44 4.41 2.99 4.12 2.16 
10     4.70 1.72 4.69 1.71 2.57 1.74
11     0.20 1.87 7.20 1.55 1.89 1.86 
12     3.21 2.08 3.00 1.84
13     5.86 1.44     2.16 2.12 
14     4.09 2.05     7.70 2.27 
15     5.62 2.09 5.42 1.60
16     10.06 1.56     0.09 1.98 
17     2.75 2.21 4.35 1.32
18     4.65 2.44 1.12 2.55
19     7.19 2.23     0.97 2.15 
20     2.52 2.43 3.36 1.96
21     4.14 2.25     7.06 1.94 
22     3.02 2.65     7.31 1.58 
23     9.80 1.26 4.67 1.80
24     2.46 1.76     6.33 1.99 
25     3.94 2.57 1.47 2.50
26     0.41 2.22 4.04 1.99
27     0.56 1.78     0.31 2.26 
28     2.38 1.86 1.51 1.66
29     7.83 1.63     0.73 2.23 
30     4.21 1.08     1.50 2.23 
31     3.36 2.70
32             3.37 2.38 
33     0.89 2.67
34     0.21 3.15
35             7.49 1.78 
36     1.55 2.45
37             4.56 2.19 
N 0 0 30 30 11 11 37 37

Avg. 0 0 3.98 1.88 4.16 2.22 3.21 2.08
S.D. 0 0 2.69 0.50 2.21 0.73 2.34 0.46 

 
  



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ค-26  
 

ช่ือทางแยก  ส่ีแยกศรีอุดม    ประเภท  ส่ีแยกมีสัญญาณไฟ ปริมาณรถจักรยานยนต์ตํ่า  
ทิศทาง    D       วันที่สํารวจ       
 

ช่องจราจร 1 (ซ้าย) 2 (ตรง) 3 (ขวา) 
รอบท่ี Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW

1   0.80 1.19
2   0.78 1.67
3   2.27 1.98
4   1.62 1.91
5   4.61 1.01
6   4.13 1.18
7   1.35 2.64
8   7.81 1.24
9   2.41 2.07
10   6.42 1.53
11   2.53 1.64
12   2.94 1.46
13   1.18 1.76
14   5.04 1.09
15   2.24 1.44
16   4.79 1.25
17   2.94 1.46
18   1.99 1.54
19   1.00 1.68
20   0.63 1.53
21   0.41 2.18
22   8.37 0.96
23   1.75 1.52
24   2.28 1.77
25   0.53 1.20
26   1.27 1.71
27   4.78 1.17
28   6.60 1.06
29   5.81 1.08
30   1.02 2.28
31   2.54 1.40
32   4.11 1.61
33   4.75 1.78
34   3.04 1.49
35   6.78 2.01
36   3.46 1.01
37   5.92 0.77
38   8.76 1.14
39   1.80 1.47
40   0.41 1.81
41   4.66 1.28
N 0 0 0 0 41 41

Avg. 0 0 0 0 3.33 1.51
S.D. 0 0 0 0 2.33 0.40

 



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ค-27  
 

แยกประเสริฐมนูกิจ-สุคนธสวัสด์ิ 

 
 

 

 
  

ไปถนนลาดพร้าว

ไปถนนรามอินทรา

ไปบางกะปิไปถนนงามวงศ์วาน



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ค-28  
 

ช่ือทางแยก  แยกประเสริฐมนูกิจ-สุคนธสวัสด์ิ  ประเภท  ส่ีแยกมีสัญญาณไฟ ปริมาณรถจักรยานยนต์สูง  
ทิศทาง    A       วันที่สํารวจ       
 

ช่องจราจร 1 (ตรง) 2 (ตรง) 3 (ตรง) 
รอบท่ี Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW 

1 0 3.25 2 2.25 2 2 
2 5 3.5 3 2.5 7 2
3     7 2 0 3 
4   2 2.25 4 2.25
5   2 3.25 5 2.5
6     8 2 6 2 
7   7 2.25 5 2.25
8     2 2.5 2 2.25 
9     5 2 4 2 
10   6 1.75
11         5 2 
12   3 2.5
13         6 2 
14         3 2 
N 2 2 9 9 14 14

Avg. 2.50 3.38 4.22 2.33 4.14 2.18 
S.D. 3.54 0.18 2.54 0.40 1.96 0.32

 
 
ช่ือทางแยก  แยกประเสริฐมนูกิจ-สุคนธสวัสด์ิ  ประเภท  ส่ีแยกมีสัญญาณไฟ ปริมาณรถจักรยานยนต์สูง  
ทิศทาง    B       วันที่สํารวจ       
 

ช่องจราจร 1 (ตรง) 2 (ตรง) 3 (ตรง) 4 (ขวา) 5 (ขวา) 
รอบที่ Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW

1 2.0 2.75 4 2 7 1.5 5 2.25 4 2.5 
2 2.0 2.25 2 2.25 4 1.5 1 2.5 3 2.75
3 5.0 3 4 2 4 1.75 4 1.75 5 2.5
4 2.0 3 8 2.25 5 2 3 3 5 3.25 
5 1.0 3.5 6 2 8 1.5 6 2.25 14 2.5
6 9.0 2.25 4 2.25 8 1.5 9 1.25 1 2.5 
7 4.0 2.75 3 2.5 3 3.25 6 1.75 7 2.25 
8     1 2.75 5 2 0.1 4.725 5 1.5
9     7 2.25 2 1.75 7 2.5 5 2.5 
10     4 2 7 2 1 3   
11       17 2.75   
12             12 2.75     
13       8 2.75   
14             5 1.75     
15       4 2   
16       4 2.25   
N 7 7 10 10 10 10 16 16 9 9 

Avg. 3.57 2.79 4.30 2.23 5.30 1.88 5.76 2.45 5.44 2.47
S.D. 2.76 0.44 2.16 0.25 2.11 0.53 4.30 0.79 3.61 0.46 

  



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ค-29  
 

ช่ือทางแยก  แยกประเสริฐมนูกิจ-สุคนธสวัสด์ิ  ประเภท  ส่ีแยกมีสัญญาณไฟ ปริมาณรถจักรยานยนต์สูง  
ทิศทาง    C       วันที่สํารวจ       
 

ช่องจราจร 1 (ตรง) 2 (ตรง) 3 (ตรง) 
รอบท่ี Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW 

1     8 3 7 1.5 
2   7 3.75 4 3.5
3     13 1.75 4 3 
4   14 2.25 9 2.5
5   7 2.5 3 3
6     5 2.75 4 2.5 
7   4 2.25 8 4
8     4 2.25 4 3 
9     11 2.25 5 2.5 
10   8 1.75
N 0 0 9 9 10 10 

Avg. 0 0 8.11 2.53 5.60 2.73
S.D. 0 0 3.76 0.58 2.17 0.75 

 
 
  



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ค-30  
 

ช่ือทางแยก  แยกประเสริฐมนูกิจ-สุคนธสวัสด์ิ  ประเภท  ส่ีแยกมีสัญญาณไฟ ปริมาณรถจักรยานยนต์สูง  
ทิศทาง    D       วันที่สํารวจ       
 

ช่องจราจร 1 (ซ้าย) 2 (ตรง) 3 (ขวา) 4 (ตรง) 5 (ขวา)
รอบที่ Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW 

1 2.0 3.75 5 2.75 6 2.25 10 1.75 3 3 
2 5.0 3 2 2.75 7 2.25 10 1.75 8 2.5
3 4.0 3.75 3 2.75 10 1.5 13 2 9 1.75 
4     3 2.5 7 2.25 1 3.25 11 1.5
5     3 2.5 2 2.75 7 2.5 4 2.5
6     7 2 12 1.75 7 1.75 1 2.25 
7     16 1.75 7 2.25 5 2 10 2
8     2 2.75 4 2.25 4 2.75 3 2.75 
9     10 2 4 2 10 1.75 12 2 
10     8 2.25 7 2.5 2 2.5 5 1.5
11     8 1.75 7 2 7 2.75 4 2.25 
12     6 2 7 1.75 7 2.5 0 2.75
13     11 2.5 9 2 4 2.75 10 2 
14     4 2.5 5 2.5 4 2.75 3 3 
15     9 2.25 10 2 3 2 2 2.5
16     10 2 7 2.25 2 3.5 10 1.75 
17     5 2.5 10 1.5 5 2.5 0 3.25
18     8 2.5 6 2.25 8 2.75 11 2.25
19     2 3.5 7 1.75 11 2 5 2.25 
20     3 2.5 3 2 4 2.25 9 3
21     4 2.75 4 2.25 2 3.75 4 3 
22     2 2.5 5 2.25 5 2.5 12 2.25 
23     8 2.5 10 2.5 2 3   
24     9 2.25 5 2 7 2     
25     8 2 6 2 4 2.25   
26     7 2 6 2.5 1 3.75   
27     8 1.75 1 3.5 4 2.5     
28     4 3.25 1 3.5 10 1.75   
29     6 2.25 3 2 7 2.5     
30     3 3 8 2         
31     2 2.75 3 2     
32         5 2.25         
N 3 3 31 31 32 32 29 29 22 22

Avg. 3.67 3.50 6.00 2.42 6.06 2.20 5.72 2.47 6.18 2.36
S.D. 1.53 0.43 3.37 0.43 2.72 0.44 3.25 0.58 4.05 0.51 

 
  



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ค-31  
 

วงเวียนราชพฤกษ์ 

 
 

 

ไปป่ินเกล้า

ไปนนทบุรี

ไปสะพานพระรามห้าไปบางบัวทอง



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ค-32  
 

ช่ือทางแยก  วงเวียนราชพฤกษ์   ประเภท  วงเวียนมีสัญญาณไฟ ปริมาณรถจักรยานยนต์ตํ่า  
ทิศทาง    A       วันที่สํารวจ       
 

ช่องจราจร 3.1 (ในวงเวียน) 3.2 (ในวงเวียน) 3.3 (ในวงเวียน) 3.4 (ในวงเวียน) 1.1 (เข้าวงเวียน) 1.2 (เข้าวงเวียน)
รอบที่ Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW 

1 1.0 2.25 1 2.5 2 1.5 6 1.75 5 2 6 1.75 
2 3.0 2.25 1 2.25 2 2 28 2 4 2 1 2.5
3 6.0 2 1 2.25 2 2 3 2 5 2.25 2 2 
4 2.0 1.75 4 2.25 1 2 7 1.75 5 2.5 6 1.75
5 4.0 1.75 7 1.5 2 2 2 4 2 2.5 6 1.5
6 4.0 1.5 1 2.25 1 1.75 7 2.5 2 2.5 6 1.75 
7 1.0 1.75 2 1.75 1 2 17 2 5 1.75 6 1.5
8 1.0 2.5 3 2 1 2.75     5 1.75 5 2 
9 4.0 1.5 1 2.25 6 1.25     2 2.5 4 2 
10 2.0 2.25 2 2.25 4 1.75 3 2 3 2
11 3.0 2 2 2 5 1.25     3 1.75 3 2 
12 5.0 2 1 2 1 2.25 6 1.5 7 2
13 2.0 2 4 2 1 2.25     5 1.75 4 2 
14 4.0 1.75 1 2         5 2.25 8 1.25 
15 1.0 2.5 1 2.25 7 1.75 1 1.75
16     2 2.25         7 2.25 3 2 
17     4 2 2 2.5 4 1.75
18         3 2.5
19                     4 2.5 
20         3 3
21                     1 2.25 
N 15 15 17 17 13 13 7 7 17 17 21 21 

Avg. 2.87 1.98 2.24 2.10 2.23 1.90 10.00 2.29 4.29 2.09 4.10 1.99
S.D. 1.60 0.32 1.68 0.23 1.69 0.42 9.31 0.80 1.69 0.34 2.02 0.40 

 
  



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ค-33  
 

ช่ือทางแยก  วงเวียนราชพฤกษ์   ประเภท  วงเวียนมีสัญญาณไฟ ปริมาณรถจักรยานยนต์ตํ่า  
ทิศทาง    B       วันที่สํารวจ       
 

ช่องจราจร 3.1 (ในวงเวียน) 3.2 (ในวงเวียน) 3.3 (ในวงเวียน) 3.4 (ในวงเวียน) 1.1 (เข้าวงเวียน) 1.2 (เข้าวงเวียน)
รอบที่ Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW 

1 3.0 2 2 2.25 3 1.75 3 2.5 7 1.75 6 1.75 
2 3.0 2 3 2.5 3 2.25 6 2.25 5 1.75 2 2.5
3 5.0 2 6 1.75 5 2.75 6 2.75 1 2.75 4 3 
4 3.0 2.25 5 2.5 5 2 4 2 2 2.75 9 2
5 3.0 2.5 1 2.5 4 1.75 7 2 6 2 5 2.5
6 1.0 3.25 3 2.75 4 1.75 7 2 7 2.25 1 2.75 
7 6.0 2.25 7 2 4 2 4 2.75 5 2 1 3.25
8 6.0 2 7 1.75 1 2.5 1 2.5 6 1.75 3 2.5 
9 5.0 2.25 6 2 3 2.25 5 1.5 4 2 6 1.75 
10 4.0 2.75 7 1.75 5 2 7 1 2 2.5 8 2
11 6.0 2.5 5 2.25 7 1 5 1.75 4 2.25 4 2.5 
12 6.0 2.25 3 2.75 5 1.75 2 2.25 1 2.25 1 2.75
13 11.0 1.75 6 2 5 2 1 2.25 4 2 3 2.75 
14 5.0 2 6 2.5 5 1.5 3 2.5 6 1.75 5 2.25 
15 4.0 2 6 2 5 1 5 2 7 2.25 6 2.25
16 3.0 2.25 5 2 3 2.25 5 2     3 3 
17     2 2.5 11 1.75 5 2.5   3 2
18     4 2.25 9 2 5 2.5   2 2.5
19     4 1.75 5 2 3 2.75     6 1.75 
20     5 2.75 4 2.75 5 2.25   8 2
21     5 2 6 2.25 4 2.5     5 3 
22     5 1.75 5 2.25 4 2         
23       2 2.5 6 2     
24         6 2 4 2.25         
25       5 2 7 2     
26       4 2.25 3 2.25     
N 16 16 22 22 26 26 26 26 15 15 21 21 

Avg. 4.63 2.25 4.68 2.19 4.77 2.01 4.50 2.19 4.47 2.13 4.33 2.42
S.D. 2.25 0.37 1.73 0.35 2.03 0.43 1.73 0.40 2.13 0.34 2.37 0.46 

 
 
  



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ค-34  
 

ช่ือทางแยก  วงเวียนราชพฤกษ์   ประเภท  วงเวียนมีสัญญาณไฟ ปริมาณรถจักรยานยนต์ตํ่า  
ทิศทาง    C       วันที่สํารวจ       
 

ช่องจราจร 3.1 (ในวงเวียน) 3.2 (ในวงเวียน) 3.3 (ในวงเวียน) 3.4 (ในวงเวียน) 1.1 (เข้าวงเวียน) 1.2 (เข้าวงเวียน)
รอบที่ Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW 

1 3.0 2.25 3 2.25 6 2.75 9 3.25 1 2.5 3 2 
2 3.0 2 6 1.75 2 2.25 5 5.5 2 3 3 2
3 1.0 1.75 4 2.75 17 3.25 18 5 3 2.25 10 2.25 
4 2.0 2 2 2.25 19 1.75 14 3.5 3 2.25 2 2.25
5 6.0 1.75 2 2 7 2.75 11 4.25 2 2.5 9 0.5
6 3.0 2.25 1 2.25 7 2.75 14 4.5 1 2.5 7 1.75 
7 1.0 2.25 1 2.25 2 2 15 3 5 1.75 2 2.25
8 3.0 1.75 2 1.75 4 1.75 15 2.75 2 2.75 2 2.25 
9 4.0 1.5 4 2.5 5 1.25 4 3.75 2 2.25 3 2 
10 2.0 2.25 3 2.25 1 3.25 6 4.25 1 2 6 1.75
11 5.0 2 2 2 2 2 1 4.5 2 2.25 3 2 
12 2.0 2.25 1 3 13 3 3 2.25 1 2.25
13     6 1.5     7 3 2 3 5 1.25 
14     6 1.75     15 3.5 3 2 2 2 
15     1 2 10 4 1 2.5 4 1.75
16     3 2     11 3.75     3 2 
17     10 2.75 18 2.75   1 2.75
18     6 1.75 23 3.25   1 2.25
19             27 3.5     2 2.25 
20       11 2.75   5 2
21             23 4         
22             23 4.25         
23       20 2.25     
24             21 3.75         
25       6 4     
26       10 3.25     
N 12 12 18 18 11 11 26 26 15 15 20 20 

Avg. 2.92 2.00 3.50 2.15 6.55 2.34 13.46 3.66 2.20 2.38 3.70 1.98
S.D. 1.51 0.26 2.46 0.40 6.06 0.65 6.74 0.76 1.08 0.35 2.58 0.46 

  



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
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(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ค-35  
 

ช่ือทางแยก  วงเวียนราชพฤกษ์   ประเภท  วงเวียนมีสัญญาณไฟ ปริมาณรถจักรยานยนต์ตํ่า  
ทิศทาง    D       วันที่สํารวจ       
 

ช่องจราจร 3.1 (ในวงเวียน) 3.2 (ในวงเวียน) 3.3 (ในวงเวียน) 3.4 (ในวงเวียน) 1.1 (เข้าวงเวียน) 1.2 (เข้าวงเวียน)
รอบที่ Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW 

1 7.0 1.75 3 1.25 7 1.75 15 4 7 2 1 2.5 
2 5.0 2.25 6 2 17 2 1 4.5 1 2 9 1.25
3 2.0 2.5 3 2.5 13 3.25 20 4 1 2 1 2.25 
4 4.0 1.25 9 1.5 5 2 26 2.5 5 1.5 4 2
5 4.0 1.75 9 1.75 6 1.5 13 3.75 8 1.25 5 2
6 1.0 1.75 1 2.25 2 2.25 10 3.25 11 1.25 6 1.25 
7 3.0 2.25 7 2 8 2 5 4.5 2 2 7 1
8 6.0 1.25 2 3.25 2 2 7 5.25 1 2 5 1.75 
9 4.0 2.75 3 2.5 3 2.5 12 5 6 1 5 1.75 
10 1.0 3.5 3 4 9 1.75 9 5 3 2.25 5 1.75
11 5.0 2.5 9 2.75 1 1.75 9 4.5 2 2.5 2 1.75 
12     1 4.5 6 2.5 5 3.5 4 1.25 7 1
13     6 3.5 1 2.75 21 2.25 3 1.25 3 2.25 
14     18 3 4 1.75 3 4.75 6 1.5 8 1.5 
15       2 2 6 5.75 8 1.25 2 2.5
16         1 2.25 13 5.25 2 1.75 6 2.25 
17       1 3 4 5.5 3 1.5 12 1.25
18       4 2 1 5.75 3 1.75 5 2.25
19             1 5 4 1.75 6 2 
20       1 4.25 8 1.25 6 1
21             16 4 1 2.5 5 1.5 
22                 8 1.5 3 1.5 
23       7 2.25 3 1.5
24                 12 1.25 12 1.5 
25       6 1   
26       5 1.5   
27                 7 1     
28       10 1.75   
N 11 11 14 14 18 18 21 21 28 28 24 24 

Avg. 3.82 2.14 5.71 2.63 5.11 2.17 9.43 4.39 5.14 1.63 5.33 1.72 
S.D. 1.94 0.67 4.58 0.94 4.44 0.47 7.21 0.97 3.16 0.44 2.91 0.47

 
  



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
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(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ค-36  
 

วงเวียนหอนาฬิกา จังหวัดอุบลราชธานี 

 
 

 
  

ไปถนนสรรพสิทธิ์



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ค-37  
 

ช่ือทางแยก  วงเวียนหอนาฬิกา จังหวัดอุบลราชธานี  ประเภท  วงเวียนมีสัญญาณไฟ ปริมาณรถจักรยานยนต์สูง  
ทิศทาง    A       วันที่สํารวจ       
 

ช่องจราจร 1 (เข้าวงเวียน) 2 (เข้าวงเวียน) 3 (เข้าวงเวียน) 
รอบท่ี Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW 

1   6.04 2.13 5.29 2.23 
2   4.15 1.18 5.45 2.19
3   3.87 2.32 6.07 2.55 
4   2.33 2.82 5.13 2.22
5   2.33 2.82 1.00 3.96
6   1.72 3.32 3.90 3.03 
7   3.45 2.17 0.70 2.94
8   1.59 2.84     
9   0.09 2.32     
10   2.59 3.08   
11   6.51 2.51     
12   5.12 3.17   
13   5.31 2.20     
14   3.49 2.17     
15   11.33 2.11   
16   3.97 2.30     
17   5.60 1.24   
18   2.41 2.59   
19   6.04 1.91     
20   2.20 2.47   
21   3.10 2.87     
22   1.48 2.75     
N 0 0 22 22 7 7

Avg. 0 0 3.85 2.42 3.93 2.73 
S.D. 0 0 2.40 0.54 2.21 0.64

 
  



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
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โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ค-38  
 

ช่ือทางแยก  วงเวียนหอนาฬิกา จังหวัดอุบลราชธานี  ประเภท  วงเวียนมีสัญญาณไฟ ปริมาณรถจักรยานยนต์สูง  
ทิศทาง    B       วันที่สํารวจ       
 

ช่องจราจร 1 (เข้าวงเวียน) 2 (เข้าวงเวียน) 3 (เข้าวงเวียน) 
รอบท่ี Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW

1   4.34 2.68 5.43 2.76
2   1.45 2.80 4.01 2.40
3   6.39 2.40 4.44 2.46
4   4.72 2.94 0.40 2.88
5   4.23 2.55 6.30 1.95
6   4.67 3.27 6.32 2.48
7   0.53 3.44 4.65 2.52
8   2.85 3.37 4.08 2.18
9   4.33 2.66 0.42 2.58
10   4.44 3.18 2.51 2.62
11   2.43 2.61 6.92 2.00
12   10.46 2.41 2.98 2.60
13   0.70 3.14 3.17 2.85
14   4.15 2.70 8.65 1.87
15   8.59 4.24 5.71 2.12
16   0.55 3.30 1.64 3.61
17   1.86 2.72 0.83 2.84
18   6.63 2.55 3.58 2.88
19   6.25 2.30 4.75 2.71
20   6.53 2.47 5.67 2.65
21   5.31 2.91 4.23 2.41
22   5.53 2.47 3.65 3.24
23   4.19 2.34 7.47 1.71
24   4.62 2.80 7.30 3.15
25   1.55 3.26 5.17 2.56
26   5.78 2.94 6.16 2.45
27   3.96 2.48 4.85 2.72
28   4.54 2.97 6.10 2.83
29   1.48 3.75 1.89 3.22
30   3.80 2.65 6.99 2.45
31   4.68 3.16 4.43 3.00
32   3.15 3.52 6.32 2.62
33   6.58 2.34 2.55 3.42
34   1.01 3.45 8.15 2.36
35   6.13 2.84 5.99 2.22
36   4.80 2.36 3.94 2.87
37   1.19 2.96 2.02 3.51
38   3.30 2.49 3.58 2.78
39   2.28 2.71 8.67 2.14
40   3.60 2.86 8.46 2.35
41   6.06 3.26 0.92 3.70
42   6.22 2.31 5.99 2.55
43   8.91 2.28 2.23 3.06
44   4.13 2.98 2.11 2.48
45   2.41 3.01 3.50 2.96
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(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ค-39  
 

ช่ือทางแยก  วงเวียนหอนาฬิกา จ.อุบลราชธานี  ประเภท  วงเวียนมีสัญญาณไฟ ปริมาณรถจักรยานยนต์สูง  
ทิศทาง    B  (ต่อ)     วันที่สํารวจ       
 

ช่องจราจร 1 (เข้าวงเวียน) 2 (เข้าวงเวียน) 3 (เข้าวงเวียน) 
รอบท่ี Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW

46   0.18 3.38 0.85 3.10 
47   3.67 2.79 5.74 2.48
48   5.62 2.13 7.54 2.76
49   1.96 2.57 5.87 2.67 
50   10.49 2.14
51       6.08 2.57 
52       1.96 2.57 
N 0 0 49 49 52 52

Avg. 0 0 4.14 2.85 4.69 2.65 
S.D. 0 0 2.27 0.44 2.40 0.43

 
 
 
ช่ือทางแยก  วงเวียนหอนาฬิกา จ.อุบลราชธานี  ประเภท  วงเวียนมีสัญญาณไฟ ปริมาณรถจักรยานยนต์สูง  
ทิศทาง    C     วันที่สํารวจ       
 

ช่องจราจร 1 (เข้าวงเวียน) 2 (เข้าวงเวียน) 3 (เข้าวงเวียน) 4 (เข้าวงเวียน) 
รอบที่ Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW Lost time Avg.HW

1     0.18 1.74 3.19 1.81 
2   0.08 1.80 0.70 2.31
3   1.50 2.52 5.06 1.24
4     0.07 2.22 2.70 1.89 
5   2.32 1.48   
6     2.13 1.26     
7     3.53 1.78     
8   6.00 1.65   
N 0 0 0 0 8 8 4 4 

Avg. 0 0 0 0 1.98 1.80 2.91 1.81
S.D. 0 0 0 0 2.05 0.40 1.79 0.44 

 
 
 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ข้อมูลการสํารวจความจุของช่วงถนน 
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(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ค-40  
 

ช่ือถนน  วิบูลย์ประจักษ์ (อมตะนคร)   ประเภท  ทางหลวง 2 ช่องจราจร    
วันที่สํารวจ      
 

ช่วงเวลา 
มุ่งหน้าไปยังเล่ียงถนนเมืองชลบุรี มุ่งหน้าไปยังถนนหมายเลข 7

ช่อง 1 ช่อง 2 
Start End Flow Speed Flow Speed 
14:00 14:03 680 31.2 340 54.8
14:03 14:06 560 29 280 45.6 
14:06 14:09 480 26.6 330 38.8
14:09 14:12 340 20.5 280 37.5
14:12 14:15 410 22.8 360 43.7 
14:15 14:18 410 24.9 340 40.1
14:18 14:21 410 26.5 230 54.3 
14:21 14:24 310 25.1 200 55.2 
14:24 14:27 380 26.6 320 52
14:27 14:30 400 22.4 410 46.5 
14:30 14:33 550 26.5 280 51.3
14:33 14:36 170 23.8 210 55 
14:36 14:39 300 28 370 53.1 
14:39 14:42 570 20.9 560 45.7
14:42 14:45 490 26.7 780 52.9 
14:45 14:48 490 25.4 620 56.5
14:48 14:51 280 19.8 840 58.4
14:51 14:54 570 23.3 710 46.8 
14:54 14:57 330 23.7 310 51.9
14:57 15:00 450 27.1 580 41.1 
16:00 16:03 1070 25.6 1140 45.7 
16:03 16:06 1050 24.8 1640 39.6
16:06 16:09 860 29.7 2100 46.1 
16:09 16:12 930 22.3 2710 47.4
16:12 16:15 760 26.9 2300 35.4
16:15 16:18 1380 31.9 1940 5.4 
16:18 16:21 1070 30.8 1670 5.1
16:21 16:24 940 20.5 2310 5.4 
16:24 16:27 840 14.4 1690 4.9 
16:27 16:30 820 20.7 1250 4
16:30 16:33 990 20.2 1300 4.3 
16:33 16:36 2010 13.8 1590 5.5
16:36 16:39 1320 27.5 2060 19.5
16:39 16:42 1340 24.5 2090 17.6 
16:42 16:45 1220 20 1810 31.8
16:45 16:48 1120 22.6 1970 23.1 
16:48 16:51 1060 14.2 1980 27.9
16:51 16:54 1540 17 1460 20.7
16:54 16:57 980 17.2 1360 17.1 
16:57 17:00 1320 13.2 1340 28.2
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 ภาคผนวก ค-41  
 

ช่ือถนน  วิบูลย์ประจักษ์ (อมตะนคร)   (ต่อ)  ประเภท  ทางหลวง 2 ช่องจราจร    
วันที่สํารวจ      
 

ช่วงเวลา 
มุ่งหน้าไปยังเล่ียงถนนเมืองชลบุรี มุ่งหน้าไปยังถนนหมายเลข 7

ช่อง 1 ช่อง 2 
Start End Flow Speed Flow Speed 
17:00 17:03 1380 17.9 1160 24.9
17:03 17:06 950 18.8 1070 24.5 
17:06 17:09 1110 20.7 1660 26.9
17:09 17:12 1270 16.1 1870 23.3
17:12 17:15 1500 20.6 1710 27.2 
17:15 17:18 1890 22.1 1370 21.6
17:18 17:21 1470 22.2 1160 20.3 
17:21 17:24 1260 15.9 1400 27.4 
17:24 17:27 1380 24.4 1580 18.7
17:27 17:30 1960 14.6 1430 25.5 
17:30 17:33 1090 19.4 1570 30
17:33 17:36 1700 14.4 1580 17.6 
17:36 17:39 1210 21.8 910 27.8 
17:39 17:42 790 2.9 840 26.5
17:42 17:45 940 3.2 1390 24.5 
17:45 17:48 1900 12.7 1450 17.9
17:48 17:51 1490 10.6 1110 23.6
17:51 17:54 1480 14.9 1010 18.9 
17:54 17:57 1330 2.7 920 28.8
17:57 18:00 1450 1.9 880 21.8 

จํานวนข้อมูล 60 60 60 60 
ค่าต่ําสุด 103 2 130 4
ค่ามากสุด 1022 32 1303 58 
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 ภาคผนวก ค-42  
 

ช่ือถนน  ถนนสิงหวัฒน์ (ทล.12) จังหวัดพิษณุโลก  ประเภท  ทางหลวงต้ังแต่ 4 ช่องจราจรข้ึนไป (6 ช่องจราจร)  
วันที่สํารวจ      
 

ช่วงเวลา 
มุ่งหน้าไปยังเทศบาลนครพิษณุโลก มุ่งหน้าไปยังสุโขทัย 

ช่อง 1 ช่อง 2 ช่อง 3 ช่อง 1 ช่อง 2 ช่อง 3 
Start End Flow Speed Flow Speed Flow Speed Flow Speed Flow Speed Flow Speed 
14:00 14:03           
14:03 14:06                         
14:06 14:09 276 79.7 420 97.5 240 63.2 287 61.2 507 66.1 312 42.2
14:09 14:12 259 39.6 520 93.1 180 76 400 64.6 543 60.9 446 39
14:12 14:15 359 50.8 357 92.6 246 65.7 207 61.6 536 62.5 456 53.4 
14:15 14:18 392 53.8 673 92.5 233 68.2 80 72.4 697 63.1 353 43.7
14:18 14:21 323 52.1 727 88.1 267 70.8 260 66.7 463 58.3 445 41 
14:21 14:24 213 87.4 757 92.6 327 70.9 247 72.1 363 60.7 442 45.6 
14:24 14:27 199 55.6 567 92.4 213 88.4 387 72.6 550 65.1 526 36.5
14:27 14:30 289 50 487 88.7 340 87.7 490 73.4 597 57.2 382 45.3 
14:30 14:33 286 54.1 643 92.5 393 79.9 447 72.9 556 60.8 556 43.6
14:33 14:36 290 65.3 560 103.3 280 79.9 410 76.5 456 56.3 498 42.9 
14:36 14:39 379 56.8 593 88.2 200 83.1 273 76.1 397 66.8 405 43 
14:39 14:42 299 58.8 613 93 253 84.1 260 64.1 403 61.9 412 41.5
14:42 14:45 212 56 517 97.1 247 73.6 267 62.7 503 56.5 532 44 
14:45 14:48 256 50.5 670 88.3 213 80.1 213 67.8 673 67.6 442 52.8
14:48 14:51 342 49.9 560 92.4 240 73.9 370 66 400 55.8 546 39.9
14:51 14:54 359 52.6 593 87.3 353 65.5 290 70.1 390 61.7 502 44.2 
14:54 14:57 289 64.9 647 88.7 387 80.9 250 76 643 51.3 429 36.2
14:57 15:00 402 41.7 577 80.2 360 74 260 68.5 423 60.7 525 40.5 
16:00 16:03                   
16:03 16:06        
16:06 16:09 378 55.9 733 80 407 68.1 500 62.5 503 59.8 579 45.5 
16:09 16:12 405 50.9 566 87.4 486 73.7 463 56.4 706 66.1 482 44.6
16:12 16:15 329 49.8 820 80.3 553 68.2 313 62.6 513 55.4 539 39.6
16:15 16:18 452 49 846 76.5 493 67.8 417 53.5 346 53.8 525 41.5 
16:18 16:21 275 48.6 600 83.6 333 70.9 357 57.5 523 60.6 506 39.4
16:21 16:24 365 37.1 613 76.7 333 63.5 513 58.3 653 57.2 498 41.6 
16:24 16:27 232 70.7 867 76.8 433 70.9 346 59.2 726 61.1 551 44.3 
16:27 16:30 285 50.8 613 84 360 65.5 480 61 526 62.7 422 41
16:30 16:33 351 46.1 893 87.9 540 73.6 307 56.8 553 53.5 413 40.9 
16:33 16:36 384 58.6 813 80.2 540 63.2 620 55.5 610 52.5 426 42.7
16:36 16:39 444 35.7 750 76.8 640 59.3 373 55.4 639 46 419 38.3
16:39 16:42 587 38.6 873 92.8 513 83.2 346 58.8 650 56.2 392 42.9 
16:42 16:45 534 42.5 789 70.9 513 65.3 410 58.3 693 54.1 565 42.4
16:45 16:48 295 40.5 823 59.1 520 65.2 566 58.1 769 53.8 585 48.5 
16:48 16:51 458 31.6 826 77 600 61.2 487 57.5 559 58.9 595 43
16:51 16:54 344 35.7 787 88.4 446 61 510 62.1 640 50.6 488 39.8
16:54 16:57 481 34.7 779 73.9 653 63.3 503 57.7 666 44.5 586 37.9 
16:57 17:00 372 33.9 633 91.7 513 65.8 307 45.3 499 54.2 555 34.3

  
  



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ค-43  
 

ช่ือถนน  ถนนสิงหวัฒน์ (ทล.12) จังหวัดพิษณุโลก  (ต่อ)  ประเภท ทางหลวงต้ังแต่ 4 ช่องจราจรข้ึนไป (6 ช่องจราจร)  
วันที่สํารวจ      
 

ช่วงเวลา 
มุ่งหน้าไปยังเทศบาลนครพิษณุโลก มุ่งหน้าไปยังสุโขทัย 

ช่อง 1 ช่อง 2 ช่อง 3 ช่อง 1 ช่อง 2 ช่อง 3 
Start End Flow Speed Flow Speed Flow Speed Flow Speed Flow Speed Flow Speed 
17:00 17:03 239 28.9 720 76.6 433 63.3 386 60.8 469 52.3 559 41.8
17:03 17:06 355 49.2 826 80.2 626 59.2 307 60.8 550 58.9 612 43.7 
17:06 17:09 358 58.7 626 68.3 353 57.2 413 61.3 593 57.4 419 42.8
17:09 17:12 378 37.5 693 68.2 486 55.4 580 64.1 553 53.6 516 41.7
17:12 17:15 242 44.7 770 76.9 460 59.1 480 55 563 46.3 493 40.7 
17:15 17:18 371 48.7 796 65.8 490 35.7 286 51.7 566 48.5 392 40.1
17:18 17:21 448 42.4 713 79.4 400 73.5 300 53.8 539 50.4 406 41.1 
17:21 17:24 364 49.2 546 65.8 420 53.9 560 54.2 399 44.3 392 37.7 
17:24 17:27 305 33.9 546 70.3 447 68 353 51.4 406 48.7 306 43.1
17:27 17:30 382 33.1 600 79.6 480 68.3 450 50.6 646 46.6 469 38.2 
17:30 17:33 321 58.9 573 76.7 473 80.1 346 53 343 49.1 372 37.3
17:33 17:36 378 37.5 706 73.6 533 76.1 307 54.6 353 46.7 306 42.8 
17:36 17:39 285 46.7 460 80 403 53.9 283 65.1 416 51 366 42.1 
17:39 17:42 385 46.4 540 80.6 426 65.5 397 68 596 57.9 406 42.4
17:42 17:45 298 41.8 513 68.2 373 84.2 417 55.8 720 52.6 266 37 
17:45 17:48 232 44.6 580 73.6 487 92.2 400 59.5 540 59.5 299 46.6
17:48 17:51 232 44.5 760 70.9 473 63.1 340 60.1 572 46.2 326 44.7
17:51 17:54 272 39.5 713 73.3 366 76.7 273 58.7 410 51.2 313 36.3 
17:54 17:57 364 44.5 566 79.8 513 67.8 320 60.7 466 52.5 333 40.6
17:57 18:00 272 66.2 413 77.3 333 84 413 64.4 570 55.2 452 44.7 
จํานวนข้อมูล 56 56 56 56 56 56 56 56 56 56 56 56 

ค่าต่ําสุด 199 29 357 59 180 36 80 45 343 44 266 34
ค่ามากสุด 587 87 893 103 653 92 620 77 769 68 612 53 

  
 
  



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ค-44  
 

ช่ือถนน  ถนนซอยอิสรภาพ 44   ประเภท  ถนนในเขตเมือง 2 ช่องจราจร อัตราการรบกวนสูง  
วันที่สํารวจ      
 

ช่วงเวลา 
มุ่งหน้าไปยังถนนอรุณอัมรินทร์ มุ่งหน้าไปยังถนนอิสรภาพ

ช่อง 1 ช่อง 2 
Start End Flow Speed Flow Speed 
14:00 14:03 370 15.9 470 19.2
14:03 14:06 350 16.1 540 17.2 
14:06 14:09 350 15.9 640 19.4
14:09 14:12 500 18.6 360 19.4
14:12 14:15 350 17 630 21.1 
14:15 14:18 350 16.8 480 20
14:18 14:21 350 16.3 580 19.9 
14:21 14:24 380 15.9 460 20.5 
14:24 14:27 350 15.4 480 18.3
14:27 14:30 340 15.3 720 17.8 
14:30 14:33 540 17.8 530 17.3
14:33 14:36 460 16.8 710 16.1 
14:36 14:39 440 16.8 550 15.9 
14:39 14:42 410 15.5 450 16.9
14:42 14:45 450 16.8 480 15.9 
14:45 14:48 660 17.2 490 16.4
14:48 14:51 360 14.7 510 17.3
14:51 14:54 390 16.4 530 16.3 
14:54 14:57 340 15.1 610 17
14:57 15:00 470 16.5 580 21.1 
16:00 16:03 370 13 960 19.7 
16:03 16:06 520 12.9 820 15.5
16:06 16:09 570 15.7 830 17.6 
16:09 16:12 590 14.5 870 17.5
16:12 16:15 440 14.4 640 18.1
16:15 16:18 460 15.6 960 15.4 
16:18 16:21 600 14.5 870 17.4
16:21 16:24 450 13.4 790 15.6 
16:24 16:27 420 15.1 740 15.5 
16:27 16:30 470 12.3 840 16.5
16:30 16:33 400 12.3 1040 18.9 
16:33 16:36 570 14.3 930 14.7
16:36 16:39 390 13.9 1320 16.7
16:39 16:42 410 15.9 770 16.4 
16:42 16:45 570 14.4 1080 17.4
16:45 16:48 590 14.1 900 16.2 
16:48 16:51 360 15.3 940 16.5
16:51 16:54 480 14.2 650 16.2
16:54 16:57 350 17.2 850 17.3 
16:57 17:00 380 16.5 620 12.2

 
  



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ค-45  
 

ช่ือถนน  ถนนซอยอิสรภาพ 44   (ต่อ)  ประเภท  ถนนในเขตเมือง 2 ช่องจราจร อัตราการรบกวนสูง  
วันที่สํารวจ      
 

ช่วงเวลา 
มุ่งหน้าไปยังถนนอรุณอัมรินทร์ มุ่งหน้าไปยังถนนอิสรภาพ

ช่อง 1 ช่อง 2 
Start End Flow Speed Flow Speed 
17:00 17:03 232 15.1 478 18.1
17:03 17:06 332 16.3 700 18.6 
17:06 17:09 405 13.9 817 15.8
17:09 17:12 332 15.8 511 16
17:12 17:15 378 15.6 824 15.4 
17:15 17:18 272 23.3 757 23.1
17:18 17:21 232 19.4 597 23.1 
17:21 17:24 418 23.1 504 27.5 
17:24 17:27 537 22.8
17:27 17:30 212 19.7 618 25.3 
17:30 17:33 232 24.1 737 21.8
17:33 17:36 338 20.4 730 20.2 
17:36 17:39 331 23.4 611 21.3 
17:39 17:42 265 20.2 518 22.1
17:42 17:45 285 22 577 26.6 
17:45 17:48 212 21.6 617 25.3
17:48 17:51 355 21.4 438 24.4
17:51 17:54 192 22.8 604 23.6 
17:54 17:57 345 19.9 817 23.5
17:57 18:00 259 20.7 424 24.8 

จํานวนข้อมูล 59 59 60 60 
ค่าต่ําสุด 192 12 275 12
ค่ามากสุด 572 24 1150 28 

 
  



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ค-46  
 

ช่ือถนน  ถนนเทอดไท    ประเภท  ถนนในเขตเมือง 2 ช่องจราจร อัตราการรบกวนตํ่า  
วันที่สํารวจ      
 

ช่วงเวลา 
มุ่งหน้าไปยังถนนราชพฤกษ์ มุ่งหน้าไปยังถนนบางแค

ช่อง 1 ช่อง 2 
Start End Flow Speed Flow Speed 
14:00 14:03 
14:03 14:06       
14:06 14:09 439 40.1 356 44.7
14:09 14:12 323 38 229 44.6
14:12 14:15 219 39.3 246 41.5 
14:15 14:18 146 39 479 45.4
14:18 14:21 416 36.1 312 34.9 
14:21 14:24 259 37.3 332 39.7 
14:24 14:27 339 41.5 316 42.3
14:27 14:30 488 37.1 299 41.5 
14:30 14:33 146 35.7 289 39.6
14:33 14:36 612 38.4 229 36.7 
14:36 14:39 219 40.1 315 39.5 
14:39 14:42 226 31.8 585 32.1
14:42 14:45 206 31.6 293 39.3 
14:45 14:48 306 33.2 252 40.7
14:48 14:51 413 31.5 316 38
14:51 14:54 329 36.2 302 36.5 
14:54 14:57 396 31.4 163 41.2
14:57 15:00 363 37.6 362 41.8 
16:00 16:03       
16:03 16:06 
16:06 16:09 239 34.4 531 43.9 
16:09 16:12 392 28.2 372 38.3
16:12 16:15 392 30.3 688 37
16:15 16:18 332 31.5 578 34.3 
16:18 16:21 295 33.8 401 36.9
16:21 16:24 286 34.8 605 38.5 
16:24 16:27 542 30.7 285 34.5 
16:27 16:30 545 31.9 372 44.9
16:30 16:33 212 38.2 389 37.9 
16:33 16:36 405 34.3 588 38.3
16:36 16:39 206 31.3 548 37.7
16:39 16:42 458 37.2 492 44.3 
16:42 16:45 276 30.9 725 29.2
16:45 16:48 336 33.2 435 40.3 
16:48 16:51 302 26.6 542 36
16:51 16:54 416 24.7 588 38.8
16:54 16:57 639 31.9 505 35.8 
16:57 17:00 369 38 628 35.5

  
  



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ค-47  
 

ช่ือถนน  ถนนเทอดไท    (ต่อ)  ประเภท  ถนนในเขตเมือง 2 ช่องจราจร อัตราการรบกวนตํ่า  
วันที่สํารวจ      
 

ช่วงเวลา 
มุ่งหน้าไปยังถนนราชพฤกษ์ มุ่งหน้าไปยังถนนบางแค

ช่อง 1 ช่อง 2 
Start End Flow Speed Flow Speed 
17:00 17:03 345 30.7 538 35.3
17:03 17:06 269 34.5 691 39.6 
17:06 17:09 285 37.3 548 42.7
17:09 17:12 412 27.1 631 36.3
17:12 17:15 269 25.5 794 21.4 
17:15 17:18 298 34.5 658 34.4
17:18 17:21 289 31.1 751 38 
17:21 17:24 338 27 861 23.3 
17:24 17:27 216 34.2 594 36.1
17:27 17:30 276 33 857 36.7 
17:30 17:33 455 26 917 24.2
17:33 17:36 275 34.9 801 35.1 
17:36 17:39 239 29.9 565 38 
17:39 17:42 439 28.9 794 36.8
17:42 17:45 465 28.7 538 42.6 
17:45 17:48 359 28.5 660 41.8
17:48 17:51 196 28.1 827 40
17:51 17:54 438 29.6 671 31.4 
17:54 17:57 219 26.6 841 43.1
17:57 18:00 242 31.3 671 41.3 

จํานวนข้อมูล 56 56 56 56 
ค่าต่ําสุด 146 25 163 21
ค่ามากสุด 639 42 917 45 

 
  



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ค-48  
 

ช่ือถนน  ถนนประชาอุทิศ   ประเภท  ถนนในเขตเมือง 4 ช่องจราจร อัตราการรบกวนสูง  
วันที่สํารวจ      
 

ช่วงเวลา 
มุ่งหน้าไปยังพุทธบูชา มุ่งหน้าไปยังสมุทรปราการ 

ช่อง 1 ช่อง 2 ช่อง 1 ช่อง 2 
Start End Flow Speed Flow Speed Flow Speed Flow Speed 
14:00 14:03 358 27 686 22.1 880 24.2  
14:03 14:06 512 26 706 23.4 913 23.9 238 29.1 
14:06 14:09 538 24.2 1545 21.3 999 24.3 171.8 27.7
14:09 14:12 531 25.6 619 23.6 946 25.2  
14:12 14:15 678 27.4 643 25.8 959 23.3 245 23.3 
14:15 14:18 492 27.6 666 22.6 1009 24.7 245 26.8
14:18 14:21 425 27.5 816 21.6 853 24.1 205 23.3 
14:21 14:24 365 24.2 860 22.5 893 24.4 185 22.9 
14:24 14:27 438 24.9 626 22.3 782 25.3 384 24.5
14:27 14:30 412 24.9 539 24.1 1006 23.9 272 21.6 
14:30 14:33 578 25.4 1458 26.1 813 25.1 378 25.1
14:33 14:36 551 24.6 712 23.6 667 23.6 331 25.8 
14:36 14:39 425 25.5 846 22 793 25 298 26.3 
14:39 14:42 272 25.2 746 23.7 713 26 410 21.8
14:42 14:45 186 23.3 719 22.1 726 22.7 225 25 
14:45 14:48 232 26.7 746 22.1 966 23 425 22.9
14:48 14:51 153 23.2 699 25.2 866 22.5 424 22.1
14:51 14:54 246 23.6 579 23.3 780 23.2 251 26.5 
14:54 14:57 466 25.8 973 23.5 710 25.8 225 21.6
14:57 15:00 472 24.2 546 25.1 973 23.9 311 24.6 
16:00 16:03 525 24.6 746 23.4 920 22.3 305 21.3 
16:03 16:06 651 23.8 673 23.4 850 24.4 450 24.8
16:06 16:09 631 24.2 726 22.5 893 24.8 331 24.1 
16:09 16:12 618 24.1 859 24.4 859 22.3 417 27.7
16:12 16:15 544 23.8 685 22.2 866 23.1 497 27.2
16:15 16:18 565 27.2 653 23.2 773 24.9 490 25.4 
16:18 16:21 538 24.5 732 23.4 886 24.6 397 21.8
16:21 16:24 624 22.6 633 22.6 792 25 516 25.5 
16:24 16:27 498 26.2 672 21.9 859 22.7 457 26.7 
16:27 16:30 744 24.5 559 22.5 750 26.8 404 25.8
16:30 16:33 578 23.4 613 24.3 846 25.3 617 28.1 
16:33 16:36 511 23.2 819 25.2 709 28.3 550 23.5
16:36 16:39 571 23.1 726 26.8 673 22.4 503 21.5
16:39 16:42 618 25 639 22.9 732 23.3 490 22.6 
16:42 16:45 717 23.6 892 26.9 739 27.7 610 24.1
16:45 16:48 491 21.5 652 22.5 905 23.7 816 23.7 
16:48 16:51 698 24.6 739 25.7 653 25.7 543 26.7
16:51 16:54 645 21.8 739 23.7 679 26.9 524 24.2
16:54 16:57 591 25.5 586 24.9 906 22.5 576 22.8 
16:57 17:00 544 23.7 579 22.2 872 25.4 590 23.8

  
  



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ค-49  
 

ช่ือถนน  ถนนประชาอุทิศ (ต่อ)  ประเภท  ถนนในเขตเมือง 4 ช่องจราจร อัตราการรบกวนสูง  
วันที่สํารวจ      
 

ช่วงเวลา 
มุ่งหน้าไปยังพุทธบูชา มุ่งหน้าไปยังสมุทรปราการ 

ช่อง 1 ช่อง 2 ช่อง 1 ช่อง 2
Start End Flow Speed Flow Speed Flow Speed Flow Speed
17:00 17:03 552 24.2 652 25.1 813 23.8 616 24.4
17:03 17:06 711 26.2 545 22.4 846 25.4 662 25.7
17:06 17:09 565 23.1 718 22.4 800 21.5 736 24.2
17:09 17:12 797 21.8 1031 23.1 646 25.2 642 25.4
17:12 17:15 564 23.9 525 23.5 978 25.1 814 28.7
17:15 17:18 704 23.4 579 24.1 845 24.6 833 21.8
17:18 17:21 844 22.7 925 23.3 647 22.8 742 23
17:21 17:24 818 22.6 885 23.9 746 24.2 867 22.8
17:24 17:27 862 22.8 758 22.7 812 23.2 915 21.6
17:27 17:30 558 24.4 659 24.3 799 23.4 1072 23.9
17:30 17:33 718 25.6 672 24.6 766 24.5 749 25.3
17:33 17:36 570 22.2 438 23.3 653 25.9 861 24.7
17:36 17:39 797 23.9 559 27.6 626 23.2 715 22.9
17:39 17:42 671 22.2 945 26.2 892 24.7 815 24.5
17:42 17:45 584 22.2 612 24.3 606 23.5 975 24.4
17:45 17:48 584 23.6 712 24 911 24.9 1126 22.8
17:48 17:51 678 24.3 446 26.3 611 25.9 927 21.6
17:51 17:54 782 22.7 792 24.1 746 22.7 934 24
17:54 17:57 483 24.8 766 22.9 646 21.8 954 24.9
17:57 18:00 570 22.4 799 23.6 832 24.4 954 24.6
17:00 17:03 552 24.2 652 25.1 813 23.8 616 24.4
17:03 17:06 711 26.2 545 22.4 846 25.4 662 25.7
17:06 17:09 565 23.1 718 22.4 800 21.5 736 24.2
17:09 17:12 797 21.8 1031 23.1 646 25.2 642 25.4
17:12 17:15 564 23.9 525 23.5 978 25.1 814 28.7
17:15 17:18 704 23.4 579 24.1 845 24.6 833 21.8
17:18 17:21 844 22.7 925 23.3 647 22.8 742 23
17:21 17:24 818 22.6 885 23.9 746 24.2 867 22.8
17:24 17:27 862 22.8 758 22.7 812 23.2 915 21.6
17:27 17:30 558 24.4 659 24.3 799 23.4 1072 23.9
17:30 17:33 718 25.6 672 24.6 766 24.5 749 25.3
17:33 17:36 570 22.2 438 23.3 653 25.9 861 24.7
17:36 17:39 797 23.9 559 27.6 626 23.2 715 22.9
17:39 17:42 671 22.2 945 26.2 892 24.7 815 24.5
17:42 17:45 584 22.2 612 24.3 606 23.5 975 24.4
17:45 17:48 584 23.6 712 24 911 24.9 1126 22.8
17:48 17:51 678 24.3 446 26.3 611 25.9 927 21.6
17:51 17:54 782 22.7 792 24.1 746 22.7 934 24
17:54 17:57 483 24.8 766 22.9 646 21.8 954 24.9
17:57 18:00 570 22.4 799 23.6 832 24.4 954 24.6

จํานวนข้อมูล 60 60 60 60 60 60 58 58
ค่าต่ําสุด 153 22 438 21 606 22 172 21
ค่ามากสุด 862 28 1,545 28 1,009 28 1,126 29

 
 



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ค-50  
 

ช่ือถนน  ถนนนนทบุรี สนามบินนํ้า   ประเภท  ถนนในเขตเมือง 4 ช่องจราจร อัตราการรบกวนตํ่า  
วันที่สํารวจ      
 

ช่วงเวลา 
มุ่งหน้าไปยังถนนเล่ียงเมืองนนทบุรี มุ่งหน้าไปยังถนนติวานนท์ 

ช่อง 1 ช่อง 2 ช่อง 1 ช่อง 2 
Start End Flow Speed Flow Speed Flow Speed Flow Speed 
14:00 14:03 592.8 43.5 649.6 44.8 1045.2 35.5 722.8 32.8
14:03 14:06 656.2 35.4 666 45.6 851.6 37.1 646.2 17.2 
14:06 14:09 666.2 36.8 996.4 49 832.6 34.9 656.2 17.6
14:09 14:12 716.2 37.2 646.2 41.1 842.6 42.1 676.2 35.1
14:12 14:15 802.6 31.9 606 43.2 955.6 42.7 732.6 39.2 
14:15 14:18 406.2 29 636.4 48.2 829.4 36.9 466.2 20.2
14:18 14:21 586.6 36.1 533 49.4 888.4 46.4 526.6 45 
14:21 14:24 459.4 33.6 732.8 46.9 1042.2 48.3 579.4 41.6 
14:24 14:27 706.2 39.6 656.4 47.4 1002.4 44.5 676.2 30.3
14:27 14:30 549.6 33.6 663.2 45.9 1085.8 44.2 459.6 30.5 
14:30 14:33 546.4 37.7 639.4 43 822.2 42.6 676.4 32.6
14:33 14:36 743 37.8 606 43.3 1182.2 49.8 703 39.6 
14:36 14:39 636 35.1 563 42.3 995.4 44.3 636 37.3 
14:39 14:42 662.6 40.4 789.6 43.1 1002.8 40.2 722.6 37.2
14:42 14:45 642.8 37.2 599.6 43.2 1012.6 39.2 492.8 24.4 
14:45 14:48 519.6 39.7 719.6 43.8 792.2 45.4 549.6 31.1
14:48 14:51 662.6 42.4 482.8 41.7 1025.6 44.6 632.6 33.6
14:51 14:54 826.2 35.6 726.4 48.5 1159.4 41.2 826.2 36.9 
14:54 14:57 695.8 38 813.2 44 915.8 32.7 695.8 19.9
14:57 15:00 439.4 31.4 636.6 44.1 612.6 44 439.4 33.5 
16:00 16:03 527.8 34.9 626.4 41.6 1082.4 8.6 949.2 10.4 
16:03 16:06 651.4 38.9 913 41.5 549 17 1082.4 4.8
16:06 16:09 548.4 38.2 553 41.4 912.4 18.8 1045.6 9.5 
16:09 16:12 601.6 40.2 656 37.6 682.2 16.5 926 8.6
16:12 16:15 721.6 39.8 879.2 42.7 1032.4 15.7 805.8 8
16:15 16:18 758.2 45.4 679.2 46 872.4 30.2 572.4 11.8 
16:18 16:21 871.8 36.4 802.4 44.6 572.8 15 892.2 4.2
16:21 16:24 718.4 35.5 615.8 44.1 919.2 25.8 845.6 15.2 
16:24 16:27 778.6 31.4 703 43.4 626.2 22 915.6 4.8 
16:27 16:30 535 39.9 802.8 46.4 822.4 21.5 855.4 4.6
16:30 16:33 637.6 36.5 906.2 42 845.8 27.4 613 12.7 
16:33 16:36 488.8 42.3 489.6 41.7 695.8 18.9 822 6.2
16:36 16:39 704.2 34.5 582.2 44.7 568.8 35.5 872.8 3.8
16:39 16:42 781.8 41.6 959.4 41.7 378.8 8.6 579 2.5 
16:42 16:45 585.4 42.7 479.2 44.9 575.2 12 759.4 13.5
16:45 16:48 412.4 40.3 429.6 45.9 838.4 7.5 656.2 4.8 
16:48 16:51 775 34.5 995.6 39.5 505.4 5.8 513 4.3
16:51 16:54 415.4 42.2 413 48.5 1191.4 13.2 319.6 6.8
16:54 16:57 744.6 31.8 762.6 42.7 841.2 4.4 319.4 6.4 
16:57 17:00 611.8 34.8 542.4 46 901.4 10.9 672.6 1.6

 
  



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ค-51  
 

ช่ือถนน  ถนนนนทบุรี สนามบินนํ้า (ต่อ)  ประเภท  ถนนในเขตเมือง 4 ช่องจราจร อัตราการรบกวนตํ่า  
วันที่สํารวจ      
 

ช่วงเวลา 
มุ่งหน้าไปยังถนนเล่ียงเมืองนนทบุรี มุ่งหน้าไปยังถนนติวานนท์ 

ช่อง 1 ช่อง 2 ช่อง 1 ช่อง 2
Start End Flow Speed Flow Speed Flow Speed Flow Speed
17:00 17:03 564.8 35.5 552.2 39.6 781.4 15 662.6 10
17:03 17:06 701.2 39.9 829.6 40.5 458 4.5 365.6 8.9
17:06 17:09 660.6 29 565.4 33.4 671.4 21.2 539.4 20.3
17:09 17:12 827.8 37.3 402.4 40.9 575.2 5.7 449.8 4.7
17:12 17:15 414.6 39 466 40 883.8 20.6 652.8 4.6
17:15 17:18 830 37.3 1129 41.8 861.6 11 742.8 10.4
17:18 17:21 465.2 38.8 582.4 43.6 1004 18.1 812.8 4.8
17:21 17:24 458.6 41 306.2 46.7 992.4 11 926 4.3
17:24 17:27 651.2 44.2 918.8 44.6 799.2 8.1 832.2 4.5
17:27 17:30 790 36.7 1038.6 42.6 604.2 6.7 472.6 6.6
17:30 17:33 484.8 42.6 552.6 45.2 1194.6 14.1 1089 9.9
17:33 17:36 687.4 45.1 518.6 43.4 1038.2 10.8 886.4 7.4
17:36 17:39 814.4 38.5 1012.2 42.9 711.8 9.3 665.6 2
17:39 17:42 544.6 37.3 736 38 955 12.6 895.6 5.2
17:42 17:45 618 42.8 746 40.6 1021.2 16.1 892.6 4.2
17:45 17:48 452 40.8 405.8 48.2 651.8 11.7 572.6 4.3
17:48 17:51 850.4 40.1 939.2 43.3 822 12.7 756 3.4
17:51 17:54 607.6 39.6 665.4 44.7 875 11.7 756.2 5.3
17:54 17:57 359.4 36.3 416.6 40 788.4 8.7 735.6 3.6
17:57 18:00 491.2 43.8 492.4 47.7 898.4 13 865.4 6.9
17:00 17:03 564.8 35.5 552.2 39.6 781.4 15 662.6 10
17:03 17:06 701.2 39.9 829.6 40.5 458 4.5 365.6 8.9
17:06 17:09 660.6 29 565.4 33.4 671.4 21.2 539.4 20.3
17:09 17:12 827.8 37.3 402.4 40.9 575.2 5.7 449.8 4.7
17:12 17:15 414.6 39 466 40 883.8 20.6 652.8 4.6
17:15 17:18 830 37.3 1129 41.8 861.6 11 742.8 10.4
17:18 17:21 465.2 38.8 582.4 43.6 1004 18.1 812.8 4.8
17:21 17:24 458.6 41 306.2 46.7 992.4 11 926 4.3
17:24 17:27 651.2 44.2 918.8 44.6 799.2 8.1 832.2 4.5
17:27 17:30 790 36.7 1038.6 42.6 604.2 6.7 472.6 6.6
17:30 17:33 484.8 42.6 552.6 45.2 1194.6 14.1 1089 9.9
17:33 17:36 687.4 45.1 518.6 43.4 1038.2 10.8 886.4 7.4
17:36 17:39 814.4 38.5 1012.2 42.9 711.8 9.3 665.6 2
17:39 17:42 544.6 37.3 736 38 955 12.6 895.6 5.2
17:42 17:45 618 42.8 746 40.6 1021.2 16.1 892.6 4.2
17:45 17:48 452 40.8 405.8 48.2 651.8 11.7 572.6 4.3
17:48 17:51 850.4 40.1 939.2 43.3 822 12.7 756 3.4
17:51 17:54 607.6 39.6 665.4 44.7 875 11.7 756.2 5.3
17:54 17:57 359.4 36.3 416.6 40 788.4 8.7 735.6 3.6
17:57 18:00 491.2 43.8 492.4 47.7 898.4 13 865.4 6.9

จํานวนข้อมูล 60 60 60 60 60 60 60 60
ค่าต่ําสุด 359 29 306 33 379 4 319 2
ค่ามากสุด 872 45 1129 49 1195 50 1089 45

 
 



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ค-52  
 

ช่ือถนน  ถนนพหลโยธิน (ช่วงซอยอารีย์)  ประเภท  ถนนในเขตเมือง 6 ช่องจราจร อัตราการรบกวนสูง  
วันที่สํารวจ      
 

ช่วงเวลา 
ขาเข้าเมือง ขาออกเมือง 

ช่อง 1 ช่อง 2 ช่อง 3 ช่อง 1 ช่อง 2 ช่อง 3 
Start End Flow Speed Flow Speed Flow Speed Flow Speed Flow Speed Flow Speed 
14:30 14:33      
14:33 14:36             
14:36 14:39 592 28 1136 23.5 439 14.3 619 27 1086 41 366 36
14:39 14:42 805 14.3 896 21.1 230 23.6 718 28 935 39 432 39
14:42 14:45 718 21.8 1093 16.4 280 29.7 753 28 766 51 346 49 
14:45 14:48 815 30.6 1108 26.7 436 21.7 408 31 1049 42 579 30
14:48 14:51 319 39 1028 28.5 295 18.9 612 31 1166 41 385 40 
14:51 14:54 716 28.4 925 32.6 436 25.8 829 28 809 23 465 36 
14:54 14:57 721 31.8 1023 29.8 273 25.4 749 35 989 57 435 34
14:57 15:00 639 30.9 439 36.9 312 31.8 575 29 962 43 406 44 
15:00 15:03 486 29.7 1118 34.1 426 22.1 426 38 1136 43 559 41
15:03 15:06 320 25.8 953 18.8 392 28.7 285 28 1072 46 632 44 
15:06 15:09 633 22.1 1189 24 500 19.3 349 17 1116 45 632 37 
15:09 15:12 529 27.4 888 17.9 413 27.7 359 26 1166 40 556 42
15:12 15:15 593 26.7 875 23.8 660 25.2 326 29 769 47 449 43 
15:15 15:18 419 31.6 918 36 549 37.2 452 32 1249 47 233 51
15:18 15:21 669 19.7 976 25.9 770 27.9 522 26 1049 46 389 40
15:21 15:24 656 21.3 1006 14.4 782 12.8 442 28 959 42 273 38 
15:24 15:27 593 36.3 1126 41.7 313 33.1 586 23 1206 38 446 42
15:27 15:30 710 28 1012 39.6 573 42 333 29 630 49 306 49 
15:30 15:33 312 29.3 855 32 313 29 485 30 1082 41 319 45 
15:33 15:36 622 17.9 926 35.3 346 29.7 451 28 976 40 425 39
15:36 15:39 636 25 1015 26 626 26.7 599 29 812 35 389 43 
15:39 15:42 730 16 1009 15.2 619 13.5 459 20 909 44 366 43
15:42 15:45 833 16.7 1319 16.3 732 11.3 319 13 1162 40 212 47
15:45 15:48 460 7.4 718 18.1 410 6.9 412 15 1275 31 386 46 
15:48 15:51 606 9.7 816 7.2 446 12.5 426 36 1112 44 449 49
15:51 15:54 776 22.8 1172 14.6 926 14.9 506 4 1055 40 179 43 
15:54 15:57 669 23.7 1182 26.7 606 24.3 539 30 1452 37 323 41 
15:57 16:00 839 12.8 1052 28.7 566 20.8 625 27 976 33 386 39
16:00 16:03 859 18.1 879 7.4 511 9.2 665 28 1032 41 342 45 
16:03 16:06 1300 10.7 1450 9 712 12.9 602 27 1416 32 426 43
16:06 16:09 792 16 1096 13.6 646 16.8 515 28 883 38 372 46
16:09 16:12 993 25 1073 31.6 775 29 556 30 1128 40 472 46 
16:12 16:15 650 33.9 1098 32.5 445 30.6 465 26 1012 33 446 41
16:15 16:18 803 31.9 1056 38.9 565 17.4 575 27 973 31 465 37 
16:18 16:21 573 34.9 1059 19.8 658 8.9 679 20 1139 30 415 42
16:21 16:24 876 22 1049 19.2 719 9.6 523 21 1206 32 279 42
16:24 16:27 940 27.9 1495 17.6 632 14.5 635 34 1133 31 393 47 
16:27 16:30 443 28.2 1319 15.2 419 7 662 25 1112 38 362 45

 
  



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ค-53  
 

ช่ือถนน  ถนนพหลโยธิน (ช่วงซอยอารีย์)  (ต่อ)  ประเภท  ถนนในเขตเมือง 6 ช่องจราจร อัตราการรบกวนสูง  
วันที่สํารวจ      
 

ช่วงเวลา 
มุ่งหน้าไปยังเทศบาลนครพิษณุโลก มุ่งหน้าไปยังสุโขทัย 

ช่อง 1 ช่อง 2 ช่อง 3 ช่อง 1 ช่อง 2 ช่อง 3 
Start End Flow Speed Flow Speed Flow Speed Flow Speed Flow Speed Flow Speed 
16:30 16:33 1060 12.6 1173 12.3 806 20.1 925 15 831 13 546 16
390 16:36 686 11.6 1035 9.7 558 14.1 1025 23 872 16 545 24 
500 16:39 726 14.3 1039 19.7 826 19 652 30 1358 36 601 44
570 16:42 466 2.5 533 2.8 452 12.8 559 29 1035 36 522 4
490 16:45 679 3.2 712 14.1 493 4.6 1105 8 1265 22 379 36 
540 16:48 826 8.3 889 8 593 11.3 662 32 972 34 675 42
750 16:51 553 8.4 702 4.4 602 9.2 682 12 622 7 403 18 
540 16:54 806 6.8 986 9.3 672 4.3 788 6 588 7 286 13 
520 16:57 733 25.4 1072 7.9 832 3.5 912 4 456 3 366 19
540 17:00 546 15.3 786 17.2 592 5.2 692 5 446 4 306 14 
710 17:03 633 23 1039 18.2 953 7.7 926 14 660 10 473 30
580 17:06 580 20.5 1072 18 679 11.3 935 3 629 9 440 21 
610 17:09 400 3.8 665 5.7 293 17.4 825 9 969 12 546 33 
700 17:12 966 7.8 1025 12.2 799 5.4 628 33 952 27 582 38
580 17:15 600 7.3 931 8.1 672 7.7 836 17 1073 8 672 23 
420 17:18 327 7.4 732 5.4 579 12.6 955 15 646 11 563 22
750 17:21 253 4.1 566 8.5 399 8.3 793 12 963 15 679 24
420 17:24 673 21.3 1025 24.1 832 9.4 785 11 926 20 313 28 
330 17:27 447 22.2 1136 21.2 782 13.3 782 28 966 20 323 30
380 17:30 880 13.7 1039 30.9 692 7.4 463 15 945 35 276 41 
320 17:33 1060 12.6 1173 12.3 806 8 925 15 831 13 546 16 
510 17:36 686 11.6 1035 9.7 558 4.9 1025 23 872 16 545 24
460 17:39 726 14.3 1039 19.7 826 4.9 652 30 1358 36 601 44 
580 17:42 466 2.5 533 2.8 452 16.1 559 29 1035 36 522 4
670 17:45 679 3.2 712 14.1 493 10.1 1105 8 1265 22 379 36
720 17:48 826 8.3 889 8 593 3.5 662 32 972 34 675 42 
590 17:51 553 8.4 702 4.4 602 2.9 682 12 622 7 403 18
710 17:54 806 6.8 986 9.3 672 10.7 788 6 588 7 286 13 
330 17:57 733 25.4 1072 7.9 832 4.7 912 4 456 3 366 19 
350 18:00 546 15.3 786 17.2 592 5.4 692 5 446 4 306 14

300 68 68 68 68 68 68 68 68 68 68 68 68 
ค่าต่ําสุด 253 3 439 3 230 3 285 3 446 3 179 4
ค่ามากสุด 1300 39 1495 42 953 42 1105 38 1452 57 693 51

  
 
  



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ค-54  
 

ช่ือถนน  ถนนเพชรบุรี    ประเภท  ถนนในเขตเมือง 6 ช่องจราจร อัตราการรบกวนตํ่า  
วันที่สํารวจ      
 

ช่วงเวลา 
มุ่งหน้าไปยังประตูนํ้า มุ่งหน้าไปยังคลองตัน 

ช่อง 1 ช่อง 2 ช่อง 3 ช่อง 1 ช่อง 2 ช่อง 3 
Start End Flow Speed Flow Speed Flow Speed Flow Speed Flow Speed Flow Speed 
14:00 14:03 333 37.8 1034 43.7 686 48.1 769 26.3 1553 38.2 882 44.8
14:03 14:06 482 36.9 1284 41.5 875 51.8 569 24.8 1241 38.4 586 48.8 
14:06 14:09 279 35.4 1144 37.8 872 48.9 392 30.3 952 40.8 542 47.6
14:09 14:12 495 31.8 1354 39.8 712 58.1 551 30.3 1275 38.8 892 47.7
14:12 14:15 395 29.1 1414 40.5 906 51.6 568 27.6 1257 40.5 839 51 
14:15 14:18 443 31.8 755 35.6 715 42.6 519 28.5 1255 38.7 702 46.6
14:18 14:21 392 35.2 1450 37.2 732 50.1 569 24.8 1498 41.8 698 41.8 
14:21 14:24 446 29.5 1105 33.2 775 43.4 492 28.7 1241 33.6 579 50 
14:24 14:27 502 28.2 1143 39.4 798 54.3 482 30.1 1547 34.2 769 48.6
14:27 14:30 332 31.9 1087 36.7 941 36.4 589 24.9 1161 38.9 692 48 
14:30 14:33 453 34.1 1091 35.7 646 47.2 449 26 1375 38 746 0.4
14:33 14:36 229 28.6 845 36.7 505 52 446 23 1595 34.3 679 49.7 
14:36 14:39 279 33 1001 33.7 459 47.9 538 30.5 1824 41.4 732 43.7 
14:39 14:42 263 32.1 1121 36.6 759 46.7 715 26.6 1348 39.9 749 45.8
14:42 14:45 466 33.3 1097 34.7 243 46.5 575 26.8 1698 35.4 759 47.9 
14:45 14:48 226 31.8 1034 35 466 45.4 619 22.8 1299 38.9 586 46.1
14:48 14:51 379 35.1 1008 38 412 46.2 725 23.1 1349 36.9 822 43.7
14:51 14:54 346 29.3 1081 39.1 425 52.5 669 19.8 1298 38 499 50.1 
14:54 14:57 496 29.7 1178 37 556 54.5 605 24.4 1495 36.2 466 46.5
14:57 16:00 326 38 1021 36 360 49.2 705 28.5 1505 36.5 543 45.9 
16:00 16:03 276 21.1 765 26.1 496 57.8 546 26.8 1394 38.8 915 44.8 
16:03 16:06 332 24.1 858 26.4 426 37.6 792 25 1335 35.1 958 43.6
16:06 16:09 339 29.1 961 27.7 576 46.4 761 28.9 1321 38.5 1029 0.4 
16:09 16:12 505 26.9 658 28.4 592 40.3 871 29.1 1181 36.2 929 44.5
16:12 16:15    761 13.7 1291 12.3 941 42.2
16:15 16:18 303 16.9 491 18.6 502 27.8 752 6.5 955 6.8 909 29.3 
16:18 16:21    859 6.8 825 6.8 612 25.9
16:21 16:24 546 19 815 18.8 644 25.2 672 6.4 798 6.9 979 32.7 
16:24 16:27       765 6.6 775 7.1 739 24.4 
16:27 16:30 607 17.1 722 16.6 596 25.9 749 6.8 811 6 1234 21.4
16:30 16:33       769 6.6 945 6.9 1055 31.4 
16:33 16:36    779 6.6 768 7 1331 27.7
16:36 16:39    732 25.1 595 6.6 795 6.3 1057 39.3
16:39 16:42 802 17.7 801 16.6   489 22.2 669 42 762 41.5 
16:42 16:45 722 13.7 821 14.3 602 24 529 38.4 829 50.8
16:45 16:48 645 14.5 681 14.1 419 25.5 596 29.5 612 35.3 958 43.4 
16:48 16:51 416 16.7 372 17.1 632 30 665 41.9 989 3.5
16:51 16:54 280 14.3 464 15.3 659 24.1 549 38.8 749 47.8
16:54 16:57 753 17.3 645 16.7   725 24 599 37.3 844 39.4 
16:57 17:00 459 19.8 1005 20.7 449 36.5 689 25.1 562 37.9 956 39.5
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 ภาคผนวก ค-55  
 

ช่ือถนน  ถนนเพชรบุรี    (ต่อ)  ประเภท  ถนนในเขตเมือง 6 ช่องจราจร อัตราการรบกวนตํ่า  
วันที่สํารวจ      
 

ช่วงเวลา 
มุ่งหน้าไปยังประตูนํ้า มุ่งหน้าไปยังคลองตัน 

ช่อง 1 ช่อง 2 ช่อง 3 ช่อง 1 ช่อง 2 ช่อง 3 
Start End Flow Speed Flow Speed Flow Speed Flow Speed Flow Speed Flow Speed 
17:00 17:03 126 27.1 878 27.5 592 42.2 619 25 592 37.3 899 40.8
17:03 17:06 179 25.8 777 26.2 555 44.8 612 26.4 625 38.7 935 34.8 
17:06 17:09 319 29.5 838 27.5 582 48.8 655 26.1 762 39.3 1018 43.4
17:09 17:12 253 25.1 625 29 489 47.7 735 26.6 796 38.9 1057 36.7
17:12 17:15 246 28.2 874 29.8 539 53.3 816 23.8 959 34.8 1225 36.1 
17:15 17:18 389 27.5 927 28.6 586 44.9 732 27.4 959 40.5 1168 27.9
17:18 17:21 279 27.5 774 19.3 583 47 709 21.7 882 38.8 947 30.9 
17:21 17:24 252 27 785 24.7 429 33.1 662 25.2 802 46.1 1217 35 
17:24 17:27 203 31.3 877 23.3 493 31.6 615 27.2 1045 40.1 949 34.1
17:27 17:30 265 30 832 23.9 446 40.3 839 25.9 949 36.6 915 40.7 
17:30 17:33 425 31.7 750 18.3 436 40.1 742 25.9 985 37.3 1267 38.4
17:33 17:36 249 27.7 820 20.8 423 28.6 629 28.1 919 35.8 918 38.3 
17:36 17:39 286 28 645 23.1 406 31.3 765 23.9 816 37.6 838 39.9 
17:39 17:42 199 26.3 797 24.1 366 40.4 759 25.5 792 40.7 932 37.2
17:42 17:45 282 25.7 995 27.1 425 43.6 789 26.7 899 34.1 991 37.5 
17:45 17:48 106 22.8 897 26 279 43.8 659 27.1 872 41.7 818 49.6
17:48 17:51 252 32.6 545 25.8 379 42.7 672 24 729 39.9 692 1.6
17:51 17:54 252 23.9 913 26.6 463 52.1 668 25.7 855 35 932 32.4 
17:54 17:57       23.4 985 41.6 1175 30.1
17:57 18:00 392 30.3 952 40.8 542 47.6  29.8 955 39.4 1257 33.9 
จํานวนข้อมูล 52 52 52 52 48 48 58 60 60 60 60 60 

ค่าต่ําสุด 106 14 372 14 243 25 392 6 529 6 466 0
ค่ามากสุด 802 38 1450 44 941 58 871 31 1824 46 1331 51 

  
 
 
 



ภำคผนวก ง 
กำรน ำคู่มือกำรจดัท ำกำรศึกษำผลกระทบ 

ด้ำนกำรจรำจรไปสู่กำรปฏิบัต ิ
 

  



ภำคผนวก ง.1 
กฎหมำยและข้อก ำหนดที่เกี่ยวข้อง 
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  การนําคู่ มือการจัดทําการศึกษาผลกระทบ 
ด้านการจราจรไปสู่การปฏิบัติ 

 กฎหมายและข้อกําหนดท่ีเก่ียวข้อง 

ง.1.1 กฎหมายหรือข้อกําหนดท่ีเกี่ยวกับด้านสิ่งแวดล้อม 

1) พระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 และฉบับท่ี 2 (พ.ศ. 2561) 

พระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 จะเป็นข้อกําหนดทางด้าน
ส่ิงแวดล้อมที่มีความเกี่ยวข้องกับการศึกษาผลกระทบทางด้านจราจร โดยให้คํานิยาม “สิ่งแวดล้อม” ว่า 
ส่ิงต่าง ๆ ที่มีลักษณะทางกายภาพและชีวภาพที่อยู่รอบตัวมนุษย์ซ่ึงเกิดข้ึนโดยธรรมชาติและส่ิงที่มนุษย์
ได้ทําขึ้น พระราชบัญญัติฉบับนี้ถูกบัญญัติข้ึนเพ่ือส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม รวมถึงป้องกัน
แก้ไข ระงับหรือบรรเทาเหตุฉุกเฉิน หรือเหตุภยันตรายจากภาวะมลพิษ  

สําหรับพระราชบัญญัติฉบับนี้ประกอบด้วย 115 มาตรา และมีบทเฉพาะกาล ที่ปรึกษาได้ทบทวนแล้ว
สรุปประเด็นท่ีเกี่ยวข้องกับการศึกษาผลกระทบด้านจราจร ดังนี้ 

มาตรา 4 กําหนดนิยามของอาคาร โรงงานอุตสาหกรรม ผู้ควบคุม ผู้รับจ้างให้บริการ เจ้าพนักงาน
ท้องถิ่น พนักงานเจ้าหน้าที่ รัฐมนตรี 

มาตรา 5 กําหนดอํานาจหน้าที่ของผู้ว่าราชการจังหวัด และกรุงเทพมหานคร 

หมวด 1 คณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ มาตรา 12 ถึงมาตรา 21 กําหนดให้มีคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ อํานาจหน้าที่ ระยะเวลาการปฏิบัติงาน แนวทางในการปฏิบัติ
หน้าที่ และให้คณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติแต่งต้ังคณะกรรมการผู้ชํานาญการด้าน
สิ่งแวดล้อมให้ทําหน้าที่แทน ซ่ึงรวมถึงพิจารณารายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อม (มาตรา 18) 
และให้ส่งเอกสารผลการสํารวจและข้อมูลโครงการท่ีมีผลกระทบทางส่ิงแวดล้อม 
(มาตรา 19) ตามที่กําหนดมาให้พิจารณา ซ่ึงผลกระทบด้านการจราจรเป็นส่วนหน่ึงของ
ผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม 

หมวก 3 การคุ้มครองสิ่งแวดล้อมมี 4 ส่วน โดยส่วนที่เก่ียวข้องกับการศึกษาผลกระทบด้านจราจร
คือส่วนที่ 4 การจัดทํารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม (มาตรา 46 ถึงมาตรา 51) 
แต่ส่วนท่ี 4 น้ีทั้งหมดได้ถูกยกเลิกและได้ปรับปรุงแก้ไขใหม่ตามพระราชบัญญัติส่งเสริม
และรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (ฉบับท่ี 2) พ.ศ. 2561 
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พระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (ฉบับท่ี 2) พ.ศ. 2561 

พระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ (ฉบับท่ี 2) พ.ศ. 2561 เป็นพระราชบัญญัติ
ท่ีตราข้ึนเพ่ือแก้ไขเพ่ิมเติมจากพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 
โดยมีสาระท่ีสําคัญท่ีเก่ียวข้องกับการศึกษาผลกระทบด้านจราจร ดังน้ี 

มาตรา 3 แก้ไขคําว่า “รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม” เป็น “รายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม” 

มาตรา 4 เพ่ิมบทนิยามคําว่า “หน่วยงานของรัฐ” หมายความว่า ส่วนราชการ รัฐวิสาหกิจ 
องค์การมหาชน องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น และหน่วยงานอ่ืนของรัฐท่ีมีกฎหมายจัดตั้ง 

มาตรา 5 ยกเลิกข้อความในส่วนท่ี 4 การจัดทํารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมมาตรา 
46 มาตรา 47 มาตรา 48 มาตรา 49 มาตรา 50 และมาตรา 51 หมวด 3 และได้
กําหนดให้ใช้ข้อความใหม่คือ ส่วนท่ี 4 การจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
ต้ังแต่มาตรา 46 ถึงมาตรา 51/7 แทนมาตราเดิม 

สําหรับมาตราท่ีเก่ียวกับการจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม ซ่ึงจะครอบคลุมถึง
การศึกษาผลกระทบด้านจราจร สรุปได้ดังนี้ 

มาตรา 46 กําหนดนิยามการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

มาตรา 47 ให้มีการคํานึงถึงผลการประเมินสิ่งแวดล้อมระดับยุทธศาสตร์ (SEA) ด้วยหากมี
การศึกษาไว้แล้ว 

มาตรา 48 1) ให้อํานาจรัฐมนตรีกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมประกาศกําหนด
ประเภทและขนาดโครงการท่ีต้องจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อมโดย
ความเห็นชอบของคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติและกําหนดสาระสําคัญต่าง ๆ  
ท่ีจะต้องปรากฎอยู่ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 2) ให้มีการทบทวนประกาศฯ ทุก 5 ปี หรือเร็วกว่า และตัดหลักการเรื่องยกเว้นไม่ต้อง
ศึกษา EIA ออก 

 3) เพ่ิมข้อความที่ต้องจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อมอย่างรุนแรง 
(EHIA) ตามท่ีรัฐมนตรีกําหนด 

 4) สผ. โดยความเห็นชอบของคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติสามารถมอบให้หน่วยงาน
ของรัฐแห่งอ่ืนสามารถปฏิบัติหน้าท่ีแทนได้ 

 5) หน่วยงานของรัฐท่ีปฏิบัติหน้าท่ีแทนต้องรายงานผลการปฏิบัติงานและการพิจารณา
รายงานฯ ของ คชก. ให้คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติทราบภายในเวลาและตาม
หลักเกณฑ์และวิธีการท่ีกําหนด 



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ง1-3 
 

มาตรา 49 การจัดทําและพิจารณารายงานฯ โครงการของรัฐหรือโครงการรัฐร่วมเอกชน (PPP)  
ที่ต้องเสนอ ครม. สามารถดําเนินการได้ต้ังแต่ข้ึนการศึกษาความเหมาะสมไปพลางก่อน 
และสามารถให้บุคคลหรือสถาบันเสนอความเห็นได้ในขั้นตอนการพิจารณา แต่ไม่มี
กําหนดเวลาการพิจารณาไว้ในขั้น คชก. 

มาตรา 49 (วรรคส่ี) โครงการหรือกิจการท่ีต้องจัดทํารายงานฯ เป็นโครงการด้านคมนาคมขนส่ง 
การชลประทาน การป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย โรงพยาบาล และท่ีอยู่อาศัย สามารถ
ดําเนินการประมูลหรือจัดหาผู้รับจ้างได้ แต่ยังไม่สามารถเซ็นสัญญาได้ในระหว่างการ 
รอผลการพิจารณารายงานฯ 

มาตรา 50 การจัดทําและการพิจารณารายงานของโครงการของรัฐที่ไม่ต้องเสนอ ครม. และโครงการ
ของเอกชน กําหนดข้ันตอนและระยะเวลาดังน้ี 

 

 
 

มาตรา 51 คณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติตั้ง คชก. เพ่ือทําหน้าที่ พิจารณารายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

มาตรา 51/1 กําหนดระยะเวลาในการพิจารณารายงาน เวลาการแก้ไขรายงาน 

มาตรา 51/2 คชก. และพนักงานมีอํานาจเข้า สํารวจ และตรวจสอบท่ีต้ังโครงการได้ 

มาตรา 51/5 การติดตามตรวจสอบรายงาน 

 ต้องจัดทํารายงานการติดตามตรวจสอบต่อเจ้าหน้าที่ท่ีมีอํานาจอนุญาตอย่างน้อย 
ปีละ 1 คร้ัง 

 หน่วยงานอนุญาตรวบรวมและส่งไปยัง ทสจ. หรือ สผ. ภายใน 60 วัน 
 สผ. รายงานต่อคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.) ปีละ 1 คร้ัง 

มาตรา 51/7 กรณี EHIA คชก. สามารถมอบหมายให้บุคคลหรือสถาบันใดให้ความเห็นเพ่ือประกอบ 
การพิจารณารายงานฯ ของ คชก. 
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มาตรา 57/6 เม่ือรายงานฯ ได้รับความเห็นชอบให้ขออนุมัติ/อนุญาต ภายใน 5 ปี นับจากวันท่ี สผ. 
หรือหน่วยงานของรัฐมีหนังสือแจ้ง 

มาตรา 101/1 กรณีก่อสร้างหรือดําเนินโครงการก่อนรายงานได้รับความเห็นชอบ จะมีการปรับไม่เกิน 
1 ล้านบาท หากไม่หยุดดําเนินการจะมีโทษปรับอีกวันละ 1 แสนบาท หากเป็นโครงการ 
EHIA ให้ปรับเพ่ิมอีกคร้ังหนึ่งของวงเงินท่ีกําหนดไว้ 

สรุปผลการรายงาน พบว่า พระราชบัญญัติท้ังสองฉบับเป็นการกําหนดไว้กว้าง ๆ ว่าจะต้องมีการ
ประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมีคณะกรรมการท่ีพิจารณารายงาน แต่ไม่ได้ระบุในรายละเอียดว่า
จะต้องศึกษาผลกระทบด้านการจราจรโดยตรง มีการกําหนดระยะเวลาการพิจารณารายงาน 
บทลงโทษ/บทปรับของการดําเนินการก่อสร้างโครงการก่อนท่ีรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมจะได้รับควมเห็นชอบ 

2) ประเภทและขนาดของโครงการหรือกิจการท่ีออกตามมาตรา 48 แห่งพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษา
คุณภาพส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 2 พ.ศ. 2561 

พระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 2 พ.ศ. 2561 มาตรา 48 ได้ให้
อํานาจรัฐมนตรี โดยความเห็นชอบของคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ออกประกาศกําหนดประเภท
และขนาดของโครงการ หรือกิจการของส่วนราชการ รัฐวิสาหกิจ หรือเอกชน ท่ีมีผลกระทบส่ิงแวดล้อม  
ซ่ึงต้องจัดทํารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม รัฐมนตรีว่าการกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อมได้ออกประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม คือ ประกาศกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เร่ือง กําหนดประเภทและขนาดของโครงการหรือกิจการซ่ึงต้อง
จัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ลงวันท่ี 19 พฤศจิกายน 2561 และประเทศในราช
ภารกิจจานุเบกษา วันท่ี 4 มกราคม 2562 กําหนดให้โครงการหรือกิจการรวม 35 ประเภทท่ีต้องจัดทํา
รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อมโดยมีโครงการลําดับท่ี 1.5 และ 26.2 ท่ีกําหนดให้จัดทําเป็น
รายงานผลกระทบส่ิงแวดล้อมเบ้ืองต้น รายละเอียดตามตารางท่ี ง.1-1 
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 ภาคผนวก ง1-5 
 

สรุปผลการทบทวน พบว่า 

- ประเภทโครงการ/กิจการตามท่ีกําหนดไว้บางประเภทไม่จําเป็นต้องศึกษาผลกระทบจราจร 
เช่น โครงการเหมืองแร่ อุตสาหกรรมบางประเภทท่ีไม่ใช่นิคมอุตสาหกรรม โรงไฟฟ้า และการ
พัฒนาแหล่งน้ํา เป็นต้น 

- หลายประเภทโครงการ/กิจการท่ีได้กําหนดไว้ จําเป็นต้องศึกษาผลกระทบด้านจราจร เช่น 
อาคารสํานกังานขนาดใหญ่ของรัฐ 

- ขนาดของโครงการรวมถึงพ้ืนท่ีท่ีต้ังโครงกรตามประเภทโครงการ/กิจการท่ีกําหนดไว้ จะมุ่งเน้น
ไปท่ีการศึกษาเพ่ือลดผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อมในเชิงกายภาพและชีวภาพเป็นหลัก และขนาด
ของโครงการ/กิจการท่ีกําหนดไว้ไม่ได้ส่งผลกระทบด้านการจราจร 

- ขนาดของอาคารตามประเภทท่ี 27 และ 31 อ้างอิงขนาดตามกฎหมายว่าด้วยการควบคุมอาคาร 

ตารางที่ ง.1-1 ประเภทและขนาดโครงการที่ต้ังศึกษา EIA 
ลักษณะโครงการ/กิจการ ขนาด 

1. เหมืองแร่ ทุกขนาด 

2. การพัฒนาปิโตรเลียม ทุกขนาด 

3. โครงการระบบขนส่งปิโตรเลียมและนํ้ามันเช้ือเพลิงทางท่อ ทุกขนาด 

4. นิคมอุตสาหกรรมตามกฎหมายว่าด้วยการนิคมอุตสาหกรรมหรือโครงการท่ีมี
ลักษณะเช่นเดียวกับนิคมอุตสาหกรรม หรือโครงการจัดสรรท่ีดินเพื่อการ
อุตสาหกรรม 

ทุกขนาด 

5. อุตสาหกรรมปิโตรเคมีท่ีมีกระบวนการผลิตทางเคมี ที่มีกําลังผลิตต้ังแต่ 100 ตันต่อวัน ข้ึนไป 

6. อุตสาหกรรมกล่ันนํ้ามันปิโตรเลียม ทุกขนาด 
7. อุตสาหกรรมแยก หรือแปรสภาพก๊าซธรรมชาติ ทุกขนาด 
8. อุตสาหกรรม-แอลคาไลน์ ท่ีมีการใช้โซเดียมคลอไรด์ เป็นวัตถุดิบในการผลิต 

โซเดียมคาร์บอเนต โวเดียมไฮดรอกไซด์ กรดไฮโดรคลอริก คลอรีน โซเดียมไฮโพ
คลอไรดฺ และปูนคลอรีน 

ที่มีกําลังผลิตสารดังกล่าว  
แต่ละชนิดรวมกันต้ังแต่  
100 ตันต่อวัน ข้ึนไป 

9. อุตสาหกรรมปูนซีเมนต์ ทุกขนาด 
10. อุตสาหกรรมผลิตเย่ือกระดาษ ท่ีมีกําลังการผลิตต้ังแต่  

50 ตันต่อวัน ข้ึนไป 
11. อุตสาหกรรมท่ีผลิตสารออกฤทธ์ิหรือสารท่ีใช้ป้องกันหรือกําจัดศัตรูพืชหรือสัตว์

โดยใช้กระบวนการทางเคมี 
ทุกขนาด 

12. อุตสาหกรรมผลิตปุ๋ยเคมีโดยกระบวนการทางเคมี ทุกขนาด 
13. อุตสาหกรรมประกอบกิจการเก่ียวกับนํ้าตาล 

13.1. การทํานํ้าตาลทรายดิบ นํ้าตาลทรายขาว นํ้าตาลทรายขาวบริสุทธ์ิ 
13.2. การทํากลูโคส เดกซ์โทรส ฟรักโทสหรือผลิตภัณฑ์อื่นที่คล้ายคลึงกัน

 
ทุกขนาด 

ที่มีกําลังการผลิตตั้งแต่ 20 ตันต่อวัน ข้ึนไป

14. อุตสาหกรรมเหล็ก หรือเหล็กกล้า ที่มีกําลังผลิตต้ังแต่ 100 ตันต่อวัน ข้ึนไป 
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ลักษณะโครงการ/กิจการ ขนาด 

15. อุตสาหกรรมถลุงหรือแต่งแร่ หรือหลอมโลหะ ซ่ึงมิใช่อุตสาหกรรมเหล็กหรือ
เหล็กกล้า 

ที่มีกําลังผลิตตั้งแต่50 ตันต่อวัน ข้ึนไป 

16. อุตสาหกรรมผลิตสุรา แอลกอฮอล์ เบียร์และไวน์ โรงงานปรับคุณภาพของเสียรวม
เฉพาะส่ิงปฏิกูลหรือวัสดุท่ีไม่ใช้แล้วตามกฎหมายว่าด้วยโรงงาน 
16.1. อุตสาหกรรมผลิตสุรา แอลกอฮอล์ 

 
16.2. อุตสาหกรรมผลิตไวน์ 
16.3. อุตสาหกรรมผลิตเบียร์ 

 
 

ที่มีกําลังการผลิต 40,000 ลิตรต่อเดือน  
(คิดเทียบที่ 28 ดีกรี) 

ที่มีกําลังการผลิต 600,000 ลิตรต่อเดือน 
ที่มีกําลังการผลิต 600,000 ลิตรต่อเดือน

17. โรงงานปรับปรุงคุณภาพของเสียรวมเฉพาะส่ิงปฏิกูลหรือวัสดุท่ีไม่ใช้แล้วตาม
กฎหมายว่าด้วยโรงงาน 

ทุกขนาด 

18. โรงไฟฟ้าพลังความร้อน เช่น โรงไฟฟ้าพลังงานความร้อนท่ีใช้ขยะมูลฝอยเป็น
เช้ือเพลิง ต้ังอยู่ในพ้ืนท่ีไม่ได้รับกับยกเว้น 

ที่มีกําลังผลิตกระแสไฟฟ้าตั้งแต่  
10 เมกกะวัตต์ข้ึนไป 

19. ระบบทางพิเศษตามกฎหมายว่าด้วยการทางพิเศษ หรือโครงการท่ีมีลักษณะ
เช่นเดียวกับทางพิเศษ 

ทุกขนาด 

20. ทางหลวงห รือถนน  ซ่ึ ง มีความหมายตามกฎหมาย ว่า ด้วยทางหลวง
ท่ีตัดผ่านพ้ืนท่ีท่ีกําหนด 
20.1. พ้ืนที่เขตอนุรักษ์พันธ์ุสัตว์ป่าและเขตห้ามล่าสัตว์ป่าตามกฎหมายว่าด้วยการ

สงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า 
20.2. พ้ืนท่ีเขตอุทยานแห่งชาติตามกฎหมายว่าด้วยอุทยานแห่งชาติ 
20.3. พ้ืนท่ีเขตลุ่มนํ้าช้ัน 2 ตามที่คณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบแล้ว 
20.4. พ้ืนท่ีเขตป่าชายเลนที่เป็นป่าสงวนแห่งชาติ 
20.5. พ้ืนที่ชายฝั่งทะเลในระยะ 50 เมตร ห่างจากระดับนํ้าทะเลข้ึนสูงสุดตามปกติ

ทางธรรมชาติ 
20.6. พ้ืนที่ที่อยู่ในหรือใกล้พ้ืนที่ชุ่มนํ้าท่ีมีความสําคัญระหว่างประเทศ หรือแหล่ง

มรดกโลกท่ีข้ึนบัญชีแหล่งมรดกโลกตามอนุสัญญาระหว่างประเทศในระยะทาง 
2 กิโลเมตร 

20.7. พ้ืนท่ีที่ตั้งอยู่ใกล้โบราณสถานแหล่งโบราณคดี แหล่งประวัติศาสตร์หรืออุทยาน
ประวัติศาสตร์ตามกฎหมายว่าด้วยโบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุและ
พิพิธภัณฑ์สถานแห่งชาติ ในระยะทาง 1 กิโลมตร ยกเว้นตามถนนผังเมืองที่ได้
กําหนดไว้ในกฎหมายว่าด้วยการผังเมืองทุกขนาด 

 
 

ทุกขนาด 
 

ทุกขนาด 
ทุกขนาด 
ทุกขนาด 
ทุกขนาด 

 
ทุกขนาด 

 
 

ทุกขนาด 

21. ระบบขนส่งมวลชนท่ีใช้ราง ทุกขนาด 
22. ท่าเทียบเรือ รับเรือขนาดตั้งแต่ 500 ตันกรอส 

หรือความยาวหน้าท่าตั้งแต่ 100 ม. หรือ 
มีพ้ืนที่ท่าเทียบเรือรวมต้ังแต่ 1,000 ตร.ม.ข้ึนไป 

23. ท่าเทียบเรือสําราญกีฬา ท่ีรองรับเรือได้ตั้งแต่ 50 ลํา หรือ  
1,000 ตร.ม. ข้ึนไป 

24. การถมที่ดินในทะเล  ทุกขนาด 
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ลักษณะโครงการ/กิจการ ขนาด 

25. การก่อสร้างหรือขยายส่ิงก่อสร้างบริเวณ หรือในทะเล ทุกขนาด 

26. โครงการระบบขนส่งทางอากาศ 
26.1. การก่อสร้างหรือขยายสนามบินหรือที่ข้ึนลงช่ัวคราวเพ่ือการพาณิชย์ 
26.2. สนามบินนํ้า (ให้ทําเป็น IEE) 

 
ความยาวทางว่ิงต้ังแต่ 1,100 เมตร ข้ึนไป 

ทุกขนาด 

27. อาคาร ตามกฎหมายว่าด้วยการควบคุมอาคาร 
27.1. อาคารที่ ต้ังอยู่ริมแม่นํ้า ฝ่ังทะลเ ทะเลสาบ หรือชายหาด หรือที่ ต้ังอยู่ใน

อุทยานแห่งชาติ หรืออุทยานประวัติศาสตร์ ซ่ึงเป็นบริกเวณที่อาจจะก่อให้เกิด
ผลกระทบต่อสุขภาพ 

27.2. อาคารท่ีใช้ประกอบกิจการค้าปลีก หรือค้าส่ง 
27.3. อาคารท่ีใช้เป็นสํานักงาน หรือที่ทําการเอกชน 

 
ความสูงต้ังแต่ 23.00 เมตรข้ึนไป หรือมีพ้ืนที่

รวมกันทุกช้ัน หรือช้ันหน่ึงช้ันใดในหลังเดียวกัน 
ตั้งแต่ 10,000 เมตรข้ึนไป 

 

28. การจัดสรรท่ีดินเพื่อเป็นท่ีอยู่อาศัยหรือเพ่ือประกอบการพาณิชย์ตามกฎหมายว่า
ด้วยการจัดสรรท่ีดิน 

จํานวนที่ดินแปลงย่อยต้ังแต่ 500 แปลง หรือเน้ือที่
เกินกว่า 100 ไร่ 

29. โรงพยาบาลหรือสถานพยาบาลตามกฎหมายว่าด้วยสถานพยาบาล 
29.1. กรณีต้ังอยู่ใกล้แม่นํ้าฝั่งทะเลสาบหรือชายหาด ในระยะ 50 เมตร 

 
29.2. กรณีโครงการที่ไม่อยู่ในข้อ 29.1 

 
ที่มีเตียงผู้ป่ายไว้ค้างคืน ตั้งแต่ 30 เตียง 

ข้ึนไป 
ที่มีเตียงผู้ป่ายไว้ค้างคืน ตั้งแต่ 60 เตียง 

ข้ึนไป 

30. โรงแรมหรือสถานท่ีพักตากอากาศตามกฎหมายว่าด้วยโรงแรม ที่มีจํานวนห้องพักตั้งแต่ 80 ห้องข้ึนไป หรือ  
มีพ้ืนที่ใช้สอยต้ังแต่ 4,000 ตารางเมตร 

ข้ึนไป 

31. อาคารท่ีอยู่อาศัยรวมตามกฎหมายว่าด้วยการควบคุมอาคาร ที่มีจํานวนห้องพักตั้งแต่ 80 ห้องข้ึนไป หรือ 
มีพ้ืนที่ใช้สอยต้ังแต่ 4,000 ตารางเมตร 

ข้ึนไป 

32. การชลประทาน ที่มีพ้ืนที่การชลประทานตั้งแต่ 80,000 ไร่ข้ึนไป 

33. โครงการทุกประเภทท่ีอยู่ในพื้นท่ีท่ีคณะรัฐมนตรีได้มีมติเห็นชอบกําหนดให้เป็น
พ้ืนท่ีช้ันคุณภาพลุ่มนํ้าช้ัน 1 

ทุกขนาด 

34. การผันนํ้าข้ามลุ่มนํ้า ดังต่อไปน้ี ทุกขนาด 

35. ประตูระบายนํ้าในแม่นํ้าสายหลัก ทุกขนาด 

ที่มา :  ที่ปรึกษาสรุปจากประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่องกําหนดประเภทและขนาดโครงการหรือกิจการที่ต้องจัดทํา
รายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม 19 พฤศจิกายน 2561 
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3) แนวทางปฏิบัติการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อมด้านอาคาร การจัดสรรท่ีดิน และ
บริการชุมชนระดับจังหวัด 

กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม โดยสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม มีหน้าท่ีรับผิดชอบในการดําเนินงานพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
ซ่ึงในการดําเนินงานท่ีผ่านมา พบว่าการพัฒนาโครงการด้านอาคาร การจัดสรรท่ีดิน และบริการชุมชน 
มีการกระจายตัวอยู่ท่ัวประเทศ โดยเฉพาะกรุงเทพมหานคร ปริมณฑล และจังหวัดท่ีเป็นเมืองใหญ่  
หรือเป็นแหล่งท่องเท่ียว รวมท้ังกิจกรรมการดําเนินโครงการด้านอาคาร การจัดสรรท่ีดิน และบริการ
ชุมชน มีลักษณะของผลกระทบส่ิงแวดล้อมท่ีจะเกิดข้ึนคล้ายคลึงกนั และมีเทคนิคหรือวิธีการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อมรวมท้ังมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีไม่มีความยุ่งยากซับซ้อน ดังนั้น เพ่ือเป็นการสนับสนุนเร่ืองการ
กระจายอํานาจและการมีส่วนร่วมของหน่วยงานท้องถ่ิน ในการบริหารจัดการและใช้ประโยชน์
ทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อมท่ีอยู่ในพ้ืนท่ีรับผิดชอบได้มากย่ิงข้ึน รวมท้ังการแต่งต้ังผู้ทรงคุณวุฒิ 
โดยการคัดเลือกจากผู้ท่ีมีความรู้ ความเช่ียวชาญในท้องถ่ินให้เข้ามามีส่วนร่วมในการพิจารณารายงาน
การวิ เคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม  ซ่ึ งจะทําให้หน่วยงานท้อง ถ่ินสามารถบริหาร จัดการ
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมท่ีอยู่ในพ้ืนท่ีรับผิดชอบได้อย่างมีประสิทธิภาพ และสอดคล้องกับ
ความต้องการของประชาชนในพ้ืนท่ี จึงได้เสนอเร่ือง การแต่งต้ังคณะกรรมการผู้ชํานาญการพิจารณา
รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อมด้านอาคาร การจัดสรรท่ีดิน และบริการชุมชน ระดับจังหวัด 
ต่อคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ในการประชุม คร้ังท่ี 2/2557 เม่ือวันท่ี 25 กันยายน พ.ศ. 2557 
และในการประชุม ครั้งท่ี 5/2558 เม่ือวันท่ี 23 ธันวาคม พ.ศ. 2558 ซ่ึงคณะกรรมการส่ิงแวดล้อม
แห่งชาติมีมติเห็นชอบในหลักการให้มีการแต่งต้ังคณะกรรมการผู้ชํานาญการพิจารณารายงานการ
วิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อมด้านอาคาร การจัดสรรท่ีดิน และบริการชุมชน ระดับจังหวัด สรุปได้ดังนี้ 

(1) กรุงเทพมหานคร มีหน่วยงานในสังกัดด้านสิ่งแวดล้อม ท่ีมีความพร้อมในการดําเนินการ (สํานัก
ส่ิงแวดล้อม กรุงเทพมหานคร) จะให้พิจารณารายงาน EIA ด้านอาคาร การจัดสรรท่ีดิน และบริการ
ชุมชน ทุกขนาด 

(2) จังหวัดในเขตพ้ืนท่ีคุ้มครองสิ่งแวดล้อม 7 จังหวัด (ชลบุรี เพชรบุรี ประจวบคีรีขันธ์ ภูเก็ต กระบ่ี พังงา 
และสุราษฎร์ธานี) ซ่ึงมีคณะกรรมการผู้ชํานาญการพิจารณารายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น
และรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อมอยู่แล้ว จะให้อํานาจหน้าท่ีเพ่ิมเติมในการพิจารณา
รายงาน EIA ด้านอาคาร การจัดสรรท่ีดินและบริการชุมชน เฉพาะโครงการท่ีไม่ใช่อาคารสูง (อาคารสูง
ไม่เกิน 23 เมตร) หรืออาคารขนาดใหญ่พิเศษ (อาคารพ้ืนท่ีไม่เกิน 10,000 ตารางเมตร) 

(3) จังหวัดท่ีผ่านหลักเกณฑ์การพิจารณาความพร้อม 7 จังหวัด ได้แก่ นนทบุรี เชียงใหม่ สมุทรปราการ 
นครราชสีมา ปทุมธานี ระยอง และขอนแก่น จะให้อํานาจหน้าท่ีในการพิจารณารายงาน EIA  
ด้านอาคาร การจัดสรรท่ีดินและบริการชุมชน เฉพาะโครงการท่ีไม่ใช่อาคารสูง (อาคารสูงไม่เกิน 23 
เมตร) หรืออาคารขนาดใหญ่พิเศษ (อาคารพ้ืนท่ีไม่เกิน 10,000 ตารางเมตร) 
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พร้อมท้ังมอบหมายกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม โดยสํานักงานนโยบายและ 
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม ดําเนินการออกประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติใน
การกําหนดหลักเกณฑ์ และวิธีการในการแต่งต้ังคณะกรรมการผู้ชํานาญการพิจารณารายงานการ
วิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม ด้านอาคาร การจัดสรรท่ีดิน และบริการชุมชน ระดับจังหวัด จํานวน 3 
ฉบับ ดังนี้ 

(1) ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 3 (พ.ศ. 2558) เร่ือง หลักเกณฑ์และวิธีการใน
การแต่งต้ังคณะกรรมการผู้ชํานาญการพิจารณารายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้นและรายงาน
การวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม ในเขตพื้นท่ีคุ้มครองสิ่งแวดล้อม 

(2) ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 4 (พ.ศ. 2558) เร่ือง หลักเกณฑ์ และวิธีการใน
การแต่งต้ังคณะกรรมการผู้ชํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้าน
อาคาร การจัดสรรท่ีดิน และบริการชุมชน กรุงเทพมหานคร 

(3) ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 6 (พ.ศ. 2559) เร่ือง หลักเกณฑ์และวิธีการใน
การแต่งต้ังคณะกรรมการผู้ชํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้าน
อาคาร การจัดสรรท่ีดิน และบริการชุมชน จังหวัด 

ดังนั้น การดําเนินการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม ด้านอาคาร การจัดสรรท่ีดิน 
และบริการชุมชน จึงเป็นอํานาจหน้าท่ีของคณะกรรมการผู้ชํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบส่ิงแวดล้อม ซ่ึงมี 5 รูปแบบ ดังน้ี 

(1) คณะกรรมการผู้ชํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม ด้านอาคาร  
การ จัดสรร ท่ี ดิน  และบ ริการ ชุมชน  ท่ี ส่ วนกลาง  โดย มี สํ านั กงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม ทําหน้าท่ีฝ่ายเลขานุการ 

(2) คณะกรรมการผู้ชํานาญการพิจารณารายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้นและรายงานการ
วิ เคราะ ห์ผลกระทบสิ่ งแวด ล้อม  ใน เขตพื้ น ท่ี คุ้มครองสิ่ งแวด ล้อม  โดย มี สํ านั ก งาน
ทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อมจังหวัด ทําหน้าท่ีฝ่ายเลขานุการ 

(3) คณะกรรมการผู้ชํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม ด้านอาคาร การ
จัดสรรที่ดิน และบริการชุมชน กรุงเทพมหานคร โดยมีสํานักสิ่งแวดล้อม กรุงเทพมหานคร  
ทําหน้าท่ีฝ่ายเลขานุการ 

(4) คณะกรรมการผู้ชํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม ด้านอาคาร การ
จัดสรรที่ดิน และบริการชุมชน จังหวัด โดยมีสํานักงานทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อมจังหวัด 
ทําหน้าท่ีฝ่ายเลขานุการ 

(5) คณะกรรมการผู้ชํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านอุตสาหกรรม
และระบบสาธารณูปโภคท่ีสนับสนุนในเขตพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษ 10 จังหวัด ทําหน้าท่ีฝ่าย
เลขานุการ 
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สรุปผลการศึกษาทบทวน พบว่า 

- คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติมีนโยบายและทิศทางของการกระจายอํานาจ การพิจารณา
รายงานการประเมินส่งแวดล้อมให้แก่หน่วยงานในท้องถิ่น ท้ังกรุงเทพมหานคร จังหวัดท่ีมีความ
พร้อม และจังหวัดท่ีอยู่ในพ้ืนท่ีคุ้มครองสิ่งแวดล้อมให้เข้ามามีส่วนร่วมในการพิจารณารายงานด้าน
อาคาร การจัดสรรท่ีดิน และบริการชุมชนในพ้ืนท่ีรับผิดชอบ แต่โครงการ/กิจการในประเภทอ่ืนจะ
คงถูกควบคุมและกํากับการทําพิจารณารายงานโดยส่วนกลาง 

- การกระจายอํานาจจะเน้นไป ท่ีหน่วยงานท่ี มี ศักยภาพและความพร้อม  ถ้าเป็นระ ดับ
กรุงเทพมหานครท่ีมีความพร้อมสูงจะพิจารณารายงานด้านอาคาร การจัดสรรท่ีดิน และบริการ
ชุมชนได้ทุกขนาด 

- คณะกรรมการผู้ชํานาญการพิจารณารายงาน จะมี 5 กลุ่ม แบ่งตามประเภท/กิจการ และพ้ืนท่ี
รับผิดชอบท่ีกําหนดไว้ในกฎหมาย 

- ขนาดของอาคารท่ีกําหนด อ้างอิงตามกฎหมายว่าด้วยการควบคุมอาคาร 

ง.1.2 ขั้นตอนและระยะเวลาการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

ข้ันตอนการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม จะเป็นไปตามมาตรา 47 มาตรา 48 มาตรา 
49 มาตรา 50 และมาตรา 51 แห่งพระราชบัญญติส่งเสริมและรักษาคุณภาพส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ (ฉบับท่ี 2) พ.ศ. 2561 
โดยขั้นตอนการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม กรณีโครงการของรัฐ รัฐวิสาหกิจ โครงการ
ร่วมกับเอกชนซ่ึงต้องเสนอขอรับความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรี จะเป็นไปตามมาตรา 49 สรุปได้ดังรูปท่ี ง.1-1 และ
ข้ันตอนการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม กรณีโครงการท่ีต้องได้รับอนุญาตจากทางราชการ 
และโครงการท่ีไม่ต้องเสนอขอรับความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรี จะเป็นไปตามมาตรา 48 มาตรา 50 และมาตรา 
50/1 สรุปได้ดังรูปท่ี ง.1-2 

สําหรับการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม ในกรณีท่ีมีการแต่งต้ังคณะกรรมการ
ผู้ชํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ด้านอาคาร การจัดสรรท่ีดินและบริการชุมชน 
ระดับจังหวัด ในภาพรวมจะมีขั้นตอนและระยะเวลา แต่แตกต่างกันท่ีหน่วยงานท่ีทําหน้าท่ีฝ่ายเลขานุการ
คณะกรรมการผู้ชํานาญการฯ จะเป็นกองจัดการคุณภาพอากาศและเสียง สํานักส่ิงแวดล้อม กรุงเทพมหานคร หรือ
สํานักงานทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อมจังหวัด แล้วแต่กรณี ท้ังนี้ เพ่ือให้เกิดความชัดเจนในการปฏิบัติ 
สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อมได้สรุปข้ันตอนและระยะเวลาในการพิจารณารายงาน
การวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม ด้านอาคาร การจัดสรรท่ีดิน และบริการชุมชน ระดับจังหวัด ดังนี ้

(1) ขั้นตอนและระยะเวลาในการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม ระดับจังหวัด กรณี
โครงการหรือกิจการซ่ึงต้องได้รับอนุญาตจากทางราชการ และโครงการท่ีไม่ต้องเสนอขอรับความ
เห็นชอบจากคณะรัฐมนตรี แสดงในรูปท่ี ง.1-3 และรูปท่ี ง.1-4 
(1) ข้ันตอนและระยะเวลาในการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม ระดับจังหวัด 

กรณีโครงการหรือกิจการซ่ึงต้องเสนอขอรับความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรี แสดงในรูปท่ี ง.1-5 
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(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ง1-11 
 

สรุปผลการทบทวน พบว่า 

- ขั้นตอนการพิจารณารายงานผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมโครงการของรัฐและโครงการของรัฐร่วมกับ
เอกชนที่ต้องขอความเห็นชอบจากรัฐมนตรีทั้งในระดับประเทศและระดับจังหวัด ไม่มีการกําหนด
ระยะเวลาการพิจารณา หากเวลาล่วงเลยไปนาน ทําให้การศึกษาผลกระทบจราจรในรายงานอาจไม่
สอดคล้องกับสถานการณ์และสภาพแวดล้อมในปัจจุบัน และหากทําการศึกษาทบทวนใหม่จะต้อง
ใช้เวลาและงบประมาณอีกพอสมควร และทางโครงการไม่ได้ตั้งงบประมาณเพ่ือไว้ในกรณีนี้ 

- โครงการต้องได้รับการอนุญาตจากทางราชการและไม่ต้องขอความเห็นชอบจากทางรัฐมนตรี 
รวมถึงโครงการด้านอาคาร การจัดสรรท่ีดิน และบริการชุมชนระดับจังหวัด ส่วยใหญ่จะเป็น
โครงการของภาคเอกชน มีการกําหนดเวลาพิจารณาท่ีแน่นอน 

 

 
ที่มา:  สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 

รูปท่ี ง.1-1 ขั้นตอนการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม กรณีโครงการของรัฐ  
รัฐวิสาหกิจ โครงการร่วมกับเอกชน ซึ่งต้องเสนอขอรับความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรี 



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ง1-12 
 

 
    ที่มา:  สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม 

รูปท่ี ง.1-2 ข้ันตอนการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม กรณีโครงการท่ีต้อง 
ได้รับอนุญาตจากทางราชการ และโครงการท่ีไม่ต้องเสนอขอรับความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรี 
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  ที่มา:  สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม 

รูปท่ี ง.1-3 ขั้นตอนการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม และรายงานผลกระทบส่ิงแวดล้อมเบื้องต้น  
โดยคณะกรรมการผู้ชํานาญการฯ ระดับจังหวัด กรณีโครงการท่ีต้องได้รับอนุญาตจากทางราชการและโครงการท่ีไม่ต้องเสนอ 

ขอรับความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรี (รอบแรก 75 วัน) 
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  ที่มา:  สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม 

รูปท่ี ง.1-4 ขั้นตอนการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม และรายงานผลกระทบส่ิงแวดล้อมเบื้องต้น  
โดยคณะกรรมการผู้ชํานาญการฯ ระดับจังหวัด กรณีโครงการท่ีต้องได้รับอนุญาตจากทางราชการและโครงการท่ีไม่ต้องเสนอ 

ขอรับความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรี (รอบท่ีสอง 30 วัน) 
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  ที่มา:  สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม 

รูปท่ี ง.1-5 ขั้นตอนการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
โดยคณะกรรมการผู้ชํานาญการฯ ระดับจังหวัด กรณีโครงการท่ีต้องเสนอขอรับความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรี 
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ง.1.3 องค์ประกอบคณะกรรมการผู้ชํานาญการด้านส่ิงแวดล้อม (คชก.) 

จากพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ (ฉบับท่ี 2) พ.ศ. 2561 ในส่วนท่ี 4 
การจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ได้บัญญัติไว้ในมาตรา 51 ให้คณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติแต่งต้ังคณะกรรมการผู้ชํานาญการเพ่ือทําหน้าท่ีพิจารณารายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อม ซ่ึงจะต้องประกอบด้วย ผู้ทรงคุณวุฒิหรือผู้เช่ียวชาญในสาขาวิชาการต่าง ๆ  
ท่ีเก่ียวข้อง และจะต้องมีเจ้าหน้าท่ีซ่ึงมีอํานาจอนุญาตในกิจการอันเป็นสาระสําคัญสําหรับการดําเนิน
โครงการร่วมเป็นกรรมการ และจนถึงปัจจุบันทางคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติได้ ต้ัง
คณะกรรมการผู้ชํานาญการเพ่ือทําหน้าท่ีแทนรวมท้ังสิ้น 37 ชุด ดังแสดงในตารางที่ ง.1-2 สรุปได้ดังนี้ 

ตารางที่ ง.1-2 คณะกรรมการผู้ชํานาญการด้านส่ิงแวดล้อม 

ลําดับ คณะกรรมการผู้ชํานาญการ 
จํานวน 
(ชุด) 

ประธาน เลขานุการ 

1 

2 

3 

4 

5 

 

6 

7 

พิจารณาผู้มีสิทธ์ิขอรับใบอนุญาตจัดทํารายงานฯ 

พิจารณารายงานฯ โครงการบ้านเอื้ออาทร 

พิจารณารายงานฯ โครงการประเภทต่าง ๆ 

พิจารณารายงานฯ ในพ้ืนที่คุ้มครองสิ่งแวดล้อม 7 จังหวัด 

พิจารณารายงานฯ ในพ้ืนที่เขตเศรษฐกิจพิเศษ 10 จังหวัด (ด้านอุตสาหกรรม 

และระบบสาธารณูปโภคที่สนับสนุน) 

พิจารณารายงานฯ ด้านอาคาร การจัดสรรท่ีดิน และบริการชุมชน จังหวัด 

พิจารณารายงานฯ ด้านอาคาร การจัดสรรท่ีดิน และบริการชุมชน 
กรุงเทพมหานคร 

1 

2 

9 

7 

10 

 

7 

1 

ลสผ. 

ลสผ. 

ลสผ. 

ผวจ. 

ผวจ. 

 

ผวจ. 

ผู้ว่าฯ กทม. 

สผ. 

สผ. 

สผ. 

ทสจ. 

ทสจ. 

 

ทสจ. 

กทม. 

รวม 37   

สําหรับองค์ประกอบของคณะกรรมการผู้อํานวยการเม่ือพิจารณาองค์ประกอบของคณะกรรมการ
ผู้ชํานาญการในโครงการประเภทต่างๆ เช่น โครงการโครงสร้างพ้ืนฐานทางบกและอากาศ โครงการ
อุตสหกรรมและระบบสาธารณูปโภคที่สนับสนุน โครงการอาคาร การจัดสรรท่ีดิน และบริการชุมชน  
ท้ังส่วนกลาง กรุงเทพมหานคร และต่างจังหวัดดังแสดงตารางท่ี ง.1-3 และตารางที่ ง.1-4 สรุปได้ดังนี้ 
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ตารางที่ ง.1-3 องค์ประกอบของคณะกรรมการผู้อํานวยการ 

ลําดับ  รายการ ตําแหน่ง ส่วนกลาง กทม. จังหวัด

1 

2 

3 

4 

5 

6 

 เลขาธิการ สผ./ผู้ว่าฯ กทม./
ผู้ว่าราชการจังหวัด 

เจ้าหน้าท่ีท่ีมีอํานาจอนุญาต 

ผู้ทรงคุณวุฒิสาขาต่าง ๆ 

ผู้แทนส่วนราชการต่าง ๆ 

เจ้าหน้าท่ีของหน่วยงาน 

เจ้าหน้าท่ีของหน่วยงาน

ประธาน
กรรมการ 

กรรมการ 

กรรมการ 

กรรมการ 

เลขานุการ 

ผู้ช่วยเลขานุการ

1 

1 

9 

- 

1 

2 

1 

1 

9 

- 

1 

2 

1 

1 

9 

4 

1 

2 

 รวม  14 14 18 

สรุปผลการทบทวน พบว่า จากองค์ประกอบของคณะกรรมการผู้อํานวยการในสาขาต่างๆ และของจังหวัด 
พบว่ามีการแต่งต้ังผู้ทรงคุณวุฒิสาขาต่างๆ ท่ีไม่เหมือนกัน และในบางสาขาไม่ได้แต่งตั้งผู้ทรงคุณวุฒิด้านการจราจร 
เช่น โครงการอุตสาหกรรมและระบบบสาธารณูปโภค และในระดับจังหวัด เป็นต้น 
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ตารางที่ ง.1-4 รายชื่อคณะกรรมการผู้ชํานาญการภายใต้คณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ 
ลําดับ คณะกรรมการผู้ชํานาญการ ประธาน เลขานุการ 

1 คณะกรรมการผู้ชํานาญการพิจารณาผู้มีสิทธิขอรับใบอนุญาตทํารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม ลสผ. สผ. 
2 คณะกรรมการผู้ชํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม โครงการบ้านเอ้ืออาทร ชุดที่ 1 นายประสงค์ สผ.
3 คณะกรรมการผู้ชํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม โครงการบ้านเอ้ืออาทร ชุดที่ 2 นางวณี สผ. 
4 คณะกรรมการผู้ชํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อมด้านพัฒนาแหล่งน้ํา ลสผ. สผ. 
5 คณะกรรมการผู้ชํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อมด้านโครงสร้างพ้ืนฐานทางบกและอากาศ ลสผ. สผ.
6 คณะกรรมการผู้ชํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อมด้านโครงสร้างพ้ืนฐานทางน้ํา ลสผ. สผ. 
7 คณะกรรมการผู้ชํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อมด้านเหมืองแร่ ลสผ. สผ.
8 คณะกรรมการผู้ชํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อมด้านพัฒนาปิโตรเลียม ลสผ. สผ.
9 คณะกรรมการผู้ชํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อมด้านอุตสาหกรรมกล่ันนํ้ามัน ปิโตรเลียม 

ปิโตรเคมี และแยกหรือแปรสภาพก๊าซธรรมชาติ 
ลสผ. สผ. 

10 คณะกรรมการผู้ชํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อมด้านอุตสาหกรรม และระบบ
สาธารณูปโภคท่ีสนับสนุน 

ลสผ. สผ. 

11 คณะกรรมการผู้ชํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อมด้านอาคาร การจัดสรรท่ีดิน และบริการ
ชุมชน 

ลสผ. สผ. 

12 คณะกรรมการผู้ชํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ สิ่งแวดล้อมด้านโรงไฟฟ้าพลังความร้อน ลสผ. สผ. 
13 คณะกรรมการผู้ชํานาญการพิจารณารายงานผลกระทบส่ิงแวดล้อมเบ้ืองต้นและรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ

ส่ิงแวดล้อมในเขตพ้ืนที่คุ้มครองส่ิงแวดล้อมจังหวัดภูเก็ต * 
ผู้ว่าราชการจังหวัด 

ภูเก็ต 
ทสจ.ภูเก็ต 

14 คณะกรรมการผู้ชํานาญการพิจารณารายงานผลกระทบส่ิงแวดล้อมเบ้ืองต้นและรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
ส่ิงแวดล้อมในเขตพ้ืนที่คุ้มครองส่ิงแวดล้อมบริเวณเมืองพัทยา จังหวัดชลบุรี *

ผู้ว่าราชการจังหวัด 
ชลบุรี 

ทสจ.ชลบุรี 

15 คณะกรรมการผู้ชํานาญการพิจารณารายงานผลกระทบส่ิงแวดล้อมเบ้ืองต้นและรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
ส่ิงแวดล้อมในเขตพ้ืนที่คุ้มครองส่ิงแวดล้อมจังหวัดเพชรบุรี *

ผู้ว่าราชการจังหวัด 
เพชรบุรี 

ทสจ.เพชรบุรี 

16 คณะกรรมการผู้ชํานาญการพิจารณารายงานผลกระทบส่ิงแวดล้อมเบ้ืองต้นและรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
ส่ิงแวดล้อมในเขตพ้ืนที่คุ้มครองส่ิงแวดล้อมจังหวัดประจวบคีรีขันธ์ * 

ผู้ว่าราชการจังหวัด 
ประจวบคีรีขันธ์ 

ทสจ.
ประจวบคีรีขันธ์ 

17 คณะกรรมการผู้ชํานาญการพิจารณารายงานผลกระทบส่ิงแวดล้อมเบ้ืองต้นและรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
ส่ิงแวดล้อมในเขตพ้ืนที่คุ้มครองส่ิงแวดล้อมจังหวัดสุราษฎร์ธานี * 

ผู้ว่าราชการจังหวัด 
สุราษฎร์ธาน ี

ทสจ.สุราษฎร์ธานี

18 คณะกรรมการผู้ชํานาญการพิจารณารายงานผลกระทบส่ิงแวดล้อมเบ้ืองต้นและรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
ส่ิงแวดล้อมในเขตพ้ืนที่คุ้มครองส่ิงแวดล้อมจังหวัดพังงา *

ผู้ว่าราชการจังหวัด 
พังงา 

ทสจ.พังงา 

19 คณะกรรมการผู้ชํานาญการพิจารณารายงานผลกระทบส่ิงแวดล้อมเบ้ืองต้นและรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
ส่ิงแวดล้อมในเขตพ้ืนที่คุ้มครองส่ิงแวดล้อมจังหวัดสุราษฎร์ธานี*

ผู้ว่าราชการจังหวัด 
สุราษฎร์ธาน ี

ทสจ.สุราษฎร์ธานี

20 คณะกรรมการผู้ชํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม ด้านอุตสาหกรรม และระบบ
สาธารณูปโภคท่ีสนับสนุน ในพ้ืนที่เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ จังหวัดตาก** 

ผู้ว่าราชการจังหวัด 
ตาก 

ทสจ.ตาก 

21 คณะกรรมการผู้ชํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม ด้านอุตสาหกรรม และระบบ
สาธารณูปโภคท่ีสนับสนุน ในพ้ืนที่เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ จังหวัดสระแก้ว** 

ผู้ว่าราชการจังหวัด 
สระแก้ว 

ทสจ.สระแก้ว 

22 คณะกรรมการผู้ชํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม ด้านอุตสาหกรรม และระบบ
สาธารณูปโภคท่ีสนับสนุน ในพ้ืนที่เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ จังหวัดมุกดาหาร**

ผู้ว่าราชการจังหวัด 
มุกดาหาร 

ทสจ.มุกดาหาร 

23 คณะกรรมการผู้ชํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม ด้านอุตสาหกรรม และระบบ
สาธารณูปโภคท่ีสนับสนุน ในพ้ืนที่เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ จังหวัดสงขลา*

ผู้ว่าราชการจังหวัด
สงขลา 

ทสจ.สงขลา 

24 คณะกรรมการผู้ชํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม ด้านอุตสาหกรรม และระบบ
สาธารณูปโภคท่ีสนับสนุน ในพ้ืนที่เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ จังหวัดตราด** 

ผู้ว่าราชการจังหวัด 
ตราด 

ทสจ.ตราด 

25 คณะกรรมการผู้ชํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม ด้านอุตสาหกรรม และระบบ
สาธารณูปโภคท่ีสนับสนุน ในพ้ืนที่เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ จังหวัดนราธวิาส** 

ผู้ว่าราชการจังหวัด 
นราธวิาส 

ทสจ.นราธิวาส 

26 คณะกรรมการผู้ชํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม ด้านอุตสาหกรรม และระบบ
สาธารณูปโภคท่ีสนับสนุน ในพ้ืนที่เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ จังหวัดหนองคาย**

ผู้ว่าราชการจังหวัด 
หนองคาย* 

ทสจ.หนองคาย*

27 คณะกรรมการผู้ชํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม ด้านอุตสาหกรรม และระบบ
สาธารณูปโภคท่ีสนับสนุน ในพ้ืนที่เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ จังหวัดกาญจนบุรี** 

ผู้ว่าราชการจังหวัด 
กาญจนบุรี 

ทสจ.กาญจนบุรี 

    



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก ง1-19 
 

ลําดับ คณะกรรมการผู้ชํานาญการ ประธาน เลขานุการ 

28 คณะกรรมการผู้ชํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม ด้านอุตสาหกรรม และระบบ
สาธารณูปโภคท่ีสนับสนุน ในพ้ืนที่เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ จังหวัดนครพนม** 

ผู้ว่าราชการจังหวัด 
นครพนม 

ทสจ.นครพนม 

29 คณะกรรมการผู้ชํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม ด้านอุตสาหกรรม และระบบ
สาธารณูปโภคท่ีสนับสนุน ในพ้ืนที่เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ จังหวัดเชียงราย**

ผู้ว่าราชการจังหวัด 
เชียงราย 

ทสจ.เชียงราย 

30 คณะกรรมการผู้ชํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม ด้านอาคาร การจัดสรรที่ดิน และบริการ
ชุมชน จังหวัดขอนแก่น*** 

ผู้ว่าราชการจังหวัด 
ขอนแก่น 

ทสจ.ขอนแก่น 

31 คณะกรรมการผู้ชํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม ด้านอาคาร การจัดสรรที่ดิน และบริการ
ชุมชน จังหวัดปทุมธานี*** 

ผู้ว่าราชการจังหวัด 
ปทุมธานี 

ทสจ.ปทุมธานี 

32 คณะกรรมการผู้ชํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม ด้านอาคาร การจัดสรรที่ดิน และบริการ
ชุมชน จังหวัดระยอง*** 

ผู้ว่าราชการจังหวัด 
ระยอง 

ทสจ.ระยอง 

33 คณะกรรมการผู้ชํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม ด้านอาคาร การจัดสรรที่ดิน และบริการ
ชุมชน จังหวัดนนทบุรี*** 

ผู้ว่าราชการจังหวัด 
นนทบุรี* 

ทสจ.นนทบุรี* 

34 คณะกรรมการผู้ชํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม ด้านอาคาร การจัดสรรที่ดิน และบริการ
ชุมชน จังหวัดนครราชสีมา 

ผู้ว่าราชการจังหวัด 
นครราชสีมา 

ทสจ.นครราชสีมา

35 คณะกรรมการผู้ชํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม ด้านอาคาร การจัดสรรที่ดิน และบริการ
ชุมชน จังหวัดเชียงใหม่*** 

ผู้ว่าราชการจังหวัด 
เชียงใหม่ 

ทสจ.เชียงใหม่ 

36 คณะกรรมการผู้ชํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม ด้านอาคาร การจัดสรรที่ดิน และบริการ
ชุมชน จังหวัดสมุทรปราการ*** 

ผู้ว่าราชการจังหวัด 
สมุทรปราการ 

ทสจ.
สมุทรปราการ 

37 คณะกรรมการผู้ชํานาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบส่ิงแวดล้อม ด้านอาคาร การจัดสรรที่ดิน และบริการ
ชุมชน กรุงเทพมหานคร*** (สํานักสิ่งแวดล้อม) 

ผู้ว่าราชการจังหวัด 
กรุงเทพมหานคร 

กรุงเทพมหานคร

หมายเหตุ : 1. *** แต่งต้ังตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 3 (พ.ศ. 2558) ลงวันที่ 23 มีนาคม พ.ศ. 2558 เร่ืองหลักเกณฑ์ 
         และวิธีการในการแต่งตั้งคณะกรรมการผู้ชํานาญการพิจารณารายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้นและรายงานการวิเคราะห์ 
         ผลกระทบสิ่งแวดล้อมในเขตพื้นที่คุ้มครองส่ิงแวดล้อม 

  2. การรายงานผลการดําเนินงานคณะกรรมการผู้ชํานาญการ ให้ฝ่ายเลขานุการ รายงานผลการดําเนินการทุกชุด 
 
 
 



ภำคผนวก ง.2 
ร่ำง ระเบียบส ำนักนำยกรัฐมนตรี ว่ำด้วย 

กำรลดผลกระทบด้ำนกำรจรำจร พ.ศ. ........... 
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 ร่าง ระเบียบสํานักนายกรัฐมนตรี ว่าด้วยการลดผลกระทบด้านการจราจร พ.ศ. ......... 
 
 

ร่าง ระเบียบสํานักนายกรัฐมนตรี 

ว่าด้วยการลดผลกระทบด้านการจราจร 

พ.ศ. …………….. 
 

โดยที่สมควรกําหนดให้มีหลักเกณฑ์และวิธีการในการลดผลกระทบทางด้านการจราจร อาศัยอํานาจตาม
ความในมาตรา ๑๑ (๘) แห่งพระราชบัญญัติระเบียบบริหารราชการแผ่นดิน พ.ศ. ๒๕๓๔ นายกรัฐมนตรีโดยความ
เห็นชอบของคณะรัฐมนตรี จึงวางระเบียบไว้ ดังต่อไปนี้ 

ข้อ  ๑  ระเบียบนี้ เ รียกว่ า  “ระเบียบสํานักนายกรัฐมนตรี ว่าด้วยการลดผลกระทบด้านจราจร  
พ.ศ. ……………….” 

ข้อ ๒ ระเบียบนี้ให้ใช้บังคับต้ังแต่วันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษาเป็นต้นไป 

ข้อ ๓ ในระเบียบนี้ 

[คําจํากัดความ] 

“ผลกระทบด้านการจราจร” หมายความว่า ผลกระทบท่ีเกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการต่างๆ และก่อให้ให้
เกิดปัญหาต่อการเดินทางของประชาชนและยานพาหนะ มีผลให้คุณภาพชีวิตของประชาชนลดลง 
 

“มาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจร” หมายความว่า เป็นการสร้างให้เกิดมาตรฐานกลางในการ
ดําเนินการศึกษาและวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรและเป็นแนวทางในการจัดทํารายงานการศึกษาผลกระทบ
ด้านจราจร 

“รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร”  หมายความว่า รายงานการศึกษาและวิเคราะห์ผลกระทบ
ด้านจราจร ซ่ึงสอดคล้องกับมาตรฐานสากล ที่มีสาระสําคัญที่ครอบคลุมต้ังแต่ภาพรวมของโครงการ การดําเนินการ
วิเคราะห์ และการกําหนดแนวทางลดผลกระทบด้านการจราจร โดยพิจารณาต้ังแต่ขั้นตอนการขออนุมัติก่อสร้าง
โครงการ ระหว่างการก่อสร้าง และมาตรการหลังการก่อสร้างโครงการ เพื่อให้มีผลกระทบต่อการจราจรและขนส่ง
น้อยที่สุด 

“คณะกรรมการผู้ชํานาญการ” หมายความว่า  คณะกรรมการผู้ชํานาญการด้านการจราจร (คชจ.) 

“คณะอนุกรรมการผู้เช่ียวชาญด้านการจราจร” หมายความว่า คณะอนุกรรมการผู้เช่ียวชาญด้านการจราจร
กรุงเทพมหานคร (ชจร.กทม.) และ คณะอนุกรรมการผู้เช่ียวชาญด้านการจราจรจังหวัดอ่ืน ๆ (ชจร.) 

“รัฐมนตรี” หมายความว่า รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม 
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“โครงการขนาดใหญ่” หมายความว่า โครงการท่ีจะมีการพัฒนาและก่อสร้างในอนาคต และมีผลกระทบด้าน
การจราจรมาก 

“โครงการขนาดกลาง”  หมายความว่า โครงการท่ีจะมีการพัฒนาและก่อสร้างในอนาคต และมีผลกระทบ
ด้านการจราจรปานกลาง 

“โครงการขนาดเล็ก” หมายความว่าโครงการท่ีจะมีการพัฒนาและก่อสร้างในอนาคต แต่ไม่มีผลกระทบด้าน
การจราจร   

“ผู้ขออนุญาตโครงการ” หมายความว่า เจ้าของโครงการขนาดเล็ก โครงการกลาง หรือ โครงการขนาดใหญ่ 
ซ่ึงมีหน้าท่ีต้องจัดทํารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร “หน่วยงานของรัฐ” หมายความว่า ส่วนราชการ 
รัฐวิสาหกิจ องค์การมหาชน องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น และหน่วยงานอื่นของรัฐท่ีมีกฎหมายจัดต้ัง 

“สํานักงาน” หมายความว่า สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 

“เจ้าพนักงานท้องถิ่น” หมายความว่า (๑) นายกเทศมนตรี สําหรับในเขตเทศบาล (๒) ประธานสุขาภิบาล 
สําหรับในเขตสุขาภิบาล (๓) ผู้ว่าราชการจังหวัด สําหรับในเขตองค์การบริหารส่วนจังหวัด (๔) ผู้ว่าราชการ
กรุงเทพมหานคร สําหรับในเขตกรุงเทพมหานคร (๕) ปลัดเมืองพัทยา สําหรับในเขตเมืองพัทยา (๖) หัวหน้าผู้บริหาร
ท้องถ่ินขององค์การปกครองท้องถิ่นอย่างอ่ืน นอกเหนือจาก (๑) ถึง (๕) ข้างต้น ท่ีได้รับการประกาศกาหนดให้เป็น
ราชการส่วนท้องถ่ินตามกฎหมายเฉพาะว่าด้วยการนั้น สําหรับในเขตราชการส่วนท้องถ่ินนั้น 

“องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น” หมายความว่า องค์การบริหารส่วนจังหวัด เทศบาล องค์การบริหารส่วน
ตําบล กรุงเทพมหานคร เมืองพัทยา หรือองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นอ่ืนท่ีมีกฎหมายจัดต้ัง  

“พนักงานเจ้าหน้าท่ี” หมายความว่า ผู้ซ่ึงรัฐมนตรีแต่งต้ังให้มีอานาจหน้าท่ีปฏิบัติการตามระเบียบนี้ 

 “ยานพาหนะ” หมายความว่า รถยนต์ หรือ รถจักรยายนต์ตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์ 

“ผู้จัดทํารายงาน ” หมายความว่า บริษัทผู้จัดทํารายงาน ด้านการจราจร ผู้จัดทํารายงานด้านการจราจร  
ผู้ให้บริการศึกษาและจัดทํารายงานการศึกษาผลกระทบด้านการจราจรให้กับคณะกรรมการ หน่วยงานของรัฐ หรือ  
ผู้ขออนุญาตโครงการ ข้อ ๑๑ ในกรณีท่ีบทบัญญัติใดในระเบียบน้ีอ้างถึงจังหวัด หรือกําหนดให้เป็นอํานาจหน้าท่ีของ
ผู้ว่าราชการจังหวัด ให้หมายความรวมถึงกรุงเทพมหานคร หรือให้เป็นอํานาจหน้าท่ีของผู้ว่าราชการกรุงเทพมหานคร 
แล้วแต่กรณีด้วย 
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หมวด ๑ 
คณะกรรมการ 

--------------------------------------------- 
ส่วนท่ี ๑ 

คณะกรรมการผู้ชํานาญการด้านการจราจร (คชจ.) 
------------------------------------------------ 

ข้อ ๕ ให้มีคณะกรรมการผู้ชํานาญการด้านการจราจร (คชจ.) ประกอบด้วย ผู้อํานวยการสํานักงานนโยบาย
และแผนการขนส่งและจราจรหรือรองผู้อํานวยการสํานักนโยบายและแผนการขนส่งและจราจรท่ีได้รับมอบหมายเป็น
ประธานกรรมการ ผู้แทนกรมทางหลวง ผู้แทนกรมทางหลวงชนบท ผู้ทรงคุณคุณวุฒิด้านจราจร ผู้แทนกรมโยธาธิการ
และผังเมือง  ผู้แทนสํานักการจราจรและขนส่ง เป็นกรรมการ และผู้อํานวยการกองจัดระบบการจราจรทางบก 
สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร เป็นกรรมการและเลขานุการ 

ข้อ ๖ ให้ คชจ. มีอํานาจและหน้าท่ี ดังต่อไปน้ี 

(๑) เสนอนโยบายและแผนการลดผลกระทบด้านการจราจรต่อคณะกรรมการลดผลกระทบด้านการจราจร
แห่งชาติ 
(๒) พิจารณาอนุมัติให้ความเห็นชอบรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรและกํากับดูแลการปฏิบัติให้
เป็นไปตามรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร รวมท้ังติดตามเร่งรัดการดําเนินงานในการแก้ไขปัญหา

การจราจรและการขนส่งสําหรับโครงการท่ีเป็นโครงการขนาดใหญ่ ตามท่ีกําหนดในประกาศ  
(๓) พิจารณาให้ความเห็นชอบมาตรการและแผนจัดการลดผลกระทบด้านการจราจรในระหว่างก่อสร้างโครงการ
ด้านการจราจรและขนส่ง สําหรับโครงการท่ีเป็นโครงการขนาดใหญ่ ตามท่ีกําหนดในประกาศ 

(๔) กํากับดูแลและประสานงานกับหน่วยงานของรัฐหรือองค์กรปกครองส่วนท้องถ่ินท่ีเกี่ยวข้องให้ปฏิบัติการตาม
มาตรการลดผลกระทบด้านการจราจรระหว่างก่อสร้างโครงการ เพ่ือป้องกันและแก้ไขปัญหาท่ีอาจเกิดข้ึนระหว่างการ
ก่อสร้างโครงการ ตลอดจนประชาสัมพันธ์โครงการให้ประชาชนทราบ 

(๕) กําหนดมาตรการและแนวทางแก้ไขปัญหาการจราจรทั้งท่ีเป็นปัญหาเฉพาะหน้าและแก้ไขปัญหาในระยะยาว 

(๖) ปฏิบัติงานหรือดําเนินการอ่ืนใดตามท่ีคณะกรรมการลดผลกระทบด้านการจราจรแห่งชาติ รัฐมนตรี หรือ
คณะรัฐมนตรีมอบหมาย  

(๗) ให้ คชจ. มีอํานาจแต่งต้ังคณะอนุกรรมการเพ่ือทําการใด ๆ แทนได้ 
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ส่วนท่ี ๒ 
คณะอนุกรรมการผู้เชี่ยวชาญด้านการจราจร 

------------------------------------------------ 

ข้อ ๗ ให้มีคณะอนุกรรมการผู้เช่ียวชาญด้านการจราจร ดังต่อไปนี้  

(๑)  คณะอนุกรรมการผู้เช่ียวชาญด้านการจราจรกรุงเทพมหานคร (ชจร.กทม.) ประกอบด้วย ผู้ว่า
ราชการกรุงเทพมหานครหรือรองผู้ว่าราชการกรุงเทพมหานครที่ได้รับมอบหมายเป็นประธานอนุกรรมการ ผู้แทน
สํานักนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร ผู้แทนกรมทางหลวง ผู้แทนกรมทางหลวงชนบท ผู้แทนสํานักผังเมือง 
ผู้แทนสํานักการโยธา ผู้ทรงคุณวุฒิด้านการจราจร เป็นอนุกรรมการ และผู้อํานวยการสํานักการจราจรและขนส่ง 
กรุงเทพมหานครเป็นอนุกรรมการและเลขานุการ โดยมีอํานาจหน้าท่ีพิจารณาอนุมัติให้ความเห็นชอบรายงานการ
วิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรและกํากับดูแลการปฏิบัติให้เป็นไปตามรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบด้าน
การจราจร รวมทั้งติดตามเร่งรัดการดําเนินงานในการแก้ไขปัญหาการจราจรและการขนส่งเฉพาะในการดําเนินการใน
เขตกรุงเทพมหานครและปริมลฑล ท่ีมีการจัดทําโครงการขนาดกลางท่ีมีผลกระทบด้านการจราจร 

(๒) คณะอนุกรรมการผู้เช่ียวชาญด้านการจราจรจังหวัดอ่ืน ๆ (ชจร.จังหวัด) ประกอบด้วยผู้ว่าราชการ
จังหวัดหรือรองผู้ว่าราชการจังหวัดท่ีได้รับมอบหมายเป็นประธานอนุกรรมการ โยธาธิการและผังเมืองจังหวัด ผู้แทน
กรมทางหลวง ผู้แทนกรมทางหลวงชนบท ผู้ทรงคุณวุฒิด้านการจราจรในจังหวัดเป็นอนุกรรมการ ผู้แทนจาก
สํานักงานจังหวัดหรือผู้ท่ีได้รับมอบหมายเป็นอนุกรรมการและเลขานุการ โดยมีอํานาจหน้าท่ีเฉพาะในการดําเนินการ
ในเขตจังหวัดท่ีมีการจัดทําโครงการขนาดกลางที่มีผลกระทบด้านการจราจร 

ข้อ ๘ ให้คณะอนุกรรมการผู้เช่ียวชาญด้านการจราจรและคณะอนุกรรมการผู้เช่ียวชาญด้านการจราจร
จังหวัดอ่ืน ๆ  มีอํานาจและหน้าท่ี ดังต่อไปนี้ 

(๑) พิจารณาให้ความเห็นชอบรายงานผลกระทบด้านการจราจรและกํากับดูแลการปฏิบัติให้เป็นไปตาม 
รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจรจรรวมท้ังติดตามเร่งรัดการดําเนินงานในการแก้ไขปัญหาการจราจรและ
การขนส่งสําหรับโครงการที่เป็นโครงการขนาดกลางท่ีมีผลกระทบด้านการจราจร ตามท่ีกําหนดไว้ในประกาศ 

(๒) กําหนดมาตรการและแผนจัดการจราจรระหว่างก่อสร้างโครงการด้านการจราจรและขนส่งสําหรับ
โครงการท่ีเป็นโครงการขนาดกลางที่มีผลกระทบด้านการจราจร ตามที่กําหนดไว้ในประกาศ 

(๓)  กําหนดมาตรการและแนวทางแก้ไขปัญหาการจราจรท้ังท่ีเป็นปัญหาเฉพาะหน้าและแก้ไขปัญหา
ในระยะยาว 

(๔) กํากับดูแลและประสานงานกับหน่วยงานที่เก่ียวข้องให้ปฏิบัติการตามมาตรการลดผลกระทบด้าน
การจราจรระหว่างก่อสร้างโครงการ เพ่ือป้องกันและแก้ไขปัญหาท่ีอาจเกิดข้ึนระหว่างการก่อสร้างโครงการขนาดกลาง
ท่ีมีผลกระทบด้านการจราจร ตลอดจนประชาสัมพันธ์โครงการให้ประชาชนทราบจารณาอนุมัติให้ความเห็นชอบและ
กํากับดูแลการปฏิบัติให้เป็นไปตามรายงานผลกระทบด้านการจรจร ติดตามเร่งรัดการดําเนินงานในการแก้ไขปัญหา
การจราจรและการขนส่ง   
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(๕) ปฏิบัติงานหรือดําเนินการอื่นใดตามท่ีคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบกมอบหมาย  

(๖) ให้คณะอนุกรรมการผู้เช่ียวชาญด้านการจราจรมีอํานาจแต่งต้ังคณะทํางานเพื่อทําการใด ๆ แทนได้ 
 

หมวด ๒ 

การจัดทํารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 

ข้อ ๙ เพ่ือประโยชน์ในการลดผลกระทบด้านการจราจร ให้สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร
โดยความเห็นชอบของคณะกรรมการลดผลกระทบด้านการจราจรแห่งชาติ มีอํานาจประกาศกําหนดให้โครงการหรือ
กิจการหรือการดําเนินการใดของรัฐหรือท่ีรัฐจะอนุญาตให้ผู้ใดดําเนินการ เป็นโครงการหรือกิจการหรือการดําเนินการ
ท่ีมีผลกระทบด้านการจราจร อันส่งผลต่อการสัญจรและเดินทาง และการจราจรทางบก อันมีส่วนได้เสียสําคัญอ่ืนใด
ของประชาชนหรือชุมชนตามเขตพ้ืนท่ี ขนาด ประเภทของโครงการ  ซ่ึงผู้ขออนุญาตโครงการต้องจัดทํารายงานการ
วิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร ตามหลักเกณฑ์ วิธีการ และเง่ือนไขในการจัดทํารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
ด้านการจราจร ให้เป็นไปตามมาตรฐานและขั้นตอนการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรตามท่ีสํานักงานนโยบาย
และแผนการขนส่งและจราจร กําหนดไว้ในประกาศ โดยจะกําหนดให้แตกต่างกันตามประเภทหรือขนาดของโครงการ
หรือกิจการหรือการดําเนินการก็ได้ และอย่างน้อยต้องประกอบด้วยสาระสําคัญเก่ียวกับรายละเอียดโครงการหรือ
กิจการหรือการดําเนินการ สภาพการจราจรในปัจจุบัน การประเมินทางเลือกในการดําเนินการ การประเมินผล
กระทบด้านการจราจรท่ีอาจเกิดขึ้นจากโครงการหรือกิจการหรือการดําเนินการทั้งทางตรงและทางอ้อม และ
มาตรการป้องกันแก้ไขผลกระทบด้านการจราจรและการชดเชยเยียวยาความเดือดร้อนหรือเสียหาย  

ให้สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจรเสนอต่อคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบกเพื่อ
พิจารณาทบทวนประกาศตามวรรคหนึ่งทุกรอบระยะเวลาห้าปี หรือในกรณีท่ีมีความจําเป็นจะดําเนินการให้เร็วกว่า
นั้นก็ได้  

(ข้อสังเกต : ใน พ.ร.บ. ส่งเสิมและรักษาคุณภาพส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี ๒ พ.ศ. ๒๕๖๑ กําหนดให้
รัฐมนตรีโดยความเห็นชอบของคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติมีอํานาจประกาศกําหนดให้โครงการหรือกิจการ
หรือการดําเนินการใดของรัฐหรือท่ีรัฐจะอนุญาตให้ผู้ใดดําเนินการ เป็นโครงการหรือกิจการหรือการดําเนินการท่ีมี
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม) 

ข้อ ๑๐  ในกรณีท่ีโครงการหรือกิจการหรือการดําเนินการท่ีต้องจัดทํารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบด้าน
การจราจร เป็นโครงการหรือกิจการหรือการดําเนินการท่ีจะต้องได้รับอนุญาตตามกฎหมายก่อนเร่ิมการก่อสร้างหรือ
ดําเนินการ ให้ผู้ขออนุญาตโครงการเสนอรายงานการการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรต่อคณะอนุกรรมการ
ผู้เช่ียวชาญด้านการจราจรของพระราชบัญญัติน้ี ซ่ึงมีอํานาจอนุญาตตามกฎหมายนั้น ในการเสนอรายงานดังกล่าว
อาจจัดทําเป็นรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรเบ้ืองต้นตามหลักเกณฑ์ วิธีการ และเง่ือนไขท่ีกําหนดไว้
ในมาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
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ให้เจ้าหน้าท่ีซ่ึงมีอํานาจอนุญาตตามกฎหมายรอการสั่งอนุญาตสําหรับโครงการหรือกิจการหรือการ
ดําเนินการตามวรรคหนึ่งไว้จนกว่ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรจะได้รับความเห็นชอบหรือถือว่า
ได้รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการผู้ชํานาญการด้านการจราจร (คชจ.) หรือคณะอนุกรรมการผู้เช่ียวชาญด้าน
การจราจร และได้รับหนังสือแจ้งผลการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรดังกล่าวจาก
สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร หรือหน่วยงานของรัฐตามท่ีคณะกรรมการ มอบหมายให้ปฏิบัติ
หน้าท่ีแทน  

ให้สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร หรือหน่วยงานของรัฐตามท่ีคณะกรรมการลดผลกระทบ
ด้านการจราจรแห่งชาติมอบหมายให้ปฏิบัติหน้าท่ีแทน ตรวจสอบรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรและ
เอกสารท่ีเก่ียวข้องท่ีเสนอมา หากเห็นว่ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรนั้นมิได้จัดทําให้ถูกต้องตาม
หลักเกณฑ์ วิธีการ และเง่ือนไขท่ีกําหนดไว้ หรือมีเอกสารไม่ครบถ้วน ให้เจ้าหน้าท่ีซ่ึงมีอํานาจอนุญาตตามกฎหมายรอ
การส่ังอนุญาตสําหรับโครงการหรือกิจการหรือการดําเนินการตามวรรคหนึ่งไว้จนกว่ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
ด้านการจราจรจะได้รับความเห็นชอบ 

ข้อ ๑๑ เพ่ือประโยชน์ในการปฏิบัติตามข้อ ๙ สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร โดยความ
เห็นชอบของคณะกรรมการลดผลกระทบด้านการจราจรแห่งชาติอาจกําหนดให้การจัดทํารายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบด้านการจราจร ต้องจัดทําโดย ผู้จัดทํารายงาน ท่ีมีรายช่ือในศูนย์ข้อมูลท่ีปรึกษา กระทรวงการคลัง และมี
คุณสมบัติตามที่กําหนดไว้ในประกาศ    

ข้อ ๑๒ ในกรณีท่ีปรากฏว่าผู้ขออนุญาตโครงการผู้ใดหลีกเล่ียงหรือมิได้ปฏิบัติตามมาตรการท่ีกําหนดไว้ใน
รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรซ่ึงเป็นเง่ือนไขในการสั่งอนุญาตหรือต่ออายุใบอนุญาตตามข้อ ๙   

ให้สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร เสนอแนะหน่วยงานของรัฐหรือเจ้าหน้าท่ีผู้มีอํานาจ
อนุญาตให้มีการดําเนินการทางกฎหมายเพ่ือบังคับให้ผู้ขออนุญาตโครงการปฏิบัติตามมาตรการที่ได้กําหนดไว้ใน
รายงานการวิเคราะห์กระทบด้านการจราจร ซ่ึงเป็นเง่ือนไขในการสั่งอนุญาตหรือต่ออายุใบอนุญาตให้ถูกต้อง และให้
หน่วยงานของรัฐหรือเจ้าหน้าท่ีผู้มีอํานาจอนุญาต แล้วแต่กรณี แจ้งผลการดําเนินการให้สํานักงานนโยบายและ
แผนการขนส่งและจราจร ทราบภายในระยะเวลาสามสิบวัน 
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หมวด ๓ 
มาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 

ข้อ ๑๓ ให้สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร โดยความเห็นชอบของคณะกรรมการลด
ผลกระทบด้านการจราจรแห่งชาติจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร เรียกว่า “ มาตรฐานการ
วิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร” เพ่ือใช้เป็นแนวปฏิบัติในการจัดทํารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบด้าน
การจราจร และเป็นมาตรฐานสําหรับการพิจารณาของคณะกรรมการผู้ชํานาญการด้านการจราจร (คจช).และ 
คณะอนุกรรมการผู้เช่ียวชาญด้านการจราจรจังหวัด โดยให้เสนอต่อรัฐมนตรีกระทรวงคมนาคมเพ่ือประกาศในราช
กิจจานุเบกษา ให้ส่วนราชการท่ีเก่ียวข้องมีหน้าท่ีดําเนินการตามอํานาจหน้าท่ีเพ่ือปฏิบัติการให้เป็นไปตามรายงานการ
ผลกระทบด้านการจราจร และเพ่ือให้การดําเนินการเป็นไปโดยบรรลุวัตถุประสงค์และเป้าหมายที่กําหนด ให้
สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร กระทรวงคมนาคม มีหน้าท่ีให้คําแนะนําแก่ คณะกรรมการ
ผู้ชํานาญการด้านการจราจร (คชจ.).และ คณะอนุกรรมการผู้เช่ียวชาญด้านการจราจรจังหวัด ส่วนราชการและ
รัฐวิสาหกิจท่ีเกี่ยวข้อง ผู้ขออนุญาตดําเนินโครงการรวมถึงผู้เช่ียวชาญ เพ่ือจัดทํารายงานผลกระทบด้านการจราจร
หรือดําเนินการอย่างใดอย่างหนึ่ง   

ข้อ ๑๔ มาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรจะต้องมีสาระสําคัญตามท่ีกําหนดไว้ในประกาศ 
 

หมวด ๔ 
บทเฉพาะกาล 

ข้อ ๑๕ ให้หน่วยงานหรือบุคคลท่ีมีหน้าท่ีตามพระระเบียบนี้ ดําเนินการจัดเตรียมบุคคลากรและการ
ดําเนินการอ่ืนใด เพ่ือเป็นการรองรับ และสนับสนุนการดําเนินงานตามระเบียบนี้ให้แล้วเสร็จภายในสองปีนับแต่วันท่ี
ระเบียบน้ีใช้บังคับ การดําเนินการใดๆ ในระหว่างนี้ ท่ียังไม่แล้วเสร็จให้เป็นไปตามกฏหมายท่ีเก่ียวข้องท่ีใช้บังคับอยู่ใน
วันก่อนวันท่ีระเบียบน้ีนี้ใช้บังคับ 
 

ประกาศ ณ วันท่ี ……………………………. 

…………………………………………………………. 

นายกรัฐมนตรี 
 

 



ภำคผนวก ง.3 
ร่ำง พระรำชบัญญัติกำรลดผลกระทบ 

ด้ำนกำรจรำจร พ.ศ. ........... 
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 ร่าง พระราชบัญญัติการลดผลกระทบด้านการจราจร พ.ศ. ......... 
 
 

ร่างพระราชบัญญัติการลดผลกระทบด้านการจราจร 
พ.ศ. ................ 

พระบาทสมเด็จพระปรเมนทรรามาธิบดีศรีสินทรมหาวชิราลงกรณ พระวชิรเกล้าเจ้าอยู่หัว 
ให้ไว้ ณ วันที่ …………….. 

เป็นปีท่ี ….. ในรัชกาลปัจจุบัน 
 

พระบาทสมเด็จพระปรเมนทรรามาธิบดีศรีสินทรมหาวชิราลงกรณ พระวชิรเกล้าเจ้าอยู่หัว มีพระบรมราช
โองการฯ ให้ประกาศว่าโดยที่เป็นการสมควรจัดให้มีกฎหมายเก่ียวกับการลดผลกระทบทางด้านการจราจร 
พระราชบัญญัตินี้มีบทบัญญัติบางประการเกี่ยวกับการจํากัดสิทธิและเสรีภาพของบุคคลซ่ึงมาตรา ๒๖ ประกอบกับ
มาตรา ๔๐ ของรัฐธรรมนูญแห่งราชอาณาจักรไทย บัญญัติให้กระทําได้โดยอาศัยอํานาจตามบทบัญญัติแห่งกฎหมาย 
 เหตุผลและความจําเป็นในการจํากัดสิทธิและเสรีภาพของบุคคลตามพระราชบัญญัตินี้ เพ่ือให้การบริหาร
จัดการด้านการลดผลกระทบด้านการจราจรของประเทศเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพอันจะเป็นประโยชน์ในการ
ส่งเสริมและรักษาคุณภาพชีวิตของประชาชนและประโยชน์สาธารณะ ซ่ึงการตราพระราชบัญญัตินี้สอดคล้องกับ
เงื่อนไขท่ีบัญญัติไว้ในมาตรา ๒๖ ของรัฐธรรมนูญแห่งราชอาณาจักรไทยแล้วจึงทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ ให้ตรา
พระราชบัญญัติขึ้นไว้โดยคําแนะนําและยินยอมของสภานิติบัญญัติแห่งชาติทําหน้าท่ีรัฐสภา ดังต่อไปนี้ 

มาตรา ๑ พระราชบญัญัติน้ีเรียกว่า “พระราชบัญญัติการลดผลกระทบด้านการจราจร พ.ศ. …………………..” 

มาตรา ๒ พระราชบัญญัติน้ีให้ใช้บังคับตั้งแต่ [วันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษา]  เป็นต้นไป 

มาตรา ๓  ให้รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมรักษาการตามพระราชบัญญัตินี้ และให้มีอํานาจออก
กฎกระทรวงเพ่ือปฏิบัติการให้เป็นไปตามพระราชบัญญัตินี้ 

มาตรา ๔ ในพระราชบัญญัตินี้ [คําจํากัดความ] 

“ผลกระทบด้านการจราจร” หมายความว่า ผลกระทบท่ีเกิดข้ึนจากการพัฒนาโครงการต่างๆ และก่อให้้เกิด
ปัญหาต่อการเดินทางของประชาชนและยานพาหนะ มีผลให้คุณภาพชีวิตของประชาชนลดลง 

“มาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจร” หมายความว่า เป็นการสร้างให้เกิดมาตรฐานกลางในการ
ดําเนินการศึกษาและวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรและเป็นแนวทางในการจัดทํารายงานการศึกษาผลกระทบ
ด้านจราจร 

“รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร”  หมายความว่า รายงานการศึกษาและวิเคราะห์ผลกระทบ
ด้านจราจร ซ่ึงสอดคล้องกับมาตรฐานสากล ท่ีมีสาระสําคัญที่ครอบคลุมต้ังแต่ภาพรวมของโครงการ การดําเนินการวิเคราะห์ 
และการกําหนดแนวทางลดผลกระทบด้านการจราจร โดยพิจารณาตั้งแต่ขั้นตอนการขออนุมัติก่อสร้างโครงการ 
ระหว่างการก่อสร้าง และมาตรการหลังการก่อสร้างโครงการ เพ่ือให้มีผลกระทบต่อการจราจรและขนส่งน้อยท่ีสุด 
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“กองทุน” หมายความว่า กองทุนเพ่ือลดผลกระทบด้านการจราจร 

“คณะกรรมการ” หมายความว่า  คณะกรรมการลดผลกระทบด้านการจราจรแห่งชาติ 

“คณะกรรมการผู้ชํานาญการ” หมายความว่า  คณะกรรมการผู้ชํานาญการด้านการจราจร (คชจ.) 

“คณะอนุกรรมการผู้เช่ียวชาญด้านการจราจร” หมายความว่า คณะอนุกรรมการผู้เช่ียวชาญด้านการจราจร
กรุงเทพมหานคร (ชจร.กทม.) และ คณะอนุกรรมการผู้เช่ียวชาญด้านการจราจรจังหวัดอ่ืน ๆ (ชจร.) 

“รัฐมนตรี” หมายความว่า รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม 

“โครงการขนาดใหญ่” หมายความว่า โครงการท่ีจะมีการพัฒนาและก่อสร้างในอนาคต และมีผลกระทบด้าน
การจราจรมาก 

“โครงการขนาดกลาง”  หมายความว่า โครงการท่ีจะมีการพัฒนาและก่อสร้างในอนาคต และมีผลกระทบ
ด้านการจราจรปานกลาง 

“โครงการขนาดเล็ก” หมายความว่าโครงการท่ีจะมีการพัฒนาและก่อสร้างในอนาคต แต่ไม่มีผลกระทบด้าน
การจราจร   

“ผู้ขออนุญาตโครงการ” หมายความว่า เอกชนเจ้าของโครงการขนาดเล็ก โครงการกลาง หรือ โครงการ
ขนาดใหญ่ ซ่ึงมีหน้าท่ีต้องจัดทํารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร  

“หน่วยงานของรัฐ” หมายความว่า ส่วนราชการ รัฐวิสาหกิจ องค์การมหาชน องค์กรปกครองส่วนท้องถ่ิน 
และหน่วยงานอื่นของรัฐท่ีมีกฎหมายจัดต้ัง 

“สํานักงาน” หมายความว่า สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 

“เจ้าพนักงานท้องถิ่น” หมายความว่า (๑) นายกเทศมนตรี สําหรับในเขตเทศบาล (๒) ประธานสุขาภิบาล 
สําหรับในเขตสุขาภิบาล (๓) ผู้ว่าราชการจังหวัด สําหรับในเขตองค์การบริหารส่วนจังหวัด (๔) ผู้ว่าราชการ
กรุงเทพมหานคร สําหรับในเขตกรุงเทพมหานคร (๕) ปลัดเมืองพัทยา สําหรับในเขตเมืองพัทยา (๖) หัวหน้าผู้บริหาร
ท้องถ่ินขององค์การปกครองท้องถิ่นอย่างอ่ืน นอกเหนือจาก (๑) ถึง (๕) ข้างต้น ท่ีได้รับการประกาศกาหนดให้เป็น
ราชการส่วนท้องถ่ินตามกฎหมายเฉพาะว่าด้วยการนั้น สาหรับในเขตราชการส่วนท้องถ่ินนั้น 

“องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น” หมายความว่า องค์การบริหารส่วนจังหวัด เทศบาล องค์การบริหารส่วน
ตําบล กรุงเทพมหานคร เมืองพัทยา หรือองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นอ่ืนท่ีมีกฎหมายจัดต้ัง  

“พนักงานเจ้าหน้าท่ี” หมายความว่า ผู้ซ่ึงรัฐมนตรีแต่งต้ังให้มีอานาจหน้าท่ีปฏิบัติการตามพระราชบัญญัตินี้ 

“ยานพาหนะ” หมายความว่า รถยนต์ หรือ รถจักรยายนต์ตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์ 

“ผู้จัดทํารายงาน ” หมายความว่า บริษัทผู้จัดทํารายงาน ด้านการจราจร ผู้จัดทํารายงานด้านการจราจร   
ผู้ให้บริการศึกษาและจัดทํารายงานการศึกษาผลกระทบด้านการจราจรให้กับคณะกรรมการ หน่วยงานของรัฐ หรือ  

ผู้ขออนุญาตโครงการ ท่ีต้องมีคุณสมบัติตามท่ีกําหนดเอาไว้ในมาตรา ๒๔ แห่งพระราชบัญญัติน้ี 
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มาตรา ๕ ในกรณีท่ีบทบัญญัติใดในพระราชบัญญัตินี้อ้างถึงจังหวัด หรือกําหนดให้เป็นอํานาจหน้าท่ีของผู้ว่า
ราชการจังหวัด ให้หมายความรวมถึงกรุงเทพมหานคร หรือให้เป็นอํานาจหน้าท่ีของผู้ว่าราชการกรุงเทพมหานคร 
แล้วแต่กรณีด้วย 
 

หมวด ๑ 
คณะกรรมการ 

--------------------------------------------- 
ส่วนท่ี ๑ 

คณะกรรมการลดผลกระทบด้านการจราจรแห่งชาติ 
------------------------------------------------ 

 

มาตรา ๖ ให้มีคณะกรรมการคณะหนึ่ง เรียกว่า “คณะกรรมการลดผลกระทบด้านการจราจรแห่งชาติ” 
ประกอบด้วย นายกรัฐมนตรีเป็นประธานกรรมการ รองนายกรัฐมนตรีซ่ึงนายกรัฐมนตรีมอบหมายเป็นรองประธาน
กรรมการคนที่หนึ่ง รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม เป็นรองประธานกรรมการคนท่ีสอง รัฐมนตรีว่าการ
กระทรวงมหาดไทย รัฐมนตรีว่าการกระทรวงการคลัง รัฐมนตรีว่าการกระทรวงอุตสาหกรรม รัฐมนตรีว่าการกระทรวง
สาธารณสุข เลขาธิการคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ เลขาธิการคณะกรรมการส่งเสริมการ
ลงทุน ผู้อํานวยการกรมโยธาธิการและผังเมือง และกรรมการผู้ทรงคุณวุฒิเกี่ยวกับการจราจรไม่เกินแปดคนซ่ึง
นายกรัฐมนตรีแต่งตั้ง เป็นกรรมการ ในจํานวนนี้จะต้องมีผู้แทนภาคเอกชนร่วมอยู่ด้วยไม่น้อยกว่าก่ึงหนึ่ง และ
ผู้อํานวยการสํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจรเป็นกรรมการและเลขานุการ 

การแต่งตั้งกรรมการผู้ทรงคุณวุฒิให้พิจารณาแต่งต้ังจากบุคคลซ่ึงมีความรู้ ความเช่ียวชาญ มีผลงานและ
ประสบการณ์ท่ีเก่ียวข้องกับการคมนาคมขนส่งและการจราจร 

มาตรา ๗ คณะกรรมการลดผลกระทบด้านการจราจรแห่งชาติ มีอํานาจและหน้าท่ี ดังต่อไปนี้ 

(๑) เสนอนโยบายและแผนการลดผลกระทบด้านการจราจรเพ่ือขอความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรี 

(๒) พิจารณาให้ความเห็นชอบนโยบาย และมาตรฐานการจัดทํารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบด้าน
การจราจร ตามมาตรา ๒๒ 

(๓) พิจารณากําหนดขนาดและประเภทของโครงการท่ีต้องจัดทํารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบด้าน
การจราจร 

(๔) พิจารณาให้ความเห็นชอบในการกําหนดมาตรการเพ่ือการควบคุมและลดผลกระทบด้านการจราจร
และการจัดทํารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 

(๕) เสนอแนะมาตรการด้านการเงิน การคลัง การภาษีอากร และการส่งเสริมการลงทุนเพ่ือปฏิบัติตาม
นโยบายและแผนการลดผลกระทบด้านการจราจรต่อคณะรัฐมนตรี 
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(๖) เสนอแนะให้มีการแก้ไขเพ่ิมเติมหรือปรับปรุงกฎหมายเก่ียวกับการลดผลกระทบด้านการจราจรต่อ
คณะรัฐมนตรี 

(๗) กํากับดูแลและเร่งรัดให้มีการตราพระราชกฤษฎีกา ออกกฎกระทรวง ข้อบังคับ ข้อบัญญัติท้องถ่ิน 
ประกาศ ระเบียบ และคําส่ังท่ีจําเป็น เพ่ือให้กฎหมายเก่ียวกับการลดผลกระทบด้านการจราจรมีความเป็นระบบโดย
สมบูรณ์ 

(๘) กํากับการจัดการและบริหารเงินกองทุน 

(๙) เสนอรายงานเก่ียวกับสถานการณ์ด้านการจรจรของประเทศต่อคณะรัฐมนตรีอย่างน้อยปีละหนึ่งคร้ัง  

(๑๐) ปฏิบัติการอื่นใดตามท่ีกําหนดไว้ในพระราชบัญญัตินี้หรือกฎหมายอื่นให้เป็นอํานาจหน้าท่ีของ
คณะกรรมการ  

มาตรา ๘ ให้กรรมการผู้ทรงคุณวุฒิซ่ึงคณะรัฐมนตรีแต่งต้ังมีวาระอยู่ในตําแหน่งคราวละสามปี แต่อาจได้รับ
การแต่งตั้งใหม่ได้เป็นระยะเวลาติดต่อกันไม่เกินอีกหนึ่งวาระ ในกรณีท่ีมีการแต่งตั้งกรรมการผู้ทรงคุณวุฒิเพ่ิมข้ึนใน
ระหว่างท่ีกรรมการผู้ทรงคุณวุฒิซ่ึงแต่งต้ังไว้แล้วยังมีวาระอยู่ในตําแหน่ง ให้ผู้ท่ีได้รับแต่งต้ังให้เป็นกรรมการ
ผู้ทรงคุณวุฒิเพ่ิมข้ึนอยู่ในตําแหน่งเท่ากับวาระท่ีเหลืออยู่ของกรรมการผู้ทรงคุณวุฒิท่ีได้รับแต่งต้ังไว้แล้ว 

มาตรา ๙ ให้กรรมการผู้ทรงคุณวุฒิซ่ึงคณะรัฐมนตรีแต่งต้ังมีวาระอยู่ในตําแหน่งคราวละสามปี แต่อาจได้รับ
การแต่งต้ังใหม่ได้เป็นระยะเวลาติดต่อกันไม่เกินอีกหนึ่งวาระ  

มาตรา ๑๐ นอกจากการพ้นจากตําแหน่งตามวาระตามมาตรา ๙ กรรมการผู้ทรงคุณวุฒิซ่ึงคณะรัฐมนตรี
แต่งต้ังพ้นจากตําแหน่ง เม่ือ  

(๑) ตาย 

(๒) ลาออก 

(๓) เป็บุคคลล้มละลาย  

(๔) เป็นคนไร้ความสามารถหรือคนเสมือนไร้ความสามารถ  

(๕) ได้รับโทษจําคุกโดยคําพิพากษาถึงท่ีสุดให้จําคุก เว้นแต่เป็นโทษสําหรับความผิดท่ีได้กระทําโดยประมาท
หรือความผิดลหุโทษ  

(๖) คณะรัฐมนตรีให้ออก เพราะไม่อาจปฏิบัติหน้าท่ีได้ตามปกติ หรือมีความประพฤติเสื่อมเสีย หรือมีส่วนได้
เสียในกิจการหรือธุรกิจใด ๆ ท่ีอาจมีผลกระทบโดยตรง  ในกรณีท่ีกรรมการผู้ทรงคุณวุฒิพ้นจากตําแหน่งก่อนวาระ 
นายกรัฐมนตรีอาจแต่งต้ังผู้อ่ืนเป็นกรรมการผู้ทรงคุณวุฒิแทนได้ และให้ผู้ท่ีได้รับแต่งตั้งให้ดํารงตําแหน่งแทนอยู่ใน
ตําแหน่งเท่ากับวาระท่ีเหลืออยู่ของกรรมการผู้ทรงคุณวุฒิท่ีตนแทน 
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มาตรา ๑๑ การประชุมคณะกรรมการลดผลกระทบด้านการจราจรแห่งชาติ ต้องมีกรรมการมาประชุมไม่
น้อยกว่าก่ึงหนึ่งของจํานวนกรรมการท้ังหมด จึงจะเป็นองค์ประชุมให้ประธานกรรมการหรือผู้ท่ีได้รับมอบหมายจาก
ประธานกรรมการเป็นประธานในท่ีประชุม ถ้าประธานกรรมการไม่มาประชุมหรือไม่อาจปฏิบัติหน้าท่ีได้ ให้ท่ีประชุม
เลือกกรรมการซ่ึงมาประชุมคนหน่ึงเป็นประธานในท่ีประชุมการวินิจฉัยช้ีขาดของท่ีประชุมให้ถือเสียงข้างมาก 
กรรมการคนหนึ่งให้มีเสียงหน่ึงในการลงคะแนนถ้าคะแนนเสียงเท่ากัน ให้ประธานในท่ีประชุมออกเสียงเพ่ิมข้ึนอีก
เสียงหนึ่งเป็นเสียงช้ีขาดประธานกรรมการหรือกรรมการผู้ใดมีส่วนได้เสียไม่ว่าโดยตรงหรือโดยอ้อมในเรื่องซ่ึงท่ีประชุม
พิจารณา ห้ามมิให้เข้าร่วมประชุมหรือมีมติในเร่ืองนั้น ในกรณีท่ีมีเหตุอันควรสงสัยว่าประธานกรรมการหรือกรรมการ
ผู้นั้นมีส่วนได้เสียโดยตรงหรือโดยอ้อมในเร่ืองซ่ึงท่ีประชุมพิจารณาหรือไม่ ให้ท่ีประชุมพิจารณาตามระเบียบท่ีรัฐมนตรี
กําหนด ซ่ึงในระหว่างท่ีประชุมพิจารณาเร่ืองดังกล่าว ประธานกรรมการหรือกรรมการผู้น้ันเม่ือได้ช้ีแจงและตอบข้อ
ซักถามแล้วจะต้องออกจากท่ีประชุม และให้ถือว่าคณะกรรมการลดผลกระทบด้านการจราจรแห่งชาติประกอบไปด้วย
ประธานกรรมการและกรรมการทุกคน แล้วแต่กรณี ท่ีไม่ใช่ผู้ต้องออกจากท่ีประชุมเพราะเหตุดังกล่าว   

มาตรา ๑๒ คณะกรรมการลดผลกระทบด้านการจราจรแห่งชาติมีอํานาจแต่งตั้งคณะอนุกรรมการเพ่ือทําการ
ใด ๆ แทนได้และให้นําบทบัญญัติมาตรา ๑๑ มาใช้บังคับกับการประชุมของคณะอนุกรรมการโดยอนุโลม 
 

ส่วนท่ี ๒ 
  คณะกรรมการผู้ชํานาญการด้านการจราจร (คชจ.) 

------------------------------------------------ 

มาตรา ๑๓ ให้มีคณะกรรมการผู้ชํานาญการด้านการจราจร (คชจ.) ประกอบด้วย ประกอบด้วย ผู้อํานวยการ
สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจรหรือรองผู้อํานวยการสํานักนโยบายและแผนการขนส่งและจราจรที่
ได้รับมอบหมายเป็นประธานกรรมการ ผู้แทนกรมทางหลวง ผู้แทนกรมทางหลวงชนบท ผู้ทรงคุณคุณวุฒิด้านจราจร 
ผู้แทนกรมโยธาธิการและผังเมือง ผู้แทนสํานักการจราจรและขนส่ง เป็นกรรมการ และผู้อํานวยการกองจัดระบบ
การจราจรทางบก สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร เป็นกรรมการและเลขานุการ 

มาตรา ๑๔ ให้ คชจ. มีอํานาจและหน้าท่ี ดังต่อไปน้ี 

(๑) เสนอนโยบายและแผนการลดผลกระทบด้านการจราจรต่อคณะกรรมการลดผลกระทบด้าน
การจราจรแห่งชาติ 

(๒) พิจารณาอนุมัติให้ความเห็นชอบรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรและกํากับดูแลการ
ปฏิบัติให้เป็นไปตามรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร รวมท้ังติดตามเร่งรัดการดําเนินงานในการแก้ไข
ปัญหาการจราจรและการขนส่งสําหรับโครงการท่ีเป็นโครงการขนาดใหญ่ ตามท่ีกําหนดในประกาศ  

(๓) พิจารณาให้ความเห็นชอบมาตรการและแผนจัดการลดผลกระทบด้านการจราจร ในระหว่าง
ก่อสร้างโครงการด้านการจราจรและขนส่ง สําหรับโครงการท่ีเป็นโครงการขนาดใหญ่ ตามท่ีกําหนดในประกาศ 
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(๔) กํากับดูแลและประสานงานกับหน่วยงานของรัฐหรือองค์กรปกครองส่วนท้องถ่ินท่ีเกี่ยวข้องให้
ปฏิบัติการตามมาตรการลดผลกระทบด้านการจราจรระหว่างก่อสร้างโครงการ เพ่ือป้องกันและแก้ไขปัญหาที่อาจ
เกิดขึ้นระหว่างการก่อสร้างโครงการ ตลอดจนประชาสัมพันธ์โครงการให้ประชาชนทราบ 

(๕) กําหนดมาตรการและแนวทางแก้ไขปัญหาการจราจรท้ังท่ีเป็นปัญหาเฉพาะหน้าและแก้ไขปัญหาใน
ระยะยาว 

(๖) ปฏิบัติงานหรือดําเนินการอ่ืนใดตามท่ีคณะกรรมการลดผลกระทบด้านการจราจรแห่งชาติ รัฐมนตรี 
หรือคณะรัฐมนตรีมอบหมาย  

(๗) ให้ คชจ. มีอํานาจแต่งตั้งคณะอนุกรรมการเพ่ือทําการใด ๆ แทนได้ 
 

ส่วนท่ี ๓ 
คณะอนุกรรมการผู้เชี่ยวชาญด้านการจราจร 

------------------------------------------------ 
 

มาตรา ๑๕ ให้มีคณะอนุกรรมการผู้เช่ียวชาญด้านการจราจร ดังต่อไปนี้  

(๑) คณะอนุกรรมการผู้เช่ียวชาญด้านการจราจรกรุงเทพมหานคร (ชจร.กทม.) ประกอบด้วยผู้ว่า
ราชการกรุงเทพมหานครหรือรองผู้ว่าราชการกรุงเทพมหานครที่ได้รับมอบหมายเป็นประธานอนุกรรมการ ผู้แทน
สํานักนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร ผู้แทนกรมทางหลวง ผู้แทนกรมทางหลวงชนบท ผู้แทนสํานักผังเมือง 
ผู้แทนสํานักการโยธา ผู้ทรงคุณวุฒิด้านการจราจร เป็นอนุกรรมการ และผู้อํานวยการสํานักการจราจรและขนส่ง 
กรุงเทพมหานครเป็นอนุกรรมการและเลขานุการ โดยมีอํานาจหน้าท่ีพิจารณาอนุมัติให้ความเห็นชอบรายงานการ
วิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรและกํากับดูแลการปฏิบัติให้เป็นไปตามรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบด้าน
การจราจร รวมทั้งติดตามเร่งรัดการดําเนินงานในการแก้ไขปัญหาการจราจรและการขนส่งเฉพาะในการดําเนินการใน
เขตกรุงเทพมหานครและปริมลฑล ท่ีมีการจัดทําโครงการขนาดกลางท่ีมีผลกระทบด้านการจราจร 

(๒) คณะอนุกรรมการผู้เช่ียวชาญด้านการจราจรจังหวัดอ่ืน ๆ (ชจร.จังหวัด) ประกอบด้วยผู้ว่าราชการ
จังหวัดหรือรองผู้ว่าราชการจังหวัดท่ีได้รับมอบหมายเป็นประธานอนุกรรมการ โยธาธิการและผังเมืองจังหวัดเป็น
อนุกรรมการ ผู้แทนกรมทางหลวง เป็นอนุกรรมการ ผู้แทนกรมทางหลวงชนบทผู้ทรงคุณวุฒิด้านการจราจรในจังหวัด
เป็นอนุกรรมการ ผู้แทนจากสํานักงานจังหวัดหรือผู้ท่ีได้รับมอบหมายเป็นอนุกรรมการและเลขานุการ โดยมีอํานาจ
หน้าท่ีเฉพาะในการดําเนินการในเขตจังหวัดท่ีมีการจัดทําโครงการขนาดกลางท่ีมีผลกระทบด้านการจราจร 

มาตรา ๑๖ ให้ คณะอนุกรรมการผู้เช่ียวชาญด้านการจราจรกรุงเทพมหานคร และคณะอนุกรรมการ
ผู้เช่ียวชาญด้านการจราจรจังหวัด  มีอํานาจและหน้าท่ี ดังต่อไปนี้ 

(๑) พิจารณาให้ความเห็นชอบรายงานผลกระทบด้านการจราจรและกํากับดูแลการปฏิบัติให้เป็นไปตาม 
รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจรจรรวมท้ังติดตามเร่งรัดการดําเนินงานในการแก้ไขปัญหาการจราจรและ
การขนส่งสําหรับโครงการที่เป็นโครงการขนาดกลางท่ีมีผลกระทบด้านการจราจร ตามท่ีกําหนดไว้ในประกาศ 
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(๒) กําหนดมาตรการและแผนจัดการจราจรระหว่างก่อสร้างโครงการด้านการจราจรและขนส่งสําหรับ
โครงการท่ีเป็นโครงการขนาดกลางที่มีผลกระทบด้านการจราจร ตามท่ีกําหนดไว้ในประกาศ 

(๓) กําหนดมาตรการและแนวทางแก้ไขปัญหาการจราจรท้ังท่ีเป็นปัญหาเฉพาะหน้าและแก้ไขปัญหาใน
ระยะยาว 

(๔) กํากับดูแลและประสานงานกับหน่วยงานที่เก่ียวข้องให้ปฏิบัติการตามมาตรการลดผลกระทบด้าน
การจราจรระหว่างก่อสร้างโครงการ เพ่ือป้องกันและแก้ไขปัญหาท่ีอาจเกิดข้ึนระหว่างการก่อสร้างโครงการขนาดกลาง
ท่ีมีผลกระทบด้านการจราจร ตลอดจนประชาสัมพันธ์โครงการให้ประชาชนทราบ  

(๕) พิจารณาอนุมัติให้ความเห็นชอบและกํากับดูแลการปฏิบัติให้เป็นไปตามรายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบด้านการจรจร ติดตามเร่งรัดการดําเนินงานในการแก้ไขปัญหาการจราจรและการขนส่ง   

(๖) ปฏิบัติงานหรือดําเนินการอ่ืนใดตามท่ีคณะกรรมการลดผลกระทบด้านการจราจรแห่งชาติ รัฐมนตรี 
หรือคณะรัฐมนตรีมอบหมาย  

(๗) ให้คณะอนุกรรมการผู้เช่ียวชาญด้านการจราจรมีอํานาจแต่งต้ังคณะทํางานเพื่อทําการใด ๆ แทนได้ 
 

หมวด ๒ 
กองทุนเพ่ือการลดผลกระทบด้านการจราจร 

มาตรา ๑๗ ให้จัดต้ังกองทุนข้ึนกองทุนหนึ่งเรียกว่า “กองทุนเพ่ือการลดผลกระทบด้านการจราจร” ใน
กระทรวงการคลัง เพ่ือเป็นกลไกทางการเงินท่ีม่ันคง สนับสนุนการลดผลกระทบด้านการจราจรของประเทศอย่าง
ย่ังยืน และมีธรรมาภิบาล ประกอบด้วย เงินและทรัพย์สินดังต่อไปนี้ 

(๑) เงินทุนต้ังต้นจากรัฐบาล 

(๒) เงินสนับสนุนในการดําเนินโครงการของผู้ขออนุญาตโครงการสําหรับโครงการท่ีมีผลกระทบด้าน
การจราจร 

(๓) เงินภาษีการก่อให้เกิดผลกระทบด้านการจราจรท่ีผู้ขออนุญาตโครงการมีหน้าทีต้องชําระ 

(๔) เงินค่าบริการและค่าปรับท่ีจัดเก็บตามพระราชบัญญัตินี้ 

(๕) เงินอุดหนุนจากรัฐบาลเป็นคราว ๆ  

(๖) เงินหรือทรัพย์สินอ่ืนท่ีได้รับจากภาคเอกชนทั้งภายในและภายนอกประเทศ รัฐบาลต่างประเทศ 
หรือองค์การระหว่างประเทศ 

(๗) เงินจากดอกผลและผลประโยชน์ใด ๆ ท่ีเกิดจากกองทุนน้ี 

(๘) เงินอ่ืน ๆ ท่ีได้รับมาเพ่ือดําเนินการกองทุนนี้ 

ให้กรมบัญชีกลาง กระทรวงการคลัง เก็บรักษาเงินและทรัพย์สินของกองทุนกองทุนเพ่ือการลดผลกระทบ
ด้านการจราจร และดําเนินการเบิกจ่ายเงินกองทุนตามพระราชบัญญัตินี้ 
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มาตรา ๑๘ เงินกองทุนให้ใช้จ่ายเพ่ือกิจการ ดังต่อไปน้ี 

(๑) ให้เป็นเงินช่วยเหลืออุดหนุนในการดําเนินการใด ๆ เพ่ือเป็นการลดผลกระทบด้านการจราจร 

(๒) สนับสนุนการบริหารจัดการใดๆ ตามมาตรการลดผลกระทบด้านการจราจรท่ีกําหนดไว้ในรายงาน
การวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 

(๓) เป็นค่าใช้จ่ายในการดําเนินงานเพ่ือการบริหารจัดการกองทุน 

มาตรา ๑๙ ให้มีคณะกรรมการกองทุนคณะหน่ึง ประกอบด้วย ปลัดกระทรวงคมนาคมเป็นประธานกรรมการ 
ปลัดกระทรวงมหาดไทย เลขาธิการคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ผู้อํานวยการสํานัก
งบประมาณ อธิบดีกรมการปกครอง อธิบดีกรมบัญชีกลาง อธิบดีกรมโยธาธิการและผังเมือง อธิบดีกรมอุตสาหกรรม
พ้ืนฐานและการเหมืองแร่  และกรรมการผู้ทรงคุณวุฒิไม่เกินห้าคน ซ่ึงคณะกรรมการลดผลกระทบด้านการจราจร
แห่งชาติแต่งต้ัง ผู้อํานวยการสํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจรเป็นกรรมการและเลขานุการ  

ให้นําความในมาตรา ๙ และมาตรา ๑๐ มาใช้บังคับกับการดํารงตําแหน่งของกรรมการผู้ทรงคุณวุฒิใน
คณะกรรมการกองทุนโดยอนุโลม  

มาตรา ๒๐ ให้คณะกรรมการกองทุน มีอํานาจดังต่อไปน้ี 

(๑) พิจารณาจัดสรรเงินกองทุนเพ่ือใช้ตามกิจการท่ีกําหนดไว้ในมาตรา ๑๘ 

(๒) กําหนดหลักเกณฑ์ เง่ือนไข ระเบียบ และวิธีการขอจัดสรรหรือขอกู้ยืมเงินกองทุน 

(๓) วางระเบียบการเบิกจ่ายเงินกองทุน 

(๔) จัดทํารายงานการรับจ่ายเงินของกองทุนเสนอต่อคณะกรรมการคณะกรรมการลดผลกระทบด้าน
การจราจรแห่งชาติ ตามที่คณะกรรมการลดผลกระทบด้านการจราจรแห่งชาติกําหนด 

มาตรา ๒๑ การจัดสรรเงินกองทุน มีหลักเกณฑ์ดังนี้ 

(๑) เป็นการดําเนินการกิจกรรมท่ีกําหนดไว้ในโครงการ ตามมาตรา ๑๘ 

(๒) กิจกรรมที่มีความจําเป็นเร่งด่วน ท่ีจะต้องดําเนินการตามมาตรา ๑๘ และไม่สามารถขอต้ัง
งบประมาณเพ่ิมเติม ในปีงบประมาณนั้น หรือไม่อาจสรรหาเงินจากแหล่งอ่ืนได้ โดยความเห็นชอบจากคณะกรรมการ
กองทุน 
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หมวด ๓ 
การจัดทํารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 

มาตรา ๒๒ เพ่ือประโยชน์ในการลดผลกระทบด้านการจราจร ให้สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและ
จราจรโดยความเห็นชอบของคณะกรรมการลดผลกระทบด้านการจราจรแห่งชาติ มีอํานาจประกาศกําหนดให้
โครงการหรือกิจการหรือการดําเนินการใดของรัฐหรือท่ีรัฐจะอนุญาตให้ผู้ใดดําเนินการ เป็นโครงการหรือกิจการหรือ
การดําเนินการท่ีมีผลกระทบด้านการจราจร อันส่งผลต่อการสัญจรและเดินทาง และการจราจรทางบก อันมีส่วนได้
เสียสําคัญอ่ืนใดของประชาชนหรือชุมชนตามเขตพ้ืนท่ี ขนาด ประเภทของโครงการ  ซ่ึงผู้ขออนุญาตโครงการต้อง
จัดทํารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร ตามหลักเกณฑ์ วิธีการ และเง่ือนไขในการจัดทํารายงานการ
วิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร ให้เป็นไปตามมาตรฐานและข้ันตอนการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรตามท่ี
สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร กําหนดไว้ในประกาศ โดยจะกําหนดให้แตกต่างกันตามประเภทหรือ
ขนาดของโครงการหรือกิจการหรือการดําเนินการก็ได้ และอย่างน้อยต้องประกอบด้วยสาระสําคัญเก่ียวกับ
รายละเอียดโครงการหรือกิจการหรือการดําเนินการ สภาพการจราจรในปัจจุบัน การประเมินทางเลือกในการ
ดําเนินการ การประเมินผลกระทบด้านการจราจรท่ีอาจเกิดขึ้นจากโครงการหรือกิจการหรือการดําเนินการท้ังทางตรง
และทางอ้อม และมาตรการป้องกันแก้ไขผลกระทบด้านการจราจรและการชดเชยเยียวยาความเดือดร้อนหรือเสียหาย  

ให้สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจรเสนอคณะกรรมการลดผลกระทบด้านการจราจรแห่งชาติ
เพ่ือพิจารณาทบทวนประกาศตามวรรคหน่ึงทุกรอบระยะเวลาห้าปี หรือในกรณีท่ีมีความจําเป็นจะดําเนินการให้เร็ว
กว่าน้ันก็ได้  

(ข้อสังเกต : ใน พ.ร.บ.ส่ิงแวดล้อม ปี 61 กําหนดให้รัฐมนตรีโดยความเห็นชอบของคณะกรรมการส่ิงแวดล้อม
แห่งชาติมีอํานาจประกาศกําหนดให้โครงการหรือกิจการหรือการดําเนินการใดของรัฐหรือท่ีรัฐจะอนุญาตให้ผู้ใด
ดําเนินการ เป็นโครงการหรือกิจการหรือการดําเนินการท่ีมีผลกระทบส่ิงแวดล้อม) 

มาตรา ๒๓ ในกรณีท่ีโครงการหรือกิจการหรือการดําเนินการท่ีต้องจัดทํารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
ด้านการจราจร เป็นโครงการหรือกิจการหรือการดําเนินการท่ีจะต้องได้รับอนุญาตตามกฎหมายก่อนเร่ิมการก่อสร้าง
หรือดําเนินการ ให้ผู้ขออนุญาตโครงการเสนอรายงานการการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรต่อคณะอนุกรรมการ
ผู้เช่ียวชาญด้านการจราจรของพระราชบัญญัติน้ี ซ่ึงมีอํานาจอนุญาตตามกฎหมายนั้น ในการเสนอรายงานดังกล่าว
อาจจัดทําเป็นรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรเบ้ืองต้นตามหลักเกณฑ์ วิธีการ และเง่ือนไขท่ีกําหนดไว้
ในมาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 

ให้เจ้าหน้าท่ีซ่ึงมีอํานาจอนุญาตตามกฎหมายรอการสั่งอนุญาตสําหรับโครงการหรือกิจการหรือการ
ดําเนินการตามวรรคหนึ่งไว้จนกว่ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรจะได้รับความเห็นชอบหรือถือว่า
ได้รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการผู้ชํานาญการด้านการจราจร (คชจ.) หรือคณะอนุกรรมการผู้เช่ียวชาญด้าน
การจราจร และได้รับหนังสือแจ้งผลการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรดังกล่าวจาก
สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร หรือหน่วยงานของรัฐตามท่ีคณะกรรมการ มอบหมายให้ปฏิบัติ
หน้าท่ีแทน  
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ให้สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร หรือหน่วยงานของรัฐตามท่ีคณะกรรมการลดผลกระทบ
ด้านการจราจรแห่งชาติมอบหมายให้ปฏิบัติหน้าท่ีแทน ตรวจสอบรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรและ
เอกสารท่ีเก่ียวข้องท่ีเสนอมา หากเห็นว่ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรนั้นมิได้จัดทําให้ถูกต้องตาม
หลักเกณฑ์ วิธีการ และเง่ือนไขท่ีกําหนดไว้ หรือมีเอกสารไม่ครบถ้วน ให้เจ้าหน้าท่ีซ่ึงมีอํานาจอนุญาตตามกฎหมายรอ
การส่ังอนุญาตสําหรับโครงการหรือกิจการหรือการดําเนินการตามวรรคหนึ่งไว้จนกว่ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
ด้านการจราจรจะได้รับความเห็นชอบ 

มาตรา ๒๔ เพ่ือประโยชน์ในการปฏิบัติตามมาตรา ๒๓ สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร โดย
ความเห็นชอบของคณะกรรมการลดผลกระทบด้านการจราจรแห่งชาติอาจกําหนดให้การจัดทํารายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบด้านการจราจร ต้องจัดทําโดย ผู้จัดทํารายงาน ท่ีมีรายช่ือในศูนย์ข้อมูลท่ีปรึกษา กระทรวงการคลัง หรือมี
คุณสมบัติตามที่กําหนดไว้ในประกาศ    

มาตรา ๒๕ ในกรณีท่ีปรากฏว่าผู้ขออนุญาตโครงการผู้ใดหลีกเล่ียงหรือมิได้ปฏิบัติตามมาตรการท่ี
กําหนดไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรซ่ึงเป็นเง่ือนไขในการสั่งอนุญาตหรือต่ออายุใบอนุญาตตาม
มาตรา ๒๘ ให้สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจรเสนอแนะหน่วยงานของรัฐหรือเจ้าหน้าท่ีผู้มีอํานาจ
อนุญาตให้มีการดําเนินการทางกฎหมายเพ่ือบังคับให้ผู้ขออนุญาตโครงการปฏิบัติตามมาตรการที่ได้กําหนดไว้ใน
รายงานการวิเคราะห์กระทบด้านการจราจร ซ่ึงเป็นเง่ือนไขในการสั่งอนุญาตหรือต่ออายุใบอนุญาตให้ถูกต้อง และให้
หน่วยงานของรัฐหรือเจ้าหน้าท่ีผู้มีอํานาจอนุญาต แล้วแต่กรณี แจ้งผลการดําเนินการให้สํานักงานนโยบายและ
แผนการขนส่งและจราจร ทราบภายในระยะเวลาสามสิบวัน 

มาตรา ๒๖ กรณีผู้ขออนุญาตโครงการ ได้รับอนุมัติรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร และได้รับ
ใบอนุญาตให้ทําการก่อสร้างโครงการ ให้ดําเนินการปฏิบัติตามมาตรการลดผลกระทบท่ีกําหนดไว้ หากผู้ขออนุญาต
โครงการ ไม่สามารถดําเนินการได้ตามมาตรการที่กําหนดไว้ อันเนื่องมาจากเหตุสุดวิสัย หรือไม่ได้เป็นผู้มีหน้าท่ี
รับผิดชอบโดยตรงหรือให้หน่วยงานราชการเป็นผู้รับผิดชอบ ตามท่ีกําหนดไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบด้าน
การจราจร ให้ผู้ขออนุญาตโครงการ สามารถชําระเงินเข้ากองทุน เพ่ือให้มีการดําเนินการตามมาตรการลดผลกระทบ
ด้านการจราจร ตามอัตราท่ีกําหนดไว้ในประกาศ 
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หมวด ๔ 
มาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 

มาตรา ๒๗ ให้สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร โดยความเห็นชอบของคณะกรรมการลด
ผลกระทบด้านการจราจรแห่งชาติจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร เรียกว่า “ มาตรฐานการ
วิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร” เพ่ือใช้เป็นแนวปฏิบัติในการจัดทํารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบด้าน
การจราจร และเป็นมาตรฐานสําหรับการพิจารณาของคณะกรรมการผู้ชํานาญการด้านการจราจร (คจช).และ 
คณะอนุกรรมการผู้เช่ียวชาญด้านการจราจรจังหวัด โดยให้เสนอต่อรัฐมนตรีกระทรวงคมนาคมเพ่ือประกาศในราช
กิจจานุเบกษา ให้ส่วนราชการท่ีเก่ียวข้องมีหน้าท่ีดําเนินการตามอํานาจหน้าท่ีเพ่ือปฏิบัติการให้เป็นไปตามรายงานการ
ผลกระทบด้านการจราจร และเพ่ือให้การดําเนินการเป็นไปโดยบรรลุวัตถุประสงค์และเป้าหมายที่กําหนด ให้
สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร กระทรวงคมนาคม มีหน้าท่ีให้คําแนะนําแก่ คณะกรรมการ
ผู้ชํานาญการด้านการจราจร (คชจ.) คณะอนุกรรมการผู้เช่ียวชาญด้านการจราจร กทม. และคณะอนุกรรมการ
ผู้เช่ียวชาญด้านการจราจรจังหวัด ส่วนราชการและรัฐวิสาหกิจท่ีเกี่ยวข้อง ผู้ขออนุญาตดําเนินโครงการรวมถึง
ผู้เช่ียวชาญ เพ่ือจัดทํารายงานผลกระทบด้านการจราจรหรือดําเนินการอย่างใดอย่างหนึ่ง   

มาตรา ๒๘  มาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรจะต้องมีสาระสําคัญตามท่ีกําหนดไว้ใน
ประกาศ  

มาตรา ๒๙ การดําเนินการเพ่ือลดผลกระทบด้านการจราจร การก่อสร้าง การขออนุญาต หรือ การท่ีผู้ขอ
อนุญาตดําเนินโครงการไม่ดําเนินการแก้ไขเพ่ือลดผลกระทบด้านการจราจรไม่ว่าจะภายในโครงการ หรือภายนอก
โครงการ อัตราค่าดําเนินการ ค่าบริการ ค่าปรับ เพ่ือลดผลกระทบด้านการจราจร ค่าธรรมเนียมและค่าปรับ และ
เงินกองทุนซ่ึงจัดสรรตามพระราชบัญญัตินี้ ให้คณะกรรมการลดผลกระทบด้านการจราจรแห่งชาติโดยคําแนะนําจาก
คณะกรรมการกองทุนพิจารณากําหนดอัตราค่าดําเนินการ บริการ ค่าปรับ ท่ีจะประกาศใช้ในแต่ละขนาดของโครงการ 
หรือเขตท้องท่ีท่ีเป็นท่ีต้ังของโครงการดังกล่าว  

การกําหนดอัตราค่าดําเนินการ ค่าบริการ ค่าปรับ ตามวรรคหน่ึงให้ประกาศในราชกิจจานุเบกษา 
 

หมวด ๗ 
บทกําหนดโทษ 

มาตรา ๓๐ ผู้ดําเนินการหรือผู้ขออนุญาตผู้ใดก่อสร้างหรือดําเนินโครงการหรือกิจการก่อนท่ีรายงานการ
วิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร ตามมาตรา ๒๓ จะได้รับความเห็นชอบ จากคณะกรรมการผู้ชํานาญการด้าน
การจราจร (คจช).และ คณะอนุกรรมการผู้เช่ียวชาญด้านการจราจรจังหวัด หรือถือว่าได้รับความเห็นชอบจาก
คณะกรรมการผู้ชํานาญการด้านการจราจร (คจช).และ คณะอนุกรรมการผู้เช่ียวชาญด้านการจราจรจังหวัด ต้อง
ระวางโทษปรับตามที่กําหนดไว้ในประกาศ ตลอดระยะเวลาท่ีไม่ได้ปฏิบัติให้ถูกต้องหรือหยุดการกระทํานั้น 
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หมวด ๘ 
บทเฉพาะกาล 

มาตรา ๓๑ ให้หน่วยงานหรือบุคคลท่ีมีหน้าท่ีตามพระราชบัญญัตินี้ ดําเนินการจัดเตรียมบุคคลากรและการ
ดําเนินการอ่ืนใด เพ่ือเป็นการรองรับ และสนับสนุนการดําเนินงานตามพระราชบัญญัตินี้ให้แล้วเสร็จภายในสองปีนับ
แต่วันท่ีพระราชบัญญัตินี้ใช้บังคับ การดําเนินการใดๆ ในระหว่างนี้ ท่ียังไม่แล้วเสร็จให้เป็นไปตามกฏหมายท่ีเก่ียวข้อง
ท่ีใช้บังคับอยู่ในวันก่อนวันท่ีพระราชบัญญัตินี้ใช้บังคับ 

 

 

รับสนองพระบรมราชโองการ 

………………………………………………….. 

นายกรัฐมนตรี 



ภำคผนวก จ 
กำรจัดสัมมนำ กำรฝึกอบรม และประชำสัมพันธ์ 

  



ภำคผนวก จ.1 
กำรจัดสัมมนำ 
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ภาคผนวก จ การจัดสัมมนา การฝึกอบรม และประชาสัมพันธ์ 
 

การจัดสัมมนาโครงการ การจัดฝึกอบรม การประชุมกลุ่มย่อย รวมถึงการจัดทําส่ือประชาสัมพันธ์ต่างๆ ที่ใช้
ประกอบเพื่อให้ภาคส่วนต่างๆ ได้มีส่วนร่วมกับโครงการ ได้แก่ วีดิทัศน์ แผ่นพับ เว็บไซต์ เฟสบุ๊ค และเอกสารต่างๆ โดย
สรุปโครงการได้ทําการจัดสัมมนาโครงการรวม 3 คร้ัง คือ คร้ังท่ี 1 วันจันทร์ที่ 24 ธันวาคม 2561 คร้ังที่ 2 วันจันทร์ที่  
22 เมษายน 2562 และ ครั้งที่ 3 ในวันพฤหัสบดีที่ 13 มิถุนายน 2562 และทําการฝึกอบรมได้ดําเนินการรวม 3 คร้ัง คือ  
ครั้งที่ 1 วันจันทร์ที่ 28 มกราคม 2562 และคร้ังท่ี 2 ในวันพุธที่ 22 พฤษภาคม 2562 และคร้ังที่ 3 วันอังคารท่ี  
11 มิถุนายน 2562 นอกจากนี้ได้ทําการประชุมกลุ่มย่อยกับสมาคมผู้ค้าปลีกค้าส่ง กลุ่มห้างสรรพสินค้า สํานักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท เป็นต้น รายละเอียดของ
การสัมมนาฝึกอบรมและประชาสัมพันธ์แสดงในภาคผนวก จ สรุปผลการดําเนินการได้ดังต่อไปนี้ 

 การจัดสัมมนา 
การจัดการสัมมนาและการประชาสัมพันธ์ เป็นกิจกรรมที่มีความสําคัญที่จะต้องจัดข้ึน เพ่ือรับฟังความเห็น

และประชาสัมพันธ์โครงการ เป็นการส่งเสริมให้เกิดการรับรู้-เรียนรู้ และความเข้าใจท่ีถูกต้องเก่ียวกับโครงการ รวมท้ัง
เป็นการสร้างฉันทามติและเกิดความชอบธรรมในการตัดสินใจในโครงการพัฒนาต่างๆ สรุปการดําเนินงานและ
กิจกรรม ดังนี้ 

 การสัมมนาและรับฟังความคิดเห็นคร้ังท่ี 1 
การจัดสัมมนาภายใต้แนวคิด “แนวทางการจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 

(Traffic Impact Assessment : TIA) ประเทศไทย” ซ่ึงได้จัดข้ึนในวันจันทร์ท่ี 24 ธันวาคม 2561 ณ ห้องกมล
ทิพย์ โรงแรมเดอะสุโกศล กรุงเทพมหานคร สรุปผลการจัดสัมมนา ได้ดังนี้ 

1) วัตถุประสงค์ 
- เพ่ือแนะนําโครงการ และสร้างความเข้าใจถึงเหตุผลและความเป็นมาของโครงการ ภาพรวม รวมท้ัง

ขอบเขตการศึกษาในการจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร (Traffic Impact 
Assessment : TIA)  

- เพ่ือแสดงความก้าวหน้าของการศึกษาโครงการ ในด้านต่างๆ เพื่อให้หน่วยงานท่ีเก่ียวข้องมีส่วนร่วม
แสดงความคิดเห็นเก่ียวกับแนวทางการจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจร และให้
ข้อเสนอแนะเก่ียวกับการดําเนินโครงการ 
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2) เนื้อหา ข้อมูล/ข่าวสารท่ีนําเสนอในการจัดสัมมนา 
 TIA Definition หรือ TIA คืออะไร 
 เหตุผล ความเป็นมาโครงการ 
 วัตถุประสงค์ ขอบเขตการศึกษา และแผนงาน 
 ความก้าวหน้าของการศึกษา ประกอบด้วย 

- สรุปผลการศึกษาทบทวนด้านจราจรของประเทศไทยและต่างประเทศ 
- การสํารวจ ดัชนี ตัวแปร ทารามิเตอร์ท่ีใช้ในการศึกษา 
- การจัดทํามาตรฐานแนวทางการวิเคราะห์และการกําหนดระดับโครงการ 
- กฎหมายและแนวทางการนําคู่มือไปสู่การปฏิบัติ 
- การสัมมนา การฝึกอบรม และการมีส่วนร่วม 

3) กลุ่มเป้าหมาย 
ในการจัดสัมมนารับฟังความคิดเห็นคร้ังท่ี 1 ได้เชิญกลุ่มเป้าหมายผู้เข้าร่วมสัมมนาจํานวนประมาณ 158 คน 

โดยเป็นหน่วยงานท้ังภาครัฐและเอกชนท่ีเก่ียวข้องกับโครงการและการดําเนินการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจร และมี
ผู้เข้าร่วมสัมมนารวม 114 ท่าน ประกอบด้วยตัวแทนจากหน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง ดังนี้ 

- หน่วยงานราชการและรัฐวิสาหกิจท่ีเกี่ยวข้อง เช่น สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) 
สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม (สผ.) กรมโยธาธิการและผังเมือง 
สํานักงานตํารวจแห่งชาติ และหน่วยงานของกระทรวงคมนาคม เป็นต้น 

- หน่วยงานส่วนท้องถ่ิน เช่น กรุงเทพมหานคร ตัวแทนเทศบาลนคร เทศบาลเมือง และเทศบาลตําบล 
รวมถึงองค์กรบริหารส่วนตําบล เป็นต้น 

- หน่วยงานเอกชน เช่น สมาคมผู้ประกอบการต่างๆ บริษัทเอกชนด้านอาคารและท่ีพักอาศัย เป็นต้น 
- กลุ่มนักวิชาการ/สถาบันทางวิชาการ กลุ่มองค์กรวิชาชีพ เช่น สภาวิศวกร สภาสถาปนิกและบริษัทท่ีปรึกษา

ด้านส่ิงแวดล้อม เป็นต้น 

สรุปจํานวนผู้เข้าร่วมประชุมจําแนกตามกลุ่มเป้าหมายต่างๆ ดังแสดงในตารางท่ี จ.1-1 
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ตารางที่ จ.1-1 จํานวนผู้เข้าร่วมประชุม จําแนกตามกลุ่มเป้าหมายต่างๆ 

ลําดับ กลุ่ม หน่วยงาน/สังกัด จํานวน (คน) 

1 ผู้อนุญาตโครงการ 
 หน่วยงานเอกชน 10 
 ผู้สนใจโครงการ 2 
 ส่ือมวลชน 3 

2 ผู้จัดทํารายงาน  บริษัทท่ีปรึกษาด้านส่ิงแวดล้อม 45 

3 ผู้พิจารณารายงาน 

 สํานักงานนโยบายและแผนการ
ขนส่งและจราจร

28 

 กรุงเทพมหานคร 6 
 กรมโยธาธิการและผังเมือง 2 
 กลุ่มนักวิชาการ 2 

4 ผู้อนุญาตโครงการ 
 องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 3 
 สํานักงานตํารวจแห่งชาติ 4 
 หน่วยงานราชการอื่นๆ 9 

รวมท้ังหมด 114 

ที่มา:  ที่ปรึกษา 

4) กําหนดการสัมมนาคร้ังท่ี 1 
 

08.30 - 09.00 น. ลงทะเบียน / ชมบอร์ดนิทรรศการ
09.00 - 09.25 น. กล่าวรายงาน 

โดย นายสุรพงษ์ เม้ียนมิตร 
ผู้อํานวยการกองจัดระบบการจราจรและขนส่ง (กจร.) 
กล่าวเปิดการสัมมนา คร้ังท่ี 1 
โดย นายสราวุธ ทรงศิวิไล 
ผู้อํานวยการสํานักงานนโยบายและแผนขนส่งและจราจร 

09.25 - 09.30 น. รับชมวีดีทัศน์โครงการ 
09.30 - 10.15 น. การนําเสนอข้อมูลโครงการ 

1)  ความเป็นมา วัตถุประสงค์ ขอบเขตการศึกษา 
2)  การทบทวนการศีกษาผลกระทบด้านจราจรท่ีผ่านมา 
3)  การทบทวนการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจรของประเทศไทยใน
 ปัจจุบันและของต่างประเทศท่ีประสบผลสําเร็จ 
4)  แนวคิดการจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจรและ
 แนวทางการนํามาประยุกต์ใช้กับประเทศไทย 
โดย ดร.สุรศักด์ิ ทวีศิลป์
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10.15 - 10.30 น. พักรับประทานอาหารว่าง
10.30 - 11.00 น. การนําเสนอข้อมูลโครงการ (ต่อ) 

5) กฎหมายแนวทางการนํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้าน
จราจร เพ่ือนําไปสู่การปฏิบัติ 
6) การประชุมสัมพันธ์และการมีส่วนร่วม 
โดย นายกษิดิ วิชิตอักษรพงศ์

11.00 - 11.50 น. การรับฟังความคิดเห็น / ข้อเสนอแนะ และการตอบข้อซักถาม 
11.50 - 12.00 น. กล่าวปิดการสัมมนา คร้ังท่ี 1
12.00 - 13.00 น. รับประทานอาหารกลางวัน

 

5) สรุปผลการสัมมนาคร้ังท่ี 1  
 

(1) ผู้เข้าร่วมสัมมนาและผู้ตอบแบบสอบถาม 
ผู้เข้าร่วมสัมมนาท้ังหมด 114 คน ท่ีปรึกษาได้จัดกลุ่มออกเป็น 4 กลุ่มดังต่อไปนี้ 
- ผู้ขออนุญาตโครงการ ได้แก่ สมาคมห้างร้าน ห้างค้าปลีก–ส่ง ห้างสรรพสินค้า บริษัท

อสังหาริมทรัพย์ รวม 13 ท่าน หรือ 11% ของผู้เข้าร่วมสัมมนา 
- ผู้จัดทํารายงาน ได้แก่ บริษัทท่ีปรึกษาด้านส่ิงแวดล้อม (อาคาร ท่ีพักอาศัย และบริการ

ชุมชน) รวม 45 ท่าน หรือ 39% ของผู้เข้าร่วมสัมมนา 
- ผู้พิจารณารายงาน ได้แก่ สผ. สนข. กทม. (สํานักสิ่งแวดล้อม สํานักการจราจรและ

ขนส่ง) กรมโยธาฯ รวม 40 ท่าน หรือ 35% ของผู้เข้าร่วมสัมมนา 
- ผู้อนุญาตโครงการ ได้แก่ อปท. กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท สตช. และส่วน

ราชการอ่ืนๆ รวม 16 ท่าน หรือ 14% ของผู้เข้าร่วมสัมมนา 
จากผู้ท่ีได้รับเชิญท้ังหมด 158 คน มีผู้เข้าร่วมสัมมนา 114 คน (72% ของผู้ท่ีได้รับเชิญ)  

และมีผู้ตอบแบบสอบถามจํานวน 83 คน (73% ของผู้เข้าร่วมสัมมนา) สรุปได้ดังนี้ 
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ผู้เข้าร่วมสัมมนา 
จํานวนคน 

เชิญเข้าร่วม % เข้าร่วมสัมมนา % ตอบแบบสอบถาม % 

ผู้ขออนุญาตโครงการ 36 22% 13 12% 7 8% 

ผู้จัดทํารายงาน 31 20% 45 39% 45 54% 

ผู้พิจารณารายงาน 63 40% 40 36% 15 18% 

ผู้อนุญาตโครงการ 28 18% 16 15% 16 19% 

รวม 158 100% 114 72% 83 73% 
 
 

(2) ปัญหาด้านการจัดทํารายงาน EIA และ TIA ในปัจจุบัน 

 
ผู้ตอบแบบสอบถามท้ังหมด 83 คน ตอบคําถามในข้อนี้ ท้ังหมด 67 คน (81%) ได้ให้

ความเห็นเกี่ยวกับประเด็นปัญหาด้านการจัดทํารายงาน EIA และ TIA ในปัจจุบันมากท่ีสุด ได้แก่ การกําหนดมาตรการ
ลดผลกระทบจราจร 23 คน (34.33%) รองลงมาได้แก่ การพิจารณารายงาน 18 คน (26.87%) และการจัดทํารายงาน 
10 คน (14.93%) สรุปได้ดังนี้ 
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(3) ข้อคิดเห็นเก่ียวกับการศึกษาโครงการ มีประเด็นหลัก 3 ประเด็นท่ีสําคัญ คือ 

 ความจําเป็นของการจัดทํามาตรฐานและคู่มือการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจร (TIA) 
ผู้ตอบแบบสอบถามท้ังส้ิน 83 คน ให้ความเห็นข้อน้ี จํานวน 81 คน (97.5%) โดย

เกือบทุกท่านเห็นว่าการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจร มีความจําเป็น จํานวน 79 คน (97.5%) และเห็นว่าไม่
จําเป็น มีเพียง 2 คน (2.5%) และเห็นว่าต้องจัดทําแบบเร่งด่วนจํานวน 61 คน (77%) สรุปตามกลุ่มเป้าหมายของ
ผู้เข้าร่วมสัมมนาท้ัง 4 กลุ่ม ได้ดังน้ี 
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 หน่วยงานท่ีพิจารณาอนุมัติรายงานการศึกษาผลกระทบด้านจราจร (TIA) 
ผู้ตอบแบบประเมินท้ังส้ิน 83 คน ให้ความเห็นเก่ียวกับหน่วยงานท่ีพิจารณาอนุมัติ

รายงานการศึกษาผลกระทบด้านจราจร จํานวน 81 คน (98% ของผู้ตอบแบบประเมิน) เห็นว่าควรเป็นสํานักงาน
นโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) จํานวน 43 คน (53%) รองลงมาได้แก่ สํานักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม (สผ.) จํานวน 21 คน (26%) หน่วยงานอ่ืนๆ จํานวน 6 คน (21%) และองค์กร
ปกครองส่วนท้องถิ่น จํานวน 1 คน (21%) 

 

 แนวทางในการแก้ไขปัญหาการศึกษาผลกระทบด้านจราจร (ตอบได้มากกว่า 1 
คําตอบ) 
ผู้ตอบแบบสอบถามทั้งส้ิน 83 คน โดยตอบคําถามรวม 200 คําตอบ และให้ความ

คิดเห็นแนวทางในการแก้ไขปัญหาการศึกษาผลกระทบด้านจราจรมากท่ีสุด 3 อันดับแรก ได้แก่ ควรมีการจัดทําคู่มือ
และมาตรฐาน จํานวน 54 คน (27%) ควรกําหนดประเภทโครงการให้เหมาะสม จํานวน 35 คน (17.5%) ปรับปรุงข้อ
กฎหมายและแนวทางการขออนุญาต จํานวน 24 คน (12%) ตามลําดับ 
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(4) ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะอื่นๆ 
 

 ผู้ขออนุญาตโครงการ มีข้อคิดเห็นสรุปได้ดังนี้ 
 รายงานและเอกสารมีจํานวนมากเกินไป 
 ไม่อยากให้เพ่ิมขั้นตอนการขออนุญาตโครงการ 
 มาตรการลดกระทบมุ่งเน้นไปที่การจัดการจราจรข้างใน โดยไม่สนใจพื้นที่ข้างนอก 
 ควรมี Big Data สําหรับบริหารจัดการจราจรในอนาคต 

 ผู้จัดทํารายงาน มีข้อคิดเห็นสรุปได้ดังน้ี 
 ขาดมาตรฐานในการพิจารณา 
 การพิจารณาจะข้ึนอยู่กับดุลยพินิจ คชก.เฉพาะท่าน 
 ไม่มีวิธีการและแนวทางการประเมินตามหลักวิชาการท่ีกํานหนดไว้ในระเบียบ/

กฎหมาย 
 แนวทางการจัดทํารายงาน EIA มีการเปล่ียนแปลงและอัพเดทตลอดเวลา 
 รายงาน TIA ควรอยู่ในรายงาน EIA 
 ควรใช้มาตรการท่ีสอดคล้องกับความเป็นจริง เช่น บางโครงการในแนวรถไฟฟ้า 

อาจไม่ต้องจัดที่จอดรถตามที่กําหนด 
 ในมาตรฐานฯ ควรมีแนะนํา/กําหนดมาตรการการลดผลกระทบด้านจราจร 
 กฎหมายกําหนดให้จัดทํา TIA จากจํานวนที่จอดรถ แต่ไม่พิจารณาถึงจํานวนรถ/

เวลาเข้า–ออกโครงการ 
 ในอนาคตควรกระจายไปสู่หน่วยงานท้องถ่ิน เพราะจะมีภาระงานมากและท้องถ่ิน

มีความเข้าใจ และสภาพจริงมากกว่าส่วนกลาง 
 ผู้พิจารณารายงาน มีข้อคิดเห็นสรุปได้ดังนี้ 

 กฎหมาย/ระเบียบบางข้อ มีความขัดแย้งกัน 
 บริษัทท่ีปรึกษาหลายแห่งขาดความชํานาญ 
 ควรวิเคราะห์ถึงผลกระทบต่อโครงการข่ายจราจรโดยรอบให้เพิ่มมากขึ้นกว่า

ปัจจุบัน 
 ผู้อนุญาตโครงการ มีข้อคิดเห็นสรุปได้ดังน้ี 

 มีข้อมูลสนับสนุนและข้อมูลในรายงานไม่เพียงพอต่อการอนุญาตโครงการ 
 

 การสัมมนาและรับฟังความคิดเห็นคร้ังท่ี 2 

การจัดสัมมนาภายใต้แนวคิด “ครบมิติ กับร่างมาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร”ซ่ึงได้จัด
ขึ้นในวันจันทร์ที่ 22 เมษายน 2562 ณ ห้องจามจุรี โรงแรมปทุมวัน ปริ๊นเซส กรุงเทพมหานคร ซึ่งสรุปผลการ
สัมมนาได้ดังนี้  

1) วัตถุประสงค์ 
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- เพ่ือนําเสนอร่างมาตรฐานการวิเคระห์ผลกระทบด้านจราจร 
- เพ่ือให้เข้าใจถึงวิธีการและขั้นตอนการจัดทํารายงานศึกษาผลกระทบด้านจราจร ตัวแปรและ

ข้อมูล 
- ท่ีต้องรวบรวม สํารวจ ข้อกําหนด กฎหมาย และการวิเคราะห์ 
- เพ่ือให้เข้าใจถึงวิธีการและขั้นตอนการจัดทํารายงานศึกษาผลกระทบด้านจราจร ผลการ

สํารวจ  
- ตัวแปรและข้อมูลท่ีต้องรวบรวมและสํารวจ 
- เพ่ือให้เข้าใจการนําคู่มือและร่างมาตรฐานไปสู่การปฏิบัติ 

2) เน้ือหา ข้อมูล/ข่าวสารท่ีต้องการนําเสนอ 
- เหตุผลและความเป็นมาของโครงการ ภาพรวมของโครงการ ขอบเขตการศึกษา 
- วิธีการและข้ันตอนการจัดทํารายงานศึกษาผลกระทบด้านจราจร ตัวแปร การรวบรวมข้อมูล วิธีการ

สํารวจ และวิธีวิเคราะห์เพ่ือจัดทํารายงาน 
- การบังคับใช้และกํากับดูแล มาตรฐานผลกระทบด้านการจราจร (TIA) อย่างต่อเนื่องและมี

ประสิทธิภาพ 

3) กําหนดการสัมมนาคร้ังท่ี 2 
08.30 – 09.00 น.  ลงทะเบียน / ชมบอร์ดนิทรรศการ  
09.00 – 09.25 น.  กล่าวรายงาน  
    โดย นายสุรพงษ์ เม้ียนมิตร   
    ผู้อํานวยการกองจัดระบบการจราจรและขนส่ง (กจร.) 
    กล่าวเปิดการสัมมนา คร้ังท่ี 2 
    โดย นายสราวุธ ทรงศิวิไล 
    ผู้อํานวยการสํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 
09.25 – 09.30 น.  รับชมวีดีทัศน์โครงการ 
09.30 – 10.15 น.  การนําเสนอข้อมูลโครงการ  

1) ความเป็นมาโครงการวัตถุประสงค์ ขอบเขตการศึกษา และแผนงาน 
2) ความก้าวหน้าของการศึกษาโครงการ 
3) แนวทางการนํามาประยุกต์ใช้กับประเทศไทย 
4) ร่างมาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจร 

- บทนํา 
- รายงานจราจร หัวข้อท่ีเหมาะสมต่อระดับการศึกษาผลกระทบ 

ด้านจราจร ต่างๆ 
โดย ดร.สุรศักด์ิ ทวีศิลป์  
      ดร.เทอดศักด์ิ รองวิริยะพานิช 
และ ดร.ศิรดล ศิริธร 
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10.15 – 10.30 น.  พักรับประทานอาหารว่าง  
10.30 – 11.00 น.  การนําเสนอข้อมูลโครงการ (ต่อ) 

5) ร่างมาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจร 
- รายละเอียดข้อมูลท่ีต้องทําการศึกษา 
- วิธีการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจร 
- แนวทางการลดผลกระทบด้านจราจรท่ีแนะนํา 

6) กฎหมายและแนวทางการนําร่างมาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบ 
ด้านจราจรไปสู่การปฏิบัติ 

โดย นายกษิดิ วิชิตอักษรพงศ์ 
11.00 – 11.50 น.  การรับฟังความคิดเห็น / ข้อเสนอแนะ และการตอบข้อซักถาม 
11.50 – 12.00 น.  กล่าวปิดการสัมมนา คร้ังท่ี 2 
12.00 – 13.00 น.  รับประทานอาหารกลางวัน 

 

4) สรุปผลการสัมมนาคร้ังท่ี 2 
ในการจัดสัมมนาคร้ังท่ี 2 ทาง สนข.ได้เชิญผู้เข้าร่วมสัมมนาท้ังหมด 149 คน โดยมีผู้เข้าร่วมสัมมนา

ท้ังหมด 109 คน โดยคิดเป็น 73.15% ของผู้ท่ีได้รับเชิญและมีผู้ตอบแบบสอบถามท้ังสิ้นจํานวน 89 คน (81.65%  
ของผู้เข้าร่วมสัมมนา) โดยสรุปได้ดังนี้ 
 

ผู้เข้าร่วมสัมมนา เชิญเข้าร่วม % 
เข้าร่วม 
สัมมนา 

% 
ตอบ

แบบสอบถาม 
% 

ผู้ขออนุญาตโครงการ 37 24.83% 6 4.03% 6 5.50%
ผู้จัดทํารายงาน 30 20.13% 41 27.52% 40 36.70%
ผู้พิจารณารายงาน 42 28.19% 34 22.82% 24 22.02% 
ผู้อนุญาตโครงการ 30 20.13% 18 12.08% 11 10.09% 
อื่นๆ 10 6.71% 10 6.71% 8 7.34% 

รวม 149 100% 109 73.15% 89 81.65% 
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(1) ส่วนท่ี 1 การจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจร 
 

(1.1) ความเหมาะสมของประเภทโครงการท่ีมีผลกระทบด้านจราจรทั้ง 15 ประเภท 
ที่เสนอในครั้งน้ี 

 

  ผู้ตอบแบบประเมินทั้งหมด 89 คน ตอบคําถามในส่วนนี้ทั้งหมด 85 คน (ร้อยละ 95.51)  
ให้ความเห็นเก่ียวกับประเด็นประเภทโครงการท่ีมีผลกระทบด้านจราจรทั้ง 15 ประเภทท่ีเสนอในคร้ังนี้ว่ามีความ
เหมาะสม 77 คน (ร้อยละ 90.59) รองลงมามีความเห็นว่าไม่แน่ใจ / ไม่มีความเห็น 6 คน (ร้อยละ 7.06) และ 
มีความเห็นว่าไม่เหมาะสม 2 คน (ร้อยละ 2.35) สรุปได้ดังนี้ 
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ผู้ขออนุญาตโครงการ ผู้จัดทํารายงาน ผู้พิจารณารายงาน ผู้อนุญาตโครงการ อื่นๆ รวม

เชิญเข้าร่วม เข้าร่วมสัมนา
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เข้าร่วมสัมนา ตอบแบบสอบถาม
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ปัญหาที่สําคัญ 
ผู้ขออนุญาต 

โครงการ 
% 

ผู้จัดทํา 

รายงาน 
% 

ผู้พิจารณา 

รายงาน 
% 

ผู้อนุญาต 

โครงการ 
% อ่ืนๆ % รวม % 

1 เหมาะสม 6 100% 33 86.84% 21 91.30% 10 90.91% 7 100% 77 90.59%

2 ไม่เหมาะสม 0 0.00% 1 2.63% 1 4.35% 0 0.00% 0 0% 2 2.35% 

3 
ไม่มีความเห็น/ 
ไม่แน่ใจ 

0 0.00% 4 10.53% 1 4.35% 1 9.09% 0 0% 6 7.06% 

รวม 6 100% 38 100% 23 100% 11 100% 7 100% 85 100% 
 
 

 
ท้ังนี้มีข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะอ่ืนๆ ดังนี้ 
 ควรเพ่ิมโครงการประเภท สวนน้ํา 
 ควรเพ่ิมโครงการประเภท พ้ืนท่ีจัดแสดงสินค้า การพัฒนาพ้ืนท่ีเชิงพาณิชย์ พ้ืนท่ี

พัฒนา TOD ศูนย์ประชุม 
 ควรเพ่ิมในบางกิจกรรม เช่น สถานบริการ สถานบันเทิง 
 ควรเพ่ิมโครงการประเภท สถานีขนส่งผู้โดยสาร ICD ท่าเรือขนส่งสินค้า ท่าเรือ

ท่องเท่ียว Truck Terminal 
 

(1.2) กําหนดระดับการศึกษา TIA ตามปริมาณการเดินทางและตามที่ต้ังโครงการ 
ผู้ตอบแบบประเมินท้ังหมด 89 คน ตอบคําถามในส่วนท่ี 1.2 ท้ังหมด 87 คน (ร้อยละ 97.75) 

ให้ความเห็นเกี่ยวกับประเด็นการกําหนดระดับการศึกษา TIA ตามปริมาณการเดินทางและตามที่ต้ังโครงการว่ามีความ
เหมาะสม 81 คน (ร้อยละ 93.10) รองลงมามีความเห็นว่าไม่เหมาะสม 3 คน (ร้อยละ 3.45) และมีความเห็นว่า 
ไม่แนใ่จ / ไม่มีความเห็น 3 คน (ร้อยละ 3.45) สรุปได้ดังนี้ 
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เหมาะสม ไม่เหมาะสม ไม่มีความเห็น/ไม่แน่ใจ
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ปัญหาท่ีสําคัญ 
ผู้ขออนุญาต 
โครงการ 

% 
ผู้จัดทํา
รายงาน 

% 
ผู้พิจารณา
รายงาน 

% 
ผู้อนุญาต
โครงการ 

% อ่ืนๆ % รวม % 

1 เหมาะสม 5 83.33% 36 90.00% 22 100% 11 91.67% 7 100% 81 93.10%

2 ไม่เหมาะสม 1 16.67% 1 2.50% 0 0.00% 1 8.33% 0 0.00% 3 3.45% 

3 
ไม่มีความเห็น/ 
ไม่แน่ใจ 

0 0.00% 3 7.50% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 3 3.45% 

รวม 6 100% 40 100% 22 100% 12 100% 7 100% 87 100% 
 
 

 
 

(1.3) ความเหมาะสมของปริมาณการเดินทางท่ีกําหนดไว้ 3 ระดับ  
ผู้ตอบแบบประเมินท้ังหมด 89 คน ตอบคําถามในส่วนท่ี 1.3 ท้ังหมด 85 คน (ร้อยละ 

95.51) ให้ความเห็นเกี่ยวกับประเด็นปริมาณการเดินทางท่ีกําหนดไว้ 3 ระดับว่ามีความเหมาะสม 76 คน (ร้อยละ 
89.41) รองลงมามีความเห็นว่าไม่แน่ใจ / ไม่มีความเห็น 7 คน (ร้อยละ 8.24) และ มีความเห็นว่าไม่เหมาะสม 2 คน 
(ร้อยละ 2.35) สรุปได้ดังนี้ 
 

ปัญหาท่ีสําคัญ 
ผู้ขออนุญาต 
โครงการ 

% 
ผู้จัดทํา
รายงาน

% 
ผู้พิจารณา
รายงาน

% 
ผู้อนุญาต
โครงการ

% อ่ืนๆ % รวม % 

1 เหมาะสม 5 83.33% 36 94.74% 20 86.96% 8 72.73% 7 100% 76 89.41% 
2 ไม่เหมาะสม 0 0.00% 0 0.00% 1 4.35% 1 9.09% 0 0.00 2 2.35%

3 
ไม่มีความเห็น/ 
ไม่แน่ใจ 

1 16.67% 2 5.26% 2 8.70% 2 18.18% 0 0.00 7 8.24% 

รวม 6 100% 38 100% 23 100% 11 100% 7 100% 85 100% 
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เหมาะสม ไม่เหมาะสม ไม่มีความเห็น/ไม่แน่ใจ
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(1.4) การจัดทํารายงานความมาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจร ตามวิธีการท่ี
กําหนดไว้มีความเหมาะสมหรือไม่ 
ผู้ตอบแบบประเมินท้ังหมด 89 คน ตอบคําถามในส่วนท่ี 1.4 ท้ังหมด 87 คน (ร้อยละ 97.75) 

ให้ความเห็นเกี่ยวกับประเด็นการจัดทํารายงานความมาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจร ตามวิธีการท่ีกําหนด
ไว้ว่ามีความเหมาะสม 70 คน (ร้อยละ 80.46) รองลงมามีความเห็นว่าไม่แน่ใจ / ไม่มีความเห็น 16 คน (ร้อยละ 18.39) และ 
มีความเห็นว่าไม่เหมาะสม 1 คน (ร้อยละ 1.15) สรุปได้ดังนี้ 
 

ปัญหาท่ีสําคัญ 
ผู้ขออนุญาต 
โครงการ 

% 
ผู้จัดทํา
รายงาน

% 
ผู้พิจารณา
รายงาน

% 
ผู้อนุญาต
โครงการ

% อ่ืนๆ % รวม % 

1 เหมาะสม 4 66.67% 29 74.36% 20 83.33% 10 90.91% 7 100% 70 80.46% 
2 ไม่เหมาะสม 0 0.00% 1 2.56% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 1 1.15%

3 
ไม่มีความเห็น/ 
ไม่แน่ใจ 

2 33.33% 9 23.08% 4 16.67% 1 9.09% 0 0.00% 16 18.39% 

รวม 6 100% 39 100% 24 100% 11 100. % 7 100. % 87 100% 
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เหมาะสม ไม่เหมาะสม ไม่มีความเห็น/ไม่แน่ใจ
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ท้ังนี้มีข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะอ่ืนๆ ดังนี้ 
 ควรมีการกําหนดกรอบระยะเวลาในการทํางานหรือในการพิจารณาในแต่ละขั้นตอน 
 อยากให้ผลักดันจนออกมาเป็นข้อบังคับ อย่าให้เหมือน SEA ท่ีเป็นเพียงการเสนอแนะ

ให้จัดทํา 
 ยังไม่แน่ใจเร่ืองข้ันตอนในการพิจารณาว่าจะสามารถควบคุมไม่ให้นานเกินไปได้หรือไม่ 

เพราะส่วนใหญ่เอกชนต้องการความรวดเร็วในการพิจารณาโครงการ  
 รายการตรวจสอบหัวข้อท่ีนําเสนอในรายงาน น่าจะทําให้รายงานเกิดความสับสนไม่

สอดคล้องในการนําเสนอและการเป็นข้อมูลท่ีดีในการพิจารณา ควรเป็นบทสรุปไว้ 
 ไม่เห็นรายละเอียดของตัวช้ีวัด / การคาดการณ์ปริมาณจราจรบนโครงข่ายถนนใน

อนาคต 
 ยังไม่เห็นรายละเอียดวิธีการวิเคราะห์ในแต่ละประเด็น 

 

(1.5) รายงานมาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจรจะเป็นประโยชน์ต่อหน่วยงาน
หรือไม่ 
ผู้ตอบแบบประเมินท้ังหมด 89 คน ตอบคําถามในส่วนท่ี 1.5 ท้ังหมด 87 คน (ร้อยละ 

97.75) ให้ความเห็นเก่ียวกับประเด็นรายงานมาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจรว่ามีความประโยชน์ 81 คน 
(ร้อยละ 93.10) รองลงมามีความเห็นว่าไม่มีประโยชน์ 3 คน (ร้อยละ 3.45) และ มีความเห็นว่าไม่แน่ใจ / ไม่มี
ความเห็น 3 คน (ร้อยละ 3.45) สรุปได้ดังนี้ 
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ปัญหาท่ีสําคัญ 

จํานวนคน 

ผู้ขออนุญาต 
โครงการ 

% 
ผู้จัด
ทํา 

รายงาน 
% 

ผู้พิจารณา
รายงาน 

% 
ผู้อนุญาต
โครงการ 

% อ่ืนๆ % รวม % 

1 มีประโยชน์ 4 66.67% 36 92.31% 24 100.00% 10 90.91% 7 100.00% 81 93.10% 

2 ไม่มีประโยชน์ 1 16.67% 2 5.13% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 3 3.45% 

3 
ไม่มีความเห็น/ 
ไม่แน่ใจ 

1 16.67% 1 2.56% 0 0.00% 1 9.09% 0 0.00% 3 3.45% 

รวม 6 100.00% 39 100.00% 24 100.00% 11 100.00% 7 100.00% 87 100.00% 
 

 

(2) ส่วนท่ี 2 การนําคู่มือและมาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจรไปสู่การปฏิบัติ 
 

(2.1) หน่วยงานใดควรเป็นหน่วยงานท่ีทําหน้าท่ีจัดทํารายงาน TIA  
 

 โครงการผลกระทบสูง 
ผู้ตอบแบบประเมินท้ังหมด 89 คน ตอบคําถามในส่วนท่ี 2.1 ท้ังหมด 82 คน  

    (ร้อยละ 92.13) (หนึ่งคนตอบหลายตัวเลือก) ให้ความเห็นเก่ียวกับประเด็นหน่วยงานท่ีควรเป็นหน่วยงานท่ีทํา
หน้าท่ีจัดทํารายงาน TIA มากท่ีสุด ได้แก่ สนข.(คจร.) 64 คน (ร้อยละ 62.75) รองลงมา ได้แก่ สผ. 21 คน (ร้อยละ 
20.59) และ กทม. / จังหวัด (อจร.) 17 คน (ร้อยละ 16.67) 
 

การศึกษา 
โครงการ 

ผู้ขออนุญาต 
โครงการ 

% 
ผู้จัดทํา
รายงาน 

% 
ผู้พิจารณา
รายงาน 

% 
ผู้อนุญาต
โครงการ 

% อ่ืนๆ % รวม % 

สผ. 1 16.67% 10 20.41% 4 14.81% 5 35.71% 1 16.67% 21 20.59% 

สนข.(คจร.) 3 50.00% 33 67.35% 17 62.96% 6 42.86% 5 83.33% 64 62.75% 

กทม./จังหวัด (อจร.) 2 33.33% 6 12.24% 6 22.22% 3 21.43% 0 0.00% 17 16.67% 

รวม 6 100.00% 49 100.00% 27 100.00% 14 100.00% 6 100.00% 102 100.00% 
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เหมาะสม ไม่เหมาะสม ไม่มีความเห็น/ไม่แน่ใจ
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 โครงการผลกระทบปานกลาง 
ผู้ตอบแบบประเมินท้ังหมด 89 คน ตอบคําถามในส่วนท่ี 2.1 ท้ังหมด 82 คน (ร้อยละ 

92.13) (หน่ึงคนตอบหลายตัวเลือก) ให้ความเห็นเก่ียวกับประเด็นหน่วยงานท่ีควรเป็นหน่วยงานท่ีทําหน้าท่ีจัดทํา
รายงาน TIA มากท่ีสุด ได้แก่ สนข.(คจร.) 44 คน (ร้อยละ 47.31) รองลงมา ได้แก่ กทม. / จังหวัด (อจร.) 37 คน 
(ร้อยละ 39.78) และ สผ. 12 คน (ร้อยละ 12.90) สรุปได้ดังน้ี 
 

การศึกษา 
โครงการ 

ผู้ขออนุญาต 
โครงการ 

% 
ผู้จัดทํา
รายงาน 

% 
ผู้พิจารณา
รายงาน 

% 
ผู้อนุญาต
โครงการ 

% อ่ืนๆ % รวม % 

สผ. 1 16.67% 7 15.91% 1 4.17% 3 23.08% 0 0.00% 12 12.90% 
สนข.(คจร.) 1 16.67% 22 50.00% 9 37.50% 6 46.15% 6 100% 44 47.31%
กทม./จังหวัด (อจร.) 4 66.67% 15 34.09% 14 58.33% 4 30.77% 0 0.00% 37 39.78% 

รวม 6 100.00% 44 100.00% 24 100.00% 13 100.00% 6 100.00% 93 100.00% 
 

 
 

(2.2) กระบวนการจัดทําและพิจารณารายงาน TIA  
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ผู้ขออนุญาตโครงการ ผู้จัดทํารายงาน ผู้พิจารณารายงาน ผู้อนุญาตโครงการ อื่นๆ รวม
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16.67%

15.91%

4.17%

23.08%

0.00%

12.90%16.67%

50.00%

37.50%
46.15%

100.00%

47.31%

66.67%

34.09%

58.33%

30.77%

0.00%

39.78%

0.00%

20.00%

40.00%

60.00%

80.00%

100.00%

120.00%

ผู้ขออนุญาตโครงการ ผู้จัดทํารายงาน ผู้พิจารณารายงาน ผู้อนุญาตโครงการ อื่นๆ รวม

สผ. สนข.(คจร.) กทม./จังหวัด (อจร.)
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ผู้ตอบแบบประเมินท้ังหมด 89 คน ตอบคําถามในส่วนท่ี 2.2 ท้ังหมด 87 คน (ร้อยละ 97.75) 
ให้ความเห็นเก่ียวกับประเด็นกระบวนการจัดทําและพิจารณารายงาน TIA ท่ีเสนอในคร้ังน้ีว่ามีความเหมาะสม 74 คน 
(ร้อยละ 85.06) รองลงมามีความเห็นว่าควรปรับปรุง 11 คน (ร้อยละ 12.64) และ มีความเห็นว่าไม่เหมาะสม 2 คน 
(ร้อยละ 2.30) 
 

การศึกษาโครงการ 
ผู้ขออนุญาต 
โครงการ 

% 
ผู้จัดทํา
รายงาน 

% 
ผู้พิจารณา
รายงาน 

% 
ผู้อนุญาต
โครงการ 

% อ่ืนๆ % รวม % 

เหมาะสม 4 66.67% 32 80.00% 21 91.30% 10 90.91% 7 100.00% 74 85.06% 

ไม่เหมาะสม 1 16.67% 0 0.00% 1 4.35% 0 0.00% 0 0.00% 2 2.30% 

ควรปรับปรุง 1 16.67% 8 20.00% 1 4.35% 1 9.09% 0 0.00% 11 12.64% 

รวม 6 100.00% 40 100.00% 23 100.00% 11 100.00% 7 100.00% 87 100.00% 
 
 

 
 

ท้ังนี้มีข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะอ่ืนๆ ดังนี้ 
 ควรมีการแยกให้ชัดเจนกับข้อมูลจราจรในการทํา EIA หากจะแยกจัดทํามาตรฐาน TIA 

ใน EIA ก็ควรยกเลิกเนื้อหาข้อมูลจราจร 
 การวางแผนในอนาคต โดยผังเมืองจะเป็นการแก้ไขปัญหาจราจรได้ตั้งแต่ต้นทาง 
 ควรกําหนดกรอบระยะเวลาในแต่ละขั้นตอนชัดเจน 
 เพ่ิมเติมในรายละเอียดให้ครอบคลุมและรับฟังความเห็นจากทุกหน่วยงานแบบ focus 

group 
 การนําส่งรายงานให้ สนข. / กทม. / จังหวัด พิจารณา จะเกิดความเป็นเอกภาพในการ

พิจารณาในทางวิชาการหรือไม่ ควรเป็นหน่วยงานกลางท่ีจะพิจารณาเป็นการเฉพาะ 
 อยากให้เพ่ิมเวลาในการ ใฟ้ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 
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เหมาะสม  ไม่เหมาะสม ควรปรับปรุง
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 การอนุญาตก่อสร้างเป็นอํานาจของหน่วยงานอื่น เช่น โครงการโรงแรม คอนโด สผ.ให้
ความเห็นชอบ กทม.อนุญาต แต่การจราจรไม่เหมือนกัน หากไม่ทําจะมีการลงโทษ
อย่างไรหรือสามารถทําอย่างไรเพ่ือให้เกิดการบังคับใช้อย่างได้ผล 

 ในการพิจารณาระดับปานกลาง สนข. ควรจัดหาผู้เช่ียวชาญไปนั่งอยู่ในบอร์ดพิจารณา
ด้วย หรือถ้าไม่ส่งควรพิจารณาเองในฐานะผู้เช่ียวชาญโดยตรง 

 เพ่ือแก้ไขปัญหาด้านจราจรยังขาดข้อมูลพ้ืนฐานด้านจราจรเพ่ือนํามาพัฒนาด้านการ
คมนาคมหรือแก้ไขปัญหาในอนาคต 

 กฎหมายจะกําหนดให้โครงการหลายประเภทต้องจัดทํา TIA แต่ตัวแทนกิจการ
ดังกล่าวไม่ทราบเร่ืองการท่ีเขาเข้าข่ายต้องจัดทํา TIA เข้าร่วม เช่น นิคมอุตสาหกรรม 
เป็นต้น 

 ควรทําเปรียบเทียบข้อดี-เสีย หากระบวนการในแต่ละทางเลือกเพ่ือใช้ประกอบการ
พิจารณา 

 ยังไม่ชัดเจนเร่ืองคณะกรรมการพิจารณา TIA ว่ามีใครบ้าง ต้องรวมหน่วยงานผู้อนุญาต 
เช่น กรมทางหลวง BTS (กรณีสร้าง Skywalk) หรือไม่ 

 ต้องการรูปแบบการนําไปปฎิบัติชัดเจนเจาะจงกว่านี้ แต่คาดว่าน่าจะมีข้อมูลในคร้ัง
หน้า ภาพเปรียบเทียบปัจจุบันกับอนาคต (การคาดการณ์แนวโน้ม) ท่ีใช้รูปแบบ TIA 
และต้องการเห็นตัวอย่างรูปแบบแบบจําลองท่ีกล่าวในสัมมนา 

 การเสนอคร้ังน้ีมีความชัดเจนและมีความเป็นไปได้สูงในการปฎิบัติ 
 

(2.3) การกําหนดประเภทโครงการท่ีต้องวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร (TIA) 
ผู้ตอบแบบประเมินท้ังหมด 89 คน ตอบคําถามในส่วนท่ี 2.3 ท้ังหมด 84 คน (ร้อยละ 94.38) 

ให้ความเห็นเก่ียวกับประเด็นการกําหนดประเภทโครงการท่ีต้องวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร (TIA )  
ว่ามีความเหมาะสม 76 คน (ร้อยละ 90.48) รองลงมามีความเห็นว่าไม่แน่ใจ / ไม่มีความเห็น 7 คน (ร้อยละ 8.33) 
และมีความเห็นว่าไม่เหมาะสม 1 คน (ร้อยละ 1.19)  
 

การศึกษา 
โครงการ 

ผู้ขออนุญาต 
โครงการ 

% 
ผู้จัดทํา
รายงาน 

% 
ผู้พิจารณา
รายงาน 

% 
ผู้อนุญาต
โครงการ 

% อื่นๆ % รวม % 

เหมาะสม 6 100.00% 32 82.05% 20 95.24% 11 100.00% 7 100.00% 76 90.48% 
ไม่เหมาะสม 0 0.00% 1 2.56% 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00% 1 1.19% 
ไม่มีความเห็น/ 
ไม่แน่ใจ 

0 0.00% 6 15.38% 1 4.76% 0 0.00% 0 0.00% 7 8.33% 

รวม 6 100.00% 39 100.00% 21 100.00% 11 100.00% 7 100.00% 84 100.00% 
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(2.4) การออกกฏหมาย TIA มาเพ่ือบังคับใช้ในการแก้ไขปัญหาจราจร 

ผู้ตอบแบบประเมินท้ังหมด 89 คน ตอบคําถามในส่วนท่ี 2.4 ท้ังหมด 85 คน (ร้อยละ 95.51) 
ให้ความเห็นเกี่ยวกับประเด็นการออกกฏหมาย TIA มาเพ่ือบังคับใช้จะสามารถแก้ไขปัญหาจราจรมีความเหมาะสม 65 
คน (ร้อยละ 76.47) รองลงมามีความเห็นว่าไม่แน่ใจ / ไม่มีความเห็น 16 คน (ร้อยละ 18.82) และมีความเห็นว่าไม่
เหมาะสม 4 คน (ร้อยละ 4.71)  
 

การศึกษา 
โครงการ 

ผู้ขออนุญาต 
โครงการ 

% 
ผู้จัดทํา
รายงาน 

% 
ผู้พิจารณา
รายงาน 

% 
ผู้อนุญาต
โครงการ 

% อื่นๆ % รวม % 

เหมาะสม 5 83.33% 25 64.10% 18 81.82% 10 90.91% 7 100.00% 65 76.47% 
ไม่เหมาะสม 0 0.00% 3 7.69% 1 4.55% 0 0.00% 0 0.00% 4 4.71% 
ไม่มีความเห็น/ 
ไม่แน่ใจ 

1 16.67% 11 28.21% 3 13.645 1 9.09% 0 0.00% 16 18.82% 

รวม 6 100.00% 39 100.00% 22 100.00% 11 100.00% 7 100.00% 85 100.00% 
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ท้ังนี้มีข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะอ่ืนๆ ดังนี้ 
 ต้องลงรายละเอียดด้านกฎหมายในระยะต่อไป 
 กฎหมายยังไม่ครอบคลุมถึงผู้มีอํานาจ / หน้าท่ีในการจัดทํารายงาน TIA ควรมีการ

ออกใบอนุญาตพร้อมกับการกําหนดบทลงโทษ ทํารายงานโดยการ Make ผลการ
วิเคราะห์ 

 ควรเพ่ิมบทลงโทษหรือข้อบังคับกรณีหลบเล่ียงด้วย 
 ข้ึนอยู่กับความเอาใจใส่ในการปฏิบัติตามมาตรการของผู้ประกอบการ 
 การทํารายงานไม่ได้ยืนยันว่าโครงการจะปฏิบัติตาม ต้องมีการติดตามตรวจสอบแบบ

จริงจังด้วย เป็นการเร่ิมต้นท่ีดีและอาจต้องปรับปรุงให้สอดคล้องกับการใช้งานจริงใน
อนาคต  

 ควรปรับปรุงระบบขนส่งสาธารณะให้ดี น่าจะเป็นการแก้ไขได้มากกว่า 
 

(2.5) ความพร้อมท่ีจะปฏิบัติตามกฎหมายที่จะมีผลบังคับใช้ในปี พ.ศ.2564  
ผู้ตอบแบบประเมินท้ังหมด 89 คน ตอบคําถามในส่วนท่ี 2.5 ท้ังหมด 82 คน (ร้อยละ 92.13) 

ให้ความเห็นเก่ียวกับประเด็นความพร้อมท่ีจะปฏิบัติตามกฎหมายท่ีจะมีผลบังคับใช้ในปี พ.ศ.2564 ว่ามีความพร้อม 
48 คน (ร้อยละ 58.54) รองลงมามีความเห็นว่าไม่แน่ใจ / ไม่มีความเห็น 28 คน (ร้อยละ 34.15) และมีความเห็นว่า
ไม่พร้อม 6 คน (ร้อยละ 7.32)  
 

การศึกษา 
โครงการ 

ผู้ขออนุญาต 
โครงการ 

% 
ผู้จัดทํา
รายงาน 

% 
ผู้พิจารณา
รายงาน 

% 
ผู้อนุญาต
โครงการ 

% อื่นๆ % รวม % 

พร้อม 2 33.33% 23 58.97% 9 45.00% 8 72.73% 6 100.00% 48 58.54% 
ไม่พร้อม 1 16.67% 2 5.13% 2 10.00% 1 9.09% 0 0.00% 6 7.32% 
ไม่มีความเห็น/ 
ไม่แน่ใจ 

3 50.00% 14 35.90% 9 45.00% 2 18.18% 0 0.00% 28 34.15% 

รวม 6 100.00% 39 100.00% 20 100.00% 11 100.00% 6 100.00% 82 100.00% 
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ท้ังนี้มีข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะอ่ืนๆ ดังนี้ 
 ผู้ปฏิบัติไม่สามารถปรับตัวทันในเวลาท่ีกําหนด 
 ยังไม่ครอบคลุมในหลายๆ ประเด็น 
 ยังไม่ทราบขอบเขตหน้าท่ีจะต้องปฏิบัติอย่างไรบ้าง 
 ควรจัดอบรมให้กับผู้พิจารณารายงาน EIA เพ่ือรับทราบแนวทางในการพิจารณา TIA 
 ไม่แน่ใจกระบวนการนําเสนอในการพิจารณาและออกกฎหมายท่ีนําเสนอในคร้ังยังไม่

ชัดเจน 
 ควรมีหน่วยงานหลักเพ่ือบังคับใช้สําหรับรองรับกฎหมายดังกล่าว เพ่ือให้กฎหมายที่

ออกมามีประสิทธิภาพสูงสุด 
 ควรมีการจัดอบรมเพ่ือเป็นการเตรียมความพร้อม 
 รายละเอียดคู่มือไม่ชัดเจน 

 

(2.6) คู่มือและมาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจรในการศึกษาสู่ความสามารถในการ
ปฏิบัติได้จริง 
ผู้ตอบแบบประเมินท้ังหมด 89 คน ตอบคําถามในส่วนท่ี 2.6 ท้ังหมด 85 คน (ร้อยละ 95.51) 

ให้ความเห็นเก่ียวกับประเด็นคู่มือและมาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจรในการศึกษาสู่ความสามารถในการ
ปฏิบัติได้จริงว่าปฏิบัติได้จริง 64 คน (ร้อยละ 75.29) รองลงมามีความเห็นว่าไม่แน่ใจ / ไม่มีความเห็น 19 คน (ร้อยละ 
22.35) และมีความเห็นว่าไม่ได้ 2 คน (ร้อยละ 2.35)  
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การศึกษา 
โครงการ 

ผู้ขออนุญาต 
โครงการ 

% 
ผู้จัดทํา
รายงาน 

% 
ผู้พิจารณา
รายงาน 

% 
ผู้อนุญาต
โครงการ 

% อ่ืนๆ % รวม % 

ได้ 4 66.67% 29 74.36% 15 68.18% 9 81.82% 7 100.00% 64 75.29% 
ไม่ได้ 0 0.00% 1 2.56% 0 0.00% 1 9.09% 0 0.00% 2 2.35 
ไม่มีความเห็น/ไม่แน่ใจ 2 33.33% 9 23.08% 7 31.82% 1 9.09% 0 0.00% 19 22.35% 

รวม 6 100.00 39 100.00% 22 100.00% 11 100.00% 7 100.00% 85 100.00 
 

 

ทั้งนี้มีข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะอ่ืนๆ ดังนี้ 
 ควรกําหนดแนวทางเบ้ืองต้นของ TIA ให้ชัดเจน เพื่อผู้ท่ีเกี่ยวข้องรับทราบและวางแผน

นําไปใช้ต่อไปเพราะใน TIA ต้องเก่ียวข้องกับ EIA อาจทําให้เกิดความยุ่งยากหรือไม่ 
 สามารถประยุกต์ใช้ได้จริง แต่ต้องมีหน่วยงานท่ีบังคับใช้อย่างจริงจังจึงจะเกิด

ประโยชน์สูงสุด 
 มาตรการลดผลกระทบที่เกี่ยวข้องกับหน่วยงานผู้อนุญาตอ่ืนๆ ซ่ึงการอนุญาตบาง

ประเด็นจะต้องขอภายหลังการขออนุญาตก่อสร้าง จะทําให้มีปัญหาตอนขออนุญาต 
TIA เน่ืองจากจะเกิดความไม่ชัดเจนว่าหน่วยงานผู้อนุญาตจะอนุญาตหรือไม่ 

 ถ้ามาตรการลดผลกระทบเป็นรูปธรรม เช่น สะพานกลับรถ คิดว่าช่วยได้ แต่ถ้าเป็น
มาตรการที่เน้นเร่ืองความร่วมมือ อาจจะยากในทางปฏิบัติ 

 

 การสัมมนาและรับฟังความคิดเห็นคร้ังท่ี 3 
แนวทางการจัดสัมมนา ภายใต้แนวคิด “มาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจรท่ีสามารถนําไปสู่

การปฏิบัติ” ซ่ึงได้จัดขึ้นเม่ือวันพฤหัสบดีที่ 13 มิถุนายน 2562 ณ ห้องกมลทิพย์ A โรงแรมเดอะ สุโกศล กรุงเทพ  
โดยมีรายละเอียดการดําเนินการจัดสัมมนา ดังนี้ 

 
 
 

1) วัตถุประสงค์ 
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 เพ่ือแนะนําโครงการ และสร้างความเข้าใจถึงเหตุผลและความเป็นมาของโครงการ ภาพรวม 
รวมท้ังขอบเขตการศึกษาในการจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment : TIA)  

 เพ่ือนําเสนอผลการศึกษามาตรฐานการวิเคระห์ผลกระทบด้านจราจร 
 เพ่ือจัดให้มีการติดต่อสื่อสารแบบสองทาง ผ่านสื่อประเภทต่างๆ โดยเฉพาะส่ือบุคคลเพ่ือให้

สามารถส่งผ่านหรือกระจายข้อมูลข่าวสารโครงการ และรับฟังประเด็นท่ีเป็นข้อห่วงกังวล 
ความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้มีส่วนได้ส่วนเสียจากการพัฒนาโครงการ และเป็น
ประโยชน์ในการประเมินผลกระทบด้านจราจร รวมท้ังการกําหนดมาตรการการวิเคราะห์ อัน
จะนําไปสู่การยอมรับร่วมกัน 

2) สรุปผลการสัมมนาคร้ังท่ี 3 
ในการจัดสัมมนาครั้งท่ี 3 ทาง สนข.ได้เชิญผู้เข้าร่วมสัมมนาท้ังหมด 130 คน โดยมีผู้เข้าร่วมสัมมนา

ท้ังหมด 91 คน โดยคิดเป็น 70.00 % ของผู้ท่ีได้รับเชิญและมีผู้ตอบแบบสอบถามท้ังส้ินจํานวน 62 คน โดยคิดเป็น
ร้อยละ 68.10% โดยสรุปได้ดังนี้ 

 

3) การกําหนดประเภทและขนาดโครงการท่ีเข้าข่าย TIA 
ผู้ตอบแบบประเมินท้ังหมด 62 คน ตอบคําถาม ท้ังหมด 56 คน ให้ความเห็นเก่ียวกับประเด็นในการ

กําหนดประเภทและขนาดโครงการท่ีเข้าข่าย TIA เห็นด้วย 48 คน (ร้อยละ 87.71%) ไม่มีความเห็น/ไม่แน่ใจ จํานวน 
4 คน (ร้อยละ 7.14%) และไม่เห็นด้วย 4 คน (ร้อยละ 7.14%) 
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4) ขั้นตอนการจัดทํารายงาน TIA 
ผู้ตอบแบบประเมินท้ังหมด 62 คน ตอบคําถาม ท้ังหมด 55 คน ให้ความเห็นเกี่ยวกับข้ันตอนการ

จัดทํารายงาน TIA เห็นด้วย 49 คน (ร้อยละ 89.09%) รองลงมาได้แก่ ไม่มีความเห็น/ไม่แน่ใจ 6 คน (ร้อยละ 
10.91%) 
 

 
 

5) รายงานมาตรฐานการวิ เคราะห์ผลกระทบด้านจราจร ควรมุ่งเน้นในเ ร่ืองใดมากท่ีสุด  
มีประเด็นหลัก 3 ประเด็นท่ีสําคัญ  
ผู้ตอบแบบประเมินท้ังหมด 62 คน ให้ความเห็นเก่ียวกับรายงานมาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบ

ด้านจราจร มากท่ีสุดได้แก่ แนวทางการลดผลกระทบ ท้ังส้ิน 32 คน (ร้อยละ 24.06%) รองลงมาได้แก่ ผลกระทบ
ด้านจราจร ท้ังสิ้น 29 คน (ร้อยละ 21.80%) และสภาพจราจรในอนาคตท้ังสิ้น 17 คน (ร้อยละ 12.78%) 
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6) กระบวนการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจรในปัจจุบันยังเป็นปัญหา 

ผู้ตอบแบบประเมินท้ังหมด 62 คน ตอบคําถาม ท้ังสิ้น 51 คน ให้ความเห็นเก่ียวกับกระบวนการ
วิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจรในปัจจุบันยังเป็นปัญหา เห็นด้วย 30 คน (ร้อยละ 58.82 %) ไม่มีความเห็น/ไม่แน่ใจ  
15 คน (ร้อยละ 29.41%) และไม่เห็นด้วย จํานวน 6 คน (ร้อยละ 11.76%) 

 
 

7) ท่านเห็นด้วยกับการออกกฏหมายเพ่ือให้มีการจัดทํารายงาน TIA หรือไม่ 
ผู้ตอบแบบประเมินท้ังหมด 62 คน ตอบคําถาม ท้ังส้ิน 53 คน ให้ความเห็นเกี่ยวกับการออกกฏหมาย

เพ่ือให้มีการจัดทํารายงาน TIA โดยเห็นด้วยจํานวน 41 คน (ร้อยละ 77.36) ไม่มีความเห็น/ไม่แน่ใจ จํานวน  10 คน 
(ร้อยละ 18.87%) และไม่เห็นด้วย จํานวน 2 คน (ร้อยละ 3.77%) 
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แนวทางการลดผลกระทบ ผลกระทบด้านจราจร สภาพจราจรในอนาคต
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8) การออกกฎหมายเก่ียวกับ TIA ท่านคิดว่าควรเป็นกฎหมายใด 
ผู้ตอบแบบประเมินท้ังหมด 62 คน ตอบคําถาม ท้ังส้ิน 52 คน ให้ความเห็นเกี่ยวกับการออกกฎหมาย

เก่ียวกับ TIA ควรเป็นกฎหมาย พรบ.มากท่ีสุดได้แก่ 33 คน (ร้อยละ 64.71%) รองลงมาได้แก่ ระเบียบสํานักนายก 
จํานวนท้ังส้ิน 15 คน (29.41%) และอ่ืนๆจํานวน 4 คน (ร้อยละ 7.84%)  

 

 
 

9) แนวทางในการนําไปสู่การปฏิบัติท่ีเสนอในคร้ังนี้จะสามารถนําไปสู่การปฏิบัติได้จริงหรือไม่ 
ผู้ตอบแบบประเมินท้ังหมด 62 คน ตอบคําถาม ท้ังส้ิน 53 คน ให้ความเห็นเก่ียวกับแนวทางในการ

นําไปสู่การปฏิบั ติ ท่ีเสนอในครั้ง น้ีจะสามารถนําไปสู่การปฏิบั ติ ได้จริง จํานวน 31 คน ( ร้อยละ 58.49%)  
ไม่แน่ใจ 21 คน (ร้อยละ 39.62%) และไม่ได้ จํานวน 1 คน (ร้อยละ 1.89%) 
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พรบ. ระเบียบสํานักนายก อื่นๆ
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10) กระบวนการการจัดทําและพิจารณารายงาน TIA มีความเหมาะสมหรือไม่ 
ผู้ตอบแบบประเมินท้ังหมด 62 คน ตอบคําถาม ท้ังสิ้น 53 คน ให้ความเห็นเก่ียวกับกระบวนการการ

จัดทําและพิจารณารายงาน TIA มีความเหมาะสม จํานวน 40 คน (ร้อยละ 75.47%) ไม่มีความเห็น / ไม่แน่ใจ 11 คน 
(ร้อยละ 20.75%) และไม่เหมาะสม 2 คน (ร้อยละ 3.77%) 
 

 
 

11) ควรปรับปรุงกระบวนการพิจารณารายงาน TIA ในด้านใด มีประเด็นหลัก 3 ประเด็นท่ีสําคัญ 
ผู้ตอบแบบประเมินท้ังหมด 62 คน  ให้ความเห็นเกี่ยวกับควรปรับปรุงกระบวนการพิจารณารายงาน 

TIA มากท่ีสุดได้แก่ ระยะเวลา จํานวน 17 คน (32.08%) รองลงมา ได้แก่ คุณสมบัติผู้จัดทํารายงาน จํานวน 10 คน 
(ร้อยละ 18.87%) และหน่วยงานพิจารณารายงาน จํานวน 8 คน (ร้อยละ 15.09%)  
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12) ทั้งนี้มีข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากแบบสอบถาม ดังน้ี 
 หากจะดําเนินการออก พรบ. เก่ียวกับ TIA ควรให้ สนข.เป็นเจ้าภาพจัดการรับฟังความคิดเห็น

ของประชาชน และรวบรวมข้อเสนอแนะก่อนเสนอร่าง พรบ.ตามขั้นตอนต่อไป 
 การจัดทํา TIA ต้องเป็นหน้าที่ของภาครัฐ 
 สําหรับโครงการท่ีมีการจัดทํา EIA อยู่แล้วควรให้รายละเอีดของ TIA เป็นส่วนหนึ่งของ EIA  

ได้เลย เพ่ือไม่ให้เป็นภาระของผ็ประกอบการจนเดินไป 
 ควรมีความชัดเจนในการกําหนดเกณฑ์การพิจารณารายงานของผู้พิจารณารายงานให้เป็นไป

ในทางเดียวกันเพื่อมาตรฐานเดียวกัน และไม่ให้มีความแตกต่างของรายงานในโครงการ
ประเภทเดียวกัน 

 การแบ่งระดับผลกระทบของโครงการ พ้ืนท่ีอื่นๆ ควรพิจารณาเกณฑ์ระบุให้ชัดเจน 
 มีการประชุมย่อยกับผู้จัดทํารายงาน EIA เพ่ือรับข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 
 กรณีโครงการท่ีต้องทํา EIA อยู่แล้ว จะมี คชก. ที่พิจารณาด้านนี้อยู่แล้วและบางคร้ัง คชก.  

มีความเห็นไม่สอดคล้องกับความเห็นของ สนข. ทําให้ผู้ปฏิบัติหรือเจ้าของโครงการมีความ
สับสนในการปฏิบัติ และทําให้เสียเวลาในการช้ีแจ้ง 

 กรณีมี คชจ.มาพิจารณา TIA โดยเฉพาะจะเกิดปัญหาความเห็น คชก.ไม่สอดคล้องกับ
ความเห็น คชจ.อีกหรือไม่ จะแก้ปัญหานี้อย่างไรไม่ให้ซํ้าซ้อนกันด้วย 

 ยังมีคณะกรรมการอีกหลายชุด ยังมีโอกาสท่ีความเห็นไม่สอดคล้องกัน ควรจะพิจารณา
ร่วมกับ EIA ทีเดียว โดยเพ่ิมผู้เชียวชาญด้านจราจรเข้าไปในบอร์ด EIA (คชก.) เพ่ือให้
กระบวนการพิจารณากระชับขึ้น (One Stop Service) ลดข้ันตอน/ภาระงานของเจ้าหน้าที่ 
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 การใช้ข้อมูลทุติยภูมิ อาจมีไม่ครบทุแยก อาจจะเลือกใช้แยกใกล้เคียงแทนหรืออาจมี
ฐานข้อมูลจราจร (update ตามโครงการล่าสุดหรือที่มีการศึกษา) ให้โครงการสามารถนํา
ข้อมูลท่ีเคยมีการศึกษาแล้วมาใช้ได้ 

 ควรจัดทํา TIA ก่อน EIA เพราะต้องนําผล TIA มาใส่ใน EIA 
 ออกแบบคู่มือและแนวทางการจัดทํารายงานที่ชัดเจน เข้าใจง่าย บุคคลท่ัวไปสามารถศึกษาได้ 
 อบรมเจ้าหน้าท่ีทุกภาคส่วนที่เก่ียวข้อง ให้ทราบอย่างทั่วถึง และสามารถให้คําปรึกษา / 

คําแนะนําแก่ผู้ที่ต้องจัดทํารายงานได้อย่างมีประสิทธิภาพ (เพ่ิมช่องทางการติดต่อ) เนื่องจาก
บ่อยคร้ังที่มีการออกกฎหมายบังคับฉบับใหม่ แล้วผู้จัดทํารายงาน/เจ้าของโครงการสงสัย 
มักจะติดต่อกับหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องโดยตรง ซ่ึงพบว่ารอสายนานมาก หรือเจ้าหน้าที่ไม่พร้อม
ให้คําแนะนํา (จนท.แจ้งว่าไม่ทราบเรื่อง) ทั้งนี้อยากให้เตรียมพร้อมในช่องทางการติดต่อ
เนื่องจากเป็นส่ิงใหม่ 

 กรณีโครงการที่ต้องทําทั้ง TIA และ EIA ควรมีข้อบังคับเลยว่าโครงการนั้นจะต้องผ่านการ
เห็นชอบรายงาน TIA ก่อนส่งรายงาน EIA 

 คู่มือแนวทางการจัดทํารายงาน TIA ควรกําหนดมาตรการลดผลกระทบท่ีชัดเจน ทําได้จริง
มากกว่าที่อยู่ในร่าง และท่ีได้สัมมนาท่ีผ่านมาเพราะอย่างไรรถก็ติด 

 ข้อมูลปริมาณจราจรหายกมาก บางที่ที่ เผยแพร่จะเป็นข้อมูลท่ีไม่มีความเป็นปัจจุบัน  
การสํารวจเก็บข้อมูลเองใช้ค่าใช้จ่ายค่อนข้างมาก 

 เห็นด้วยควรมี TIA กับโครงการขนาดใหญ่ท่ีมีผลกระทบต่อประชาชนในวงกว้าง 
 ความพร้อมของฐานข้อมูล และฐานข้อมูลที่มีอยู่ปีฐาน อาจจะไม่ตรงกันหรือไม่เพียงพอกับ

การนําไปใช้งานของแต่ละพื้นที่ 
 การดําเนินการควรทําก่ีคนที่จะทํา EIA 
 หากทําข้อมูลแล้วจะซํ้าซ้อนในการพิจารณาของแต่ละ คชก.สผ. หรือไม่ 
 ควรมีข้อมูลทุติยภูมิที่สามารถซัพพอร์ตการทํางานของบริษัทที่ศึกษา TIA ให้สามารถทํางานได้

อย่างรวดเร็วมากย่ิงข้ึน 
 กรณีจําเป็นต้องใช้ Model ค่าใช้จ่ายค่อนข้างสูงมาก 
 ในอนาคตคุณสมบัติของผู้ศึกษา TIA (ผลกระทบระดับสูง) หากมีผู้ศึกษาไม่มากพอเกรงว่า

ราคาในการศึกษาจะเพิ่มสูงข้ึนหรือไม่ 
 

13) ข้อคิดเห็นจากการสัมมนา (จากคําถามในที่ประชุม) สรุปได้ดังนี้ 
 ใน Silde นําเสนอควรตรวจสอบปริมาณจราจรของทางหลักด้วย พบว่ามีปริมาณจราจรใน

ระดับที่สูง 
 ขอให้เพิ่มพ้ืนที่อ่ืนๆ ซ่ึงมีกรมทางหลวงและกรมทางหลวงชนบทรับผิดชอบ 
 พื้นที่ที่เสนอควรมีตัวเลขกํากับไว้เพ่ือหลีกเล่ียงการใช้ดุลยพินิจในการตัดสินใจสําหรับการ

ตัดสินใจ สําหรับการจัดทํารายงาน TIA 
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 ชจร. จังหวัด/กทม.ควรมีหน่วยงานท่ีรับผิดชอบถนนด้วย เช่น กรมทางหลวง กรมทางหลวง
ชนบท 

 เห็นด้วยกับการมีรายงานมาตรฐาน TIA และเห็นถึงความจําเป็นที่ต้องมีแต่ขอให้ระวังการใช้
ดุลยพินิจหรือกกรณีความควรกําหนดเป็นตัวเลขให้ชัดเจน 

 ทางกรมทางหลวงจะต้องเตียมความพร้อมสําหรับการดําเนินการโดยฌพาะข้อมูลปริมาณ
จราจร รวมถึงภาครัฐจะต้องจัดเตรียมข้อมูลพ้ืนฐานสําหรับการนําไปใช้วิเคราะห์ให้เป็น
มาตรฐานเดียวกัน 

 การแบ่งพื้นที่ เช่น มหานคร เทศบาลเมือง ควรมีตัวเลขประชากรกํากับไว้ 
 ควรมีแหล่งเก็บข้อมูล (Big data) หรือ Database เพื่อให้ประชาชนทั่วไปสามารถเข้าถึงและ

ใช้งานได้ เพื่อลดปัญหาที่ต่างคนต่างสํารวจและประหยัดงบประมาณ 
 การให้เอกชนสามารถจ่ายเงินเพ่ือลดผลกระทบแต่ต้องพิจารณาในรายละเอียดของการแบ่ง

สัดส่วนการจ่ายเงิน (Share Cost)  
 สนข.ควรไปเริ่มต้นที่ SEA เร่ืองจราจรก่อนว่าการประเมินผลกระทบในยุทธศาสตร์เชิงพ้ืนที่

ของการจราจร ควรเป็นแบบใดก่อนฉายภาพมาลงยังโครงการ 
 การไม่มีฐานข้อมูลทําให้การเก็บตัวอย่างด้านจราจรมาวิเคราะห์เป็นเร่ืองที่ทําได้ยากและมี

ค่าใช้จ่ายสูงมาก 
 โครงการของรัฐท่ีก่อให้เกิดปัญหาควรนํามาพิจารณารวมในกฎหมายด้วย 
 เห็นด้วยกับการทํา TIA อยากให้ทําโดยเร็วและให้ชัดเจนรวมถึงการบังคับใช้กฎหมายที่

เข้มแข็ง 
 เห็นด้วยท่ีหัวข้อของการประเมินด้านจราจร เป็นหัวข้อเล็กๆ ในหลายๆหัวข้อของรายงาน TIA 

จึงทําให้ความสําคัญถูกละเลยไปจากการพิจารณา 
 ในรายงานมาตรฐาน TIA ควรระบุมาตรการแก้ไขเพ่ือเป็นตัวอย่างให้ชัดเจน 
 ขอให้ประสานงานและบูรณาการข้อมูลกับทางกรมโยธาธิการและผังเมืองเนื่องจากทางกรม

โยธาธิการและผังเมืองในปัจจุบันได้กําหนดให้การจัดทํารายงานผังเมืองทุกโครงการต้องเก็บ
ตัวอย่างแล้ววิเคราะห์ด้านจราจรซ่ึงจะทําให้ได้ข้อมูลจํานวนมากแต่ขอให้ตรวจสอบก่อนนํา
ข้อมูลไปใช้วิเคราะห์ต่อไป 

 ควรมีผู้แทนของ อปท.ด้วยรวมถึงผู้แทนของศูนย์วิชาการการจราจรและขนส่งในภูมิภาคของ 
สนข. ด้วย 

 กระบวนการ TIA 30 วัน รวมถึงเวลาในขั้นตอนอ่ืนๆ อาจไม่เพียงพอ 
 ขอให้พิจารณา พรบ.ผังเมือว 2562 ด้วย 

 



รายงานฉบับสมบูรณ์ 
(Final Report) 

โครงการศึกษาจัดทํามาตรฐานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
(Traffic Impact Assessment: TIA)

 

 ภาคผนวก จ1-32 
 

 การฝึกอบรม 

 การฝึกอบรมคร้ังท่ี 1 

1) วัตถุประสงค์ 
 เพื่อเป็นการถ่ายทอดองค์ความรู้ที่เก่ียวข้องกับการศึกษาน้ี ให้สนข. และหน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง 
 เพ่ือนําเสนอและเผยแพร่แนวทางการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจร อาทิ การสํารวจข้อมูลที่

เก่ียวข้อง และการกําหนดค่าดัชนี ตัวแปร พารามิเตอร์ที่จําเป็น เป็นต้น เพ่ือให้เป็นไปตาม
มาตรฐานท่ีกําหนดไว้ 

 เพ่ือเพ่ิมพูนความรู้ ความเข้าใจ พัฒนาทักษะ และเสริมสร้างขีดความสามารถในการ
ปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่ในการวิเคราะห์และวางแผนระบบการจราจรและขนส่งให้แก่
เจ้าหน้าท่ีของ สนข. และเจ้าหน้าท่ีของหน่วยงานที่เก่ียวข้อง ในการนําผลการศึกษาท่ีจัดทําข้ึน
ไปดําเนินการให้เกิดการปฏิบัติได้อย่างเป็นรูปธรรม และเกิดความเข้าใจท่ีถูกต้องร่วมกัน 

2) เนื้อหาการฝึกอบรม 
รายละเอียดเนื้อหาของหลักสูตรในการอบรมคร้ังท่ี 1 มีดังต่อไปนี้ 

 แนวทางการสํารวจข้อมูลด้านการจราจร เพ่ือการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
 แนวทาง/หลักการ กําหนดค่าดัชนี ตัวแปร พารามิเตอร์ในการวิเคราะห์ผลกระทบ 
 ด้านการจราจร 
 แนวทางการจัดทํารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 

3) กลุ่มเป้าหมายท่ีเชิญและผู้เข้าร่วมการฝึกอบรม 
กลุ่มเป้าหมายประกอบด้วยตัวแทนจากหน่วยงานที่เก่ียวข้อง เช่น สํานักงานนโยบายแลพแผนการ

ขนส่งและจราจร สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม กรมโยธาธิการและผังเมือง 
กรุงเทพมหานคร สํานักการจราจรขนส่ง กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท เอกชน และบริษัทที่ปรึกษาด้านส่ิงแวดล้อม 

4) รายละเอียดของการฝึกอบรม คร้ังท่ี 1 
การ ฝึกอบรมค ร้ั ง ท่ี  1 จั ดขึ้ น ใน วัน จันท ร์ ท่ี  28 มกราคม  2562 เ วล า  09. 00–15. 00 น .  

ณ ห้องจามจุรี 1 โรงแรมปทุมวัน ปร๊ินเซส  มีกําหนดการดังต่อไปน้ี 
09.00 – 09.15 น.  ลงทะเบียน 
09.15 – 09.30 น.  ประธานกล่าวเปิดการอบรม ครั้งที่ 1 
09.30 – 10.45 น.  การสํารวจการดึงดูดการเดินทาง และฝึกปฏิบัติ 
    โดย ดร.ศิรดล ศิริธร 
10.45 – 11.00 น.  พักรับประทานอาหารว่าง 
11.00 – 12.00 น.  การสํารวจความจุของถนน 
    โดย รศ.ดร.เทอดศักดิ์ รองวิริยะพานิช 
12.00 – 13.00 น.  พักรับประทานอาหารกลางวัน 
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13.00 – 14.00 น.  การฝึกปฏิบัติการสํารวจความจุถนน 
    โดยรศ.ดร.เทอดศักด์ิ รองวิริยะพานิช 
14.00 – 14.15 น.  พักรับประทานอาหารว่าง 
14.15 – 14.30 น. สรุปแนวทางการกําหนดค่าดัชนี ตัวแปร  

พารามิเตอร์ในการศึกษาผลกระทบ 
    โดย ดร.สุรศักดิ์ ทวีศิลป์ 
14.40 – 14.45 น. ปิดการอบรม 

5) สรุปผลการฝึกอบรมคร้ังท่ี 1 
ในการฝึกอบรมคร้ังท่ี 1 ทาง สนข. ได้เชิญผู้เข้าร่วมสัมมนาท้ังหมด 37 คน โดยมีผู้เข้าร่วมฝึกอบรม

ท้ังหมด 34 คน (92% ของผู้ท่ีได้รับเชิญ) และมีผู้ตอบแบบสอบถามท้ังหมด 24 คน (70% ของผู้เข้าร่วมการสัมมนา) 
สรุปได้ดังนี้ 

ผู้เข้าร่วมอบรม เชิญเข้าร่วม % เข้าร่วมอบรม % 
ตอบแบบ 
สอบถาม 

% 

1 ผู้ขออนุญาตโครงการ  8 21.62% 7 20.59% 5 20.83%
2 ผู้จัดทํารายงาน  12 32.43% 13 38.24% 13 54.17%
3 ผู้พิจารณารายงาน  11 29.73% 8 23.53% 1 4.17%
4 ผู้อนุญาตโครงการ 6 16.22% 6 17.65% 5 20.83%

รวม 37 100% 34 92% 24 70% 
ท่ีมา : ท่ีปรึกษา 

6) ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะอื่นๆ 
 วิทยากรสอนค่อนข้างเร็วจนเกินไปสําหรับคนที่ไม่มีพ้ืนฐานด้านนี้มาก่อน 
 ควรปรับปรุงเอกสารอบรม ได้แก่ กราฟท่ีแสดงข้อมูลหลายเส้น ควรใช้สัญลักษณ์ท่ีแตกต่างกัน 
 ควรให้ระยะเวลาในการจัดอบรมมากกว่านี้ เนื่องจากเวลากระชับเกินไปทําให้กิจกรรม work 

shop ทําไม่ทัน 
 ควรแจกไฟล์การอบรม เพ่ือให้ผู้เข้าร่วมอบรมสามารถนําไปทบทวนหรือเผยแพร่ 
 โครงการมีความน่าสนใจ ได้ความรู้จากผู้บรรยายและคงได้นําไปใช้ในการวิเคราะห์รายงาน

ผลกระทบจราจรได้ดีย่ิงกว่าเดิม 
 ขอให้เชิญผู้เก่ียวข้องให้เพ่ิมมากข้ึนมากกว่าคร้ังนี้ 
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 การฝึกอบรมคร้ังท่ี 2 

1) วัตถุประสงค์ 
 เพื่อเป็นการถ่ายทอดองค์ความรู้ที่เก่ียวข้องกับการศึกษาน้ี ให้สนข. และหน่วยงานที่เก่ียวข้อง 
 เพื่อนําเสนอและเผยแพร่แนวทางการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจร อาทิ สรุปภาพรวม

โครงการ การจําแนกประเภทโครงการ การวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร อัตราการ
เดินทาง มาตราการลดผลกระทบ เป็นต้น  

 เพ่ือเพ่ิมพูนความรู้ ความเข้าใจ พัฒนาทักษะ และเสริมสร้างขีดความสามารถในการ
ปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่ในการวิเคราะห์และวางแผนระบบการจราจรและขนส่งให้แก่
เจ้าหน้าท่ีของ สนข. และเจ้าหน้าท่ีของหน่วยงานที่เก่ียวข้อง ในการนําผลการศึกษาท่ีจัดทําข้ึน
ไปดําเนินการให้เกิดการปฏิบัติได้อย่างเป็นรูปธรรม และเกิดความเข้าใจท่ีถูกต้องร่วมกัน 

2) เนื้อหาการฝึกอบรม 
รายละเอียดเนื้อหาของหลักสูตรในการอบรมคร้ังท่ี 2 มีดังต่อไปนี้ 

 สรุปภาพรวมโครงการ และการจําแนกประเภทโครงการ โดย ดร.สุรศักด์ิ ทวีศิลป์ 
 กฎหมาย และขั้นตอนการศึกษา พิจารณา และอนุญาตรายงานการ พร้อมทั้งการวิเคราะห์

ผลกระทบด้านการจราจร โดย นายกษิดิ วิชิตอักษรพงศ์ 
 อัตราการเดินทาง ปริมาณการเดินทาง การกระจายการเดินทาง การคาดการณ์ปริมาณจราจร 

และ การวิเคราะห์ผลกระทบภายในโครงการ โดย ดร.ศิรดล ศิริธร 
 ความจุทางแยกและสายทาง การวิเคราะห์ระดับบริการ และ มาตรการลดผลกระทบ โดย รศ.

ดร.เทอดศักดิ์ รองวิริยะพานิช 
 

3) กลุ่มเป้าหมายท่ีเชิญและผู้เข้าร่วมการฝึกอบรม 
กลุ่มเป้าหมายประกอบด้วยตัวแทนจากหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง เช่น สํานักงานนโยบายและแผนการ

ขนส่งและจราจร สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม กรมโยธาธิการและผังเมือง 
กรุงเทพมหานคร สํานักการจราจรขนส่ง กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท เอกชน และบริษัทที่ปรึกษาด้านส่ิงแวดล้อม 

4) รายละเอียดของการฝึกอบรม คร้ังท่ี 2 
การฝึกอบรมคร้ังท่ี 2 จัดขึ้นในวันพุธท่ี 22 พฤษภาคม 2562 เวลา 08.30–15.00 น. ณ ห้องจามจุรี 

บอลรูม A โรงแรมปทุมวัน ปริ๊นเซส  มีกําหนดการดังต่อไปน้ี 
08.30 – 09.15 น.  ลงทะเบียน / ชมบอร์ดนิทรรศการ  
09.15 – 09.20 น.  รับชมวีดีทัศน์โครงการ 
09.20 – 09.30 น.  เปิดการฝึกอบรม ครั้งที่ 2  
    โดย นายสุรพงษ์ เม้ียนมิตร   
    ผู้อํานวยการกองจัดระบบการจราจรและขนส่ง (กจร.) 
09.30 – 10.00 น.  สรุปภาพรวมโครงการ และการจําแนกประเภทโครงการ 

โดย ดร.สุรศักด์ิ ทวีศิลป์ 
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10.00 – 10.30 น.  กฎหมาย และขั้นตอนการศึกษา พิจารณา และอนุญาตรายงานการ
วิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
โดย นายกษิดิ วิชิตอักษรพงศ์ 

10.30 – 10.45 น.  พักรับประทานอาหารว่าง  
10.45 – 11.45 น.  อัตราการเดินทาง / ปริมาณการเดินทาง  

การกระจายการเดินทาง / การคาดการณ์ปริมาณจราจร 
โดย ดร.ศิรดล ศิริธร 

 11.50 – 12.00 น.  แลกเปล่ียนข้อคิดเห็นช่วงท่ี 1 
12.00 – 13.00 น.  รับประทานอาหารกลางวัน 
13.00 – 14.00 น.  ความจุทางแยกและสายทาง 

การวิเคราะห์ระดับบริการ / มาตรการลดผลกระทบ 
 โดย รศ.ดร.เทอดศักดิ์ รองวิริยะพานิช 
14.00 – 14.15 น.  การวิเคราะห์ผลกระทบภายในโครงการ 
     โดย ดร.ศิรดล ศิริธร 
14.15 – 14.45 น.  แลกเปล่ียนข้อคิดเห็นช่วงท่ี 2 
14.45 – 15.00 น.  ปิดการฝึกอบรม คร้ังท่ี 2 และรับประทานอาหารว่าง 

 

ค.2.2.1 สรุปผลการฝึกอบรมคร้ังท่ี 2 
ในการฝึกอบรมคร้ังท่ี 2 ทาง สนข. ได้เชิญผู้เข้าร่วมอบรมท้ังหมด 60 คน โดยมีผู้เข้าร่วมฝึกอบรมท้ังหมด 

54 คน (90% ของผู้ท่ีได้รับเชิญ) และมีผู้ตอบแบบสอบถามท้ังหมด 31 คน (57% ของผู้เข้าร่วมการอบรม) สรุปได้ดังนี้ 
ผู้เข้าร่วมอบรม เชิญเข้าร่วม เข้าร่วมอบรม % ตอบแบบสอบถาม %

1 ผู้ขออนุญาตโครงการ  5 3 5.56% 3 9.68% 
2 ผู้จัดทํารายงาน  40 37 68.52% 21 9.68%
3 ผู้พิจารณารายงาน  12 11 20.37% 5 9.68%
4 ผู้อนุญาตโครงการ 3 3 5.56% 2 9.68%

รวม 4 กลุ่ม 60 54 90% 31 57.41%
5 บริษัทท่ีปรึกษา - 10 -

รวม 60 64 31 
ที่มา : ที่ปรึกษา 
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1) ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะอื่นๆ 
 บริษัทที่ปรึกษาต้องการมีส่วนร่วมในการวางผังโครงการและการออกแบบต้ังแต่ต้น 

เนื่องจากข้อมูลที่ท่ีบริษัทที่ปรึกษาได้มาไม่สามารถเปล่ียนแปลงได้ ทําให้มีบางข้อมูลที่
มีปัญหาไม่สามารถแก้ไขได้ รวมถึงสถาปนิกก็ไม่สามารถกําหนดทิศทางการออกแบบ
โครงการได้ด้วยเช่นกัน เนื่องจากการออกแบบท้ังหมดถูกกําหนดโดยเจ้าของโครงการ
และฝ่ายพัฒนาธุรกิจโครงการตั้งแต่ต้น โดยแนวทางการแก้ไข ทางที่อบรมได้มี
ข้อคิดเห็นว่า ควรให้มีวิศวกรการจราจรเข้ามามีส่วนร่วมตั้งแต่ขั้นตอนการวางผัง
โครงการ 

 ข้อกําหนดบางหัวข้อในเร่ืองการจราจรควรบรรจุไว้เป็นกฎหมาย เพื่อเป็นการบังคับให้
เจ้าของโครงการทําตามกฎ และควรสร้างจิตสํานึกของเจ้าของโครงการให้มีส่วน
รับผิดชอบเร่ืองการจราจรต่อสังคม เช่น ยอมลดพ้ืนที่เชิงพาณิชย์ลงเพ่ือให้มีพื้นที่ที่
สามารถรองรับมาตราการลดผลกระทบการจราจรหรือที่จอดรถเพิ่มมากข้ึน 

 ที่จอดรถท่ีกําหนดไว้ในกฎหมายมีไม่เพียงพอต่อสภาพความเป็นจริง เช่น ท่ีจอดรถของ
คอนโดมิเนียม เม่ือท่ีจอดรถไม่เพียงพอต่อความต้องการ ทําให้รถมาจอดในพ้ืนที่
สาธารณะ โดยแนวทางการแก้ไข คือ ควรปรับปรุงแก้ไขกฎหมาย พร้อมทั้งวิเคราะห์
สภาพแวดล้อมโดยรอบของโครงการว่ามีสิ่งอํานวยความสะดวกในการเดินทางที่
เพียงพอหรือไม่ เช่น รถไฟฟ้ามหานคร หรือ รถไฟฟ้าใต้ดิน เป็นต้น นอกจากน้ีทางที่
ปรึกษาให้คําแนะนําว่า ควรแยกค่าใช้จ่ายเกี่ยวกับที่จอดรถออกมาจากค่าใช้จ่ายอ่ืน
หรือผู้พักอาศัยที่มียานพาหนะต้องจ่ายตามจริง 

 

 การฝึกอบรมคร้ังท่ี 3 

1) วัตถุประสงค์ 
(1) เพื่อเป็นการถ่ายทอดองค์ความรู้ท่ีเกี่ยวข้องกับการศึกษาน้ี ให้สนข. และหน่วยงานที่เก่ียวข้อง 
(2) เพื่อนําเสนอการจัดทํารายงาน TIA โดยจะอธิบายถึงวิธีการ และข้ันตอนการดําเนินการ 

2) เนื้อหาการฝึกอบรม 
รายละเอียดเน้ือหาของหลักสูตรในการอบรมคร้ังที่ 3 มีดังต่อไปนี้ 
(1) การประเมินระดับผลกระทบและรายการท่ีต้องนําเสนอ โดย รศ.ดร.เทอดศักด์ิ รองวิริยะพานิช 
(2) การวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจร โดย ดร.ศิรดล ศิริธร 
(3) การใช้ Micro Simulation ในการทํา TIA โดย นายจาตุรันต์ แจ่มไพบูลย์ 
(4) ผลกระทบด้านการจราจรและมาตรการลดผลกระทบ โดย ดร.ศิรดล ศิริธร 
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3) กลุ่มเป้าหมาย 
กลุ่มเป้าหมายประกอบด้วยตัวแทนจากหน่วยงานที่เก่ียวข้อง เช่น สํานักงานนโยบายและแผนการ

ขนส่งและจราจร สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม กรมโยธาธิการและผังเมือง 
กรุงเทพมหานคร สํานักการจราจรขนส่ง กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท เอกชน และบริษัทท่ีปรึกษาด้านส่ิงแวดล้อม 

4) สรุปผลการฝึกอบรมคร้ังท่ี 3 
ในการฝึกอบรมคร้ังท่ี 3 ทาง สนข. ได้เชิญผู้เข้าร่วมอบรมท้ังหมด 52 คน โดยมีผู้เข้าร่วมฝึกอบรม

ท้ังหมด 46 คน (86.46% ของผู้ท่ีได้รับเชิญ) และมีผู้ตอบแบบสอบถามทั้งหมด 37 คน (80.43% ของผู้เข้าร่วมการ
อบรม) สรุปได้ดังนี้ 

ผู้เข้าร่วมสัมนา เชิญเข้าร่วม % เข้าร่วมสัมนา % ตอบแบบสอบถาม %
1 ผู้ขออนุญาตโครงการ  10 19% 2 4% 1 2.17%

2 ผู้จัดทํารายงาน  30 58% 36 69% 32 69.57%

3 ผู้พิจารณารายงาน  8 15% 6 12% 4 8.70%

4 ผู้อนุญาตโครงการ 4 8% 2 4% 0 0.00%

รวม 52 100.00% 46 88.46% 37 80.43%
 

5) ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะอื่นๆ 
 

 จากหลักการและเหตุผล ตามท่ีท่ีปรึกษาแต่ละท่านอบรมให้ผู้รับการอบรมนั้น ทําให้ได้รับ
ความรู้ ข้อสนับสนุนโครงการ และบรรลุวัตถุประสงค์และสามารถนําไปปฏิบัติได้จริง 

 เนื้อหาท่ีจะนําเสนอกับเวลาในการนําเสนอให้เพียงพอเพราะคนท่ีมาเข้าร่วมประชุมมีระดับ
ความรู้ไม่เท่ากัน 

 ควรเพ่ิมกรณีตัวอย่างการประเมินและผลท่ีได้รับพร้อมแนวทางท่ีเป็นมาตรการประกอบด้วย 
 อยากให้มี check list มาตรการลดผลกระทบในแต่ละประเด็น ให้ตรงกันเพ่ือเป็น guideline 

เพ่ือให้ชัดเจน 
 อยากเห็นมาตรการเฉพาะท่ีทําได้จริง และค่ามาตรฐานท่ี คชก.พิจารณารายงาน ยอมรับท่ัว

ประเทศ 
 ทบทวนเพ่ิมเติมการวัดระยะพ้ืนท่ีศึกษาวัดจากจุดใดของพื้นท่ีโครงการ 
 ควรมีเอกสารประกอบท่ีมีรายละเอียดของผลการศึกษาหรือตัวอย่างรายงาน TIA ส่งมาให้

พิจารณาหรือทําความเข้าใจล่วงหน้า 



ภำคผนวก จ.2 
กำรฝึกอบรม 
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 การฝึกอบรม 

 การฝึกอบรมคร้ังท่ี 1 

1) วัตถุประสงค์ 
 เพื่อเป็นการถ่ายทอดองค์ความรู้ที่เก่ียวข้องกับการศึกษานี้ ให้สนข. และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
 เพื่อนําเสนอและเผยแพร่แนวทางการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจร อาทิ การสํารวจข้อมูลที่

เก่ียวข้อง และการกําหนดค่าดัชนี ตัวแปร พารามิเตอร์ท่ีจําเป็น เป็นต้น เพ่ือให้เป็นไปตาม
มาตรฐานท่ีกําหนดไว้ 

 เพ่ือเพ่ิมพูนความรู้ ความเข้าใจ พัฒนาทักษะ และเสริมสร้างขีดความสามารถในการ
ปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่ในการวิเคราะห์และวางแผนระบบการจราจรและขนส่งให้แก่
เจ้าหน้าท่ีของ สนข. และเจ้าหน้าที่ของหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง ในการนําผลการศึกษาที่จัดทําขึ้น
ไปดําเนินการให้เกิดการปฏิบัติได้อย่างเป็นรูปธรรม และเกิดความเข้าใจที่ถูกต้องร่วมกัน 

2) เนื้อหาการฝึกอบรม 
รายละเอียดเนื้อหาของหลักสูตรในการอบรมคร้ังท่ี 1 มีดังต่อไปนี้ 

 แนวทางการสํารวจข้อมูลด้านการจราจร เพ่ือการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
 แนวทาง/หลักการ กําหนดค่าดัชนี ตัวแปร พารามิเตอร์ในการวิเคราะห์ผลกระทบ 
 ด้านการจราจร 
 แนวทางการจัดทํารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 

3) กลุ่มเป้าหมายท่ีเชิญและผู้เข้าร่วมการฝึกอบรม 
กลุ่มเป้าหมายประกอบด้วยตัวแทนจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่น สํานักงานนโยบายแลพแผนการ

ขนส่งและจราจร สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม กรมโยธาธิการและผังเมือง 
กรุงเทพมหานคร สํานักการจราจรขนส่ง กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท เอกชน และบริษัทที่ปรึกษาด้านสิ่งแวดลอ้ม 

4) รายละเอียดของการฝึกอบรม คร้ังท่ี 1 
การ ฝึกอบรมค ร้ั ง ท่ี  1 จั ดขึ้ น ใน วัน จันท ร์ที่  28 มกราคม  2562 เ วล า  09. 00–15. 00 น .  

ณ ห้องจามจุรี 1 โรงแรมปทุมวัน ปร๊ินเซส  มีกําหนดการดังต่อไปนี้ 
09.00 – 09.15 น.  ลงทะเบียน 
09.15 – 09.30 น.  ประธานกล่าวเปิดการอบรม คร้ังท่ี 1 
09.30 – 10.45 น.  การสํารวจการดึงดูดการเดินทาง และฝึกปฏิบัติ 
    โดย ดร.ศิรดล ศิริธร 
10.45 – 11.00 น.  พักรับประทานอาหารว่าง 
11.00 – 12.00 น.  การสํารวจความจุของถนน 
    โดย รศ.ดร.เทอดศักดิ์ รองวิริยะพานิช 
12.00 – 13.00 น.  พักรับประทานอาหารกลางวัน 
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13.00 – 14.00 น.  การฝึกปฏิบัติการสํารวจความจุถนน 
    โดยรศ.ดร.เทอดศักดิ์ รองวิริยะพานิช 
14.00 – 14.15 น.  พักรับประทานอาหารว่าง 
14.15 – 14.30 น. สรุปแนวทางการกําหนดค่าดัชนี ตัวแปร  

พารามิเตอร์ในการศึกษาผลกระทบ 
    โดย ดร.สุรศักดิ์ ทวีศิลป์ 
14.40 – 14.45 น. ปิดการอบรม 

5) สรุปผลการฝึกอบรมคร้ังท่ี 1 
ในการฝึกอบรมคร้ังท่ี 1 ทาง สนข. ได้เชิญผู้เข้าร่วมสัมมนาท้ังหมด 37 คน โดยมีผู้เข้าร่วมฝึกอบรม

ท้ังหมด 34 คน (92% ของผู้ท่ีได้รับเชิญ) และมีผู้ตอบแบบสอบถามท้ังหมด 24 คน (70% ของผู้เข้าร่วมการสัมมนา) 
สรุปได้ดังนี้ 

ผู้เข้าร่วมอบรม เชิญเข้าร่วม % เข้าร่วมอบรม % 
ตอบแบบ 
สอบถาม 

% 

1 ผู้ขออนุญาตโครงการ  8 21.62% 7 20.59% 5 20.83%
2 ผู้จัดทํารายงาน  12 32.43% 13 38.24% 13 54.17%
3 ผู้พิจารณารายงาน  11 29.73% 8 23.53% 1 4.17%
4 ผู้อนุญาตโครงการ 6 16.22% 6 17.65% 5 20.83%

รวม 37 100% 34 92% 24 70% 

ที่มา : ที่ปรึกษา 

6) ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะอ่ืนๆ 
 วิทยากรสอนค่อนข้างเร็วจนเกินไปสําหรับคนท่ีไม่มีพ้ืนฐานด้านนี้มาก่อน 
 ควรปรับปรุงเอกสารอบรม ได้แก่ กราฟท่ีแสดงข้อมูลหลายเส้น ควรใช้สัญลักษณ์ท่ีแตกต่างกัน 
 ควรให้ระยะเวลาในการจัดอบรมมากกว่านี้ เนื่องจากเวลากระชับเกินไปทําให้กิจกรรม work 

shop ทําไม่ทัน 
 ควรแจกไฟล์การอบรม เพ่ือให้ผู้เข้าร่วมอบรมสามารถนําไปทบทวนหรือเผยแพร่ 
 โครงการมีความน่าสนใจ ได้ความรู้จากผู้บรรยายและคงได้นําไปใช้ในการวิเคราะห์รายงาน

ผลกระทบจราจรได้ดีย่ิงกว่าเดิม 
 ขอให้เชิญผู้เก่ียวข้องให้เพ่ิมมากข้ึนมากกว่าครั้งนี้ 
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 การฝึกอบรมคร้ังท่ี 2 

1) วัตถุประสงค์ 
 เพื่อเป็นการถ่ายทอดองค์ความรู้ที่เก่ียวข้องกับการศึกษานี้ ให้สนข. และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
 เพื่อนําเสนอและเผยแพร่แนวทางการวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจร อาทิ สรุปภาพรวม

โครงการ การจําแนกประเภทโครงการ การวิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร อัตราการ
เดินทาง มาตราการลดผลกระทบ เป็นต้น  

 เพ่ือเพ่ิมพูนความรู้ ความเข้าใจ พัฒนาทักษะ และเสริมสร้างขีดความสามารถในการ
ปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่ในการวิเคราะห์และวางแผนระบบการจราจรและขนส่งให้แก่
เจ้าหน้าท่ีของ สนข. และเจ้าหน้าที่ของหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง ในการนําผลการศึกษาที่จัดทําขึ้น
ไปดําเนินการให้เกิดการปฏิบัติได้อย่างเป็นรูปธรรม และเกิดความเข้าใจที่ถูกต้องร่วมกัน 

2) เนื้อหาการฝึกอบรม 
รายละเอียดเนื้อหาของหลักสูตรในการอบรมคร้ังท่ี 2 มีดังต่อไปนี้ 

 สรุปภาพรวมโครงการ และการจําแนกประเภทโครงการ โดย ดร.สุรศักด์ิ ทวีศิลป์ 
 กฎหมาย และขั้นตอนการศึกษา พิจารณา และอนุญาตรายงานการ พร้อมทั้งการวิเคราะห์

ผลกระทบด้านการจราจร โดย นายกษิดิ วิชิตอักษรพงศ์ 
 อัตราการเดินทาง ปริมาณการเดินทาง การกระจายการเดินทาง การคาดการณ์ปริมาณจราจร 

และ การวิเคราะห์ผลกระทบภายในโครงการ โดย ดร.ศิรดล ศิริธร 
 ความจุทางแยกและสายทาง การวิเคราะห์ระดับบริการ และ มาตรการลดผลกระทบ โดย รศ.

ดร.เทอดศักดิ์ รองวิริยะพานิช 

3) กลุ่มเป้าหมายท่ีเชิญและผู้เข้าร่วมการฝึกอบรม 
กลุ่มเป้าหมายประกอบด้วยตัวแทนจากหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง เช่น สํานักงานนโยบายและแผนการ

ขนส่งและจราจร สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม กรมโยธาธิการและผังเมือง 
กรุงเทพมหานคร สํานักการจราจรขนส่ง กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท เอกชน และบริษัทที่ปรึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 

4) รายละเอียดของการฝึกอบรม คร้ังท่ี 2 
การฝึกอบรมคร้ังท่ี 2 จัดขึ้นในวันพุธท่ี 22 พฤษภาคม 2562 เวลา 08.30–15.00 น. ณ ห้องจามจุรี 

บอลรูม A โรงแรมปทุมวัน ปร๊ินเซส  มีกําหนดการดังต่อไปนี้ 
08.30 – 09.15 น.  ลงทะเบียน / ชมบอร์ดนิทรรศการ  
09.15 – 09.20 น.  รับชมวีดีทัศน์โครงการ 
09.20 – 09.30 น.  เปิดการฝึกอบรม ครั้งที่ 2  
    โดย นายสุรพงษ์ เม้ียนมิตร   
    ผู้อํานวยการกองจัดระบบการจราจรและขนส่ง (กจร.) 
09.30 – 10.00 น.  สรุปภาพรวมโครงการ และการจําแนกประเภทโครงการ 

โดย ดร.สุรศักด์ิ ทวีศิลป์ 
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10.00 – 10.30 น.  กฎหมาย และขั้นตอนการศึกษา พิจารณา และอนุญาตรายงานการ
วิเคราะห์ผลกระทบด้านการจราจร 
โดย นายกษิดิ วิชิตอักษรพงศ์ 

10.30 – 10.45 น.  พักรับประทานอาหารว่าง  
10.45 – 11.45 น.  อัตราการเดินทาง / ปริมาณการเดินทาง  

การกระจายการเดินทาง / การคาดการณ์ปริมาณจราจร 
โดย ดร.ศิรดล ศิริธร 

 11.50 – 12.00 น.  แลกเปล่ียนข้อคิดเห็นช่วงท่ี 1 
12.00 – 13.00 น.  รับประทานอาหารกลางวัน 
13.00 – 14.00 น.  ความจุทางแยกและสายทาง 

การวิเคราะห์ระดับบริการ / มาตรการลดผลกระทบ 
 โดย รศ.ดร.เทอดศักด์ิ รองวิริยะพานิช 
14.00 – 14.15 น.  การวิเคราะห์ผลกระทบภายในโครงการ 
     โดย ดร.ศิรดล ศิริธร 
14.15 – 14.45 น.  แลกเปล่ียนข้อคิดเห็นช่วงท่ี 2 
14.45 – 15.00 น.  ปิดการฝึกอบรม คร้ังท่ี 2 และรับประทานอาหารว่าง 

 

จ.2.2.1 สรุปผลการฝึกอบรมคร้ังท่ี 2 
ในการฝึกอบรมคร้ังท่ี 2 ทาง สนข. ได้เชิญผู้เข้าร่วมอบรมท้ังหมด 60 คน โดยมีผู้เข้าร่วมฝึกอบรมท้ังหมด 

54 คน (90% ของผู้ท่ีได้รับเชิญ) และมีผู้ตอบแบบสอบถามท้ังหมด 31 คน (57% ของผู้เข้าร่วมการอบรม) สรุปได้
ดังนี้ 

ผู้เข้าร่วมอบรม เชิญเข้าร่วม เข้าร่วมอบรม % ตอบแบบสอบถาม %
1 ผู้ขออนุญาตโครงการ  5 3 5.56% 3 9.68%
2 ผู้จัดทํารายงาน  40 37 68.52% 21 9.68%
3 ผู้พิจารณารายงาน  12 11 20.37% 5 9.68% 
4 ผู้อนุญาตโครงการ 3 3 5.56% 2 9.68%

รวม 4 กลุ่ม 60 54 90% 31 57.41%
5 บริษัทท่ีปรึกษา - 10 -

รวม 60 64 31 
ที่มา : ที่ปรึกษา 
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1) ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะอื่นๆ 
 บริษัทที่ปรึกษาต้องการมีส่วนร่วมในการวางผังโครงการและการออกแบบต้ังแต่ต้น 

เนื่องจากข้อมูลที่ท่ีบริษัทที่ปรึกษาได้มาไม่สามารถเปล่ียนแปลงได้ ทําให้มีบางข้อมูลที่
มีปัญหาไม่สามารถแก้ไขได้ รวมถึงสถาปนิกก็ไม่สามารถกําหนดทิศทางการออกแบบ
โครงการได้ด้วยเช่นกัน เนื่องจากการออกแบบท้ังหมดถูกกําหนดโดยเจ้าของโครงการ
และฝ่ายพัฒนาธุรกิจโครงการตั้งแต่ต้น โดยแนวทางการแก้ไข ทางที่อบรมได้มี
ข้อคิดเห็นว่า ควรให้มีวิศวกรการจราจรเข้ามามีส่วนร่วมต้ังแต่ข้ันตอนการวางผัง
โครงการ 

 ข้อกําหนดบางหัวข้อในเร่ืองการจราจรควรบรรจุไว้เป็นกฎหมาย เพื่อเป็นการบังคับให้
เจ้าของโครงการทําตามกฎ และควรสร้างจิตสํานึกของเจ้าของโครงการให้มีส่วน
รับผิดชอบเร่ืองการจราจรต่อสังคม เช่น ยอมลดพ้ืนที่เชิงพาณิชย์ลงเพ่ือให้มีพื้นที่ที่
สามารถรองรับมาตราการลดผลกระทบการจราจรหรือที่จอดรถเพ่ิมมากข้ึน 

 ที่จอดรถท่ีกําหนดไว้ในกฎหมายมีไม่เพียงพอต่อสภาพความเป็นจริง เช่น ที่จอดรถของ
คอนโดมิเนียม เม่ือท่ีจอดรถไม่เพียงพอต่อความต้องการ ทําให้รถมาจอดในพ้ืนที่
สาธารณะ โดยแนวทางการแก้ไข คือ ควรปรับปรุงแก้ไขกฎหมาย พร้อมทั้งวิเคราะห์
สภาพแวดล้อมโดยรอบของโครงการว่ามีสิ่งอํานวยความสะดวกในการเดินทางที่
เพียงพอหรือไม่ เช่น รถไฟฟ้ามหานคร หรือ รถไฟฟ้าใต้ดิน เป็นต้น นอกจากน้ีทางที่
ปรึกษาให้คําแนะนําว่า ควรแยกค่าใช้จ่ายเกี่ยวกับที่จอดรถออกมาจากค่าใช้จ่ายอ่ืน
หรือผู้พักอาศัยที่มียานพาหนะต้องจ่ายตามจริง 

 การฝึกอบรมคร้ังท่ี 3 

1) วัตถุประสงค์ 
(1) เพื่อเป็นการถ่ายทอดองค์ความรู้ที่เก่ียวข้องกับการศึกษานี้ ให้สนข. และหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง 
(2) เพื่อนําเสนอการจัดทํารายงาน TIA โดยจะอธิบายถึงวิธีการ และข้ันตอนการดําเนินการ 

2) เนื้อหาการฝึกอบรม 
รายละเอียดเน้ือหาของหลักสูตรในการอบรมครั้งที่ 3 มีดังต่อไปน้ี 
(1) การประเมินระดับผลกระทบและรายการท่ีต้องนําเสนอ โดย รศ.ดร.เทอดศักด์ิ รองวิริยะพานิช 
(2) การวิเคราะห์ผลกระทบด้านจราจร โดย ดร.ศิรดล ศิริธร 
(3) การใช้ Micro Simulation ในการทํา TIA โดย นายจาตุรันต์ แจ่มไพบูลย์ 
(4) ผลกระทบด้านการจราจรและมาตรการลดผลกระทบ โดย ดร.ศิรดล ศิริธร 
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3) กลุ่มเป้าหมาย 
กลุ่มเป้าหมายประกอบด้วยตัวแทนจากหน่วยงานที่เก่ียวข้อง เช่น สํานักงานนโยบายและแผนการ

ขนส่งและจราจร สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม กรมโยธาธิการและผังเมือง 
กรุงเทพมหานคร สํานักการจราจรขนส่ง กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท เอกชน และบริษัทท่ีปรึกษาด้านส่ิงแวดล้อม 

4) สรุปผลการฝึกอบรมคร้ังท่ี 3 
ในการฝึกอบรมคร้ังท่ี 3 ทาง สนข. ได้เชิญผู้เข้าร่วมอบรมท้ังหมด 52 คน โดยมีผู้เข้าร่วมฝึกอบรม

ท้ังหมด 46 คน (86.46% ของผู้ท่ีได้รับเชิญ) และมีผู้ตอบแบบสอบถามท้ังหมด 37 คน (80.43% ของผู้เข้าร่วมการ
อบรม) สรุปได้ดังนี้ 

 

ผู้เข้าร่วมสัมนา เชิญเข้าร่วม % เข้าร่วมสัมนา % ตอบแบบสอบถาม % 
1 ผู้ขออนุญาตโครงการ  10 19% 2 4% 1 2.17%

2 ผู้จัดทํารายงาน  30 58% 36 69% 32 69.57%

3 ผู้พิจารณารายงาน  8 15% 6 12% 4 8.70%

4 ผู้อนุญาตโครงการ 4 8% 2 4% 0 0.00%

รวม 52 100.00% 46 88.46% 37 80.43%
 

5) ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะอ่ืนๆ 
 

 จากหลักการและเหตุผล ตามท่ีท่ีปรึกษาแต่ละท่านอบรมให้ผู้รับการอบรมนั้น ทําให้ได้รับ
ความรู้ ข้อสนับสนุนโครงการ และบรรลุวัตถุประสงค์และสามารถนําไปปฏิบัติได้จริง 

 เนื้อหาที่จะนําเสนอกับเวลาในการนําเสนอให้เพียงพอเพราะคนท่ีมาเข้าร่วมประชุมมีระดับ
ความรู้ไม่เท่ากัน 

 ควรเพ่ิมกรณีตัวอย่างการประเมินและผลท่ีได้รับพร้อมแนวทางท่ีเป็นมาตรการประกอบด้วย 
 อยากให้มี check list มาตรการลดผลกระทบในแต่ละประเด็น ให้ตรงกันเพ่ือเป็น guideline 

เพ่ือให้ชัดเจน 
 อยากเห็นมาตรการเฉพาะท่ีทําได้จริง และค่ามาตรฐานท่ี คชก.พิจารณารายงาน ยอมรับท่ัว

ประเทศ 
 ทบทวนเพ่ิมเติมการวัดระยะพ้ืนท่ีศึกษาวัดจากจุดใดของพ้ืนท่ีโครงการ 
 ควรมีเอกสารประกอบท่ีมีรายละเอียดของผลการศึกษาหรือตัวอย่างรายงาน TIA ส่งมาให้

พิจารณาหรือทําความเข้าใจล่วงหน้า 


